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Κανονισμός Πτητικής Λειτουργίας Δημοσίων Αερομετα¬ 
φορών - Ελικόπτερα. 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

Έχοντας υπόψη: 

1. Τις διατάξεις: 

α. Του άρθρου Ιθίατου Ν. 1815/88 «Κύρωσητου Κώδι¬ 
κα Αεροπορικού Δικαίου» (Α’ 250) που προστέθηκε με το 
άρθρο 11 παρ. 1 του Ν. 2898/01 «Σύσταση και λειτουργία 
Συμβουλίου Αστικών Συγκοινωνιών Θεσσαλονίκης, άροι 
οικονομικής συμφωνίας μεταξύ Ελληνικού Δημοσίου και 
Οργανισμού Αστικών Συγκοινωνιών Θεσσαλονίκης και 
άλλες διατάξεις.» (Α’ 71), και του άρθρου 192 αυτού. 

β. Του άρθρου 29Ατου Ν. 1558/85 «Κυβέρνηση και Κυ¬ 
βερνητικά Όργανα.» (Α’ 137) άπως προστέθηκε με το άρ¬ 
θρο 27του Ν. 2081/92 (Α’ 154) καιαντικαταστάθηκε με την 
παραγρ. 2ατου άρθρου 1 του Ν. 2469/97 (Α’ 38). 

2. Το γεγονός ότι από τις διατάξεις του παράντος δεν 
προκύπτει δαπάνη σε βάρος του Κρατικού προϋπολογι¬ 
σμού. 

3. Την με αριθμό 83/2003 Γνωμοδότηση του Συμβουλί¬ 
ου της Επικρατείας, με πρόταση του Υπουργού Μεταφο¬ 
ρών και Επικοινωνιών, αποφασίζουμε: 

Άρθρο πρώτο 

Σκοπός - Ορισμοί - Αντιστοίχιση 

1. Σκοπός του παρόντος είναι η θέσπιση κανόνων και 
απαιτήσεων πτητικής λειτουργίας για την έκδοση, την 
τροποποίηση του πιστοποιητικού αερομεταφορέα καθώς 
και την άσκηση εποπτέιας ώστε να εξασφαλίζεται η ασφα¬ 
λής πτητική λειτουργία των ελικοπτέρων σε δραστηριό¬ 
τητες, πσυ προσδιορίζονται στο εν λόγω πιστοποιητικό 
του και η προσαρμογή της Ελληνικής Νομοθεσίας προς 
τους όρους του Συνδέσμου Αεροπορικών Αρχών. 

2. Οι Ορισμοί και οι συντμήσεις όρων οι οποίοι χρησιμο¬ 
ποιούνται στον παρόντα κανονισμό είναι οι αναγραφόμε¬ 
νοι στο ϋΑΒ -1 (ϋοίηΐ ΑνίεΙίοη ΡβηυίΓβπιβηΙε -1) «Ορισμοί 
και Συντμήσεις» του Συνδέσμου Αεροπορικών Αρχών 
(ϋοίηΐ ΑνΙείΙοη ΑυΙάοΓίίίβδ). 

3. Όπου στον παρόντα Κανονισμό αναφέρεται ο όρος 
«Αρχή» εννοείται η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας 
(ΥΠΑ). 


Άρθρο Δεύτερο 
Κανονισμός 


Ό Κανονισμός πτητικής λειτουργίας δημοσίων αερομε¬ 
ταφορών - ελικόπτερα αποτελεί μετάφραση απά την Αγ¬ 
γλική Γλώσσα του πρώτου μέρους του εγχειριδίου ϋΑΒ- 
ΌΡ3 3 του Συνδέσμου Αεροπορικών Αρχών (2η τροπο¬ 
ποίηση, 1η Ιανουαρίου 2002) και έχει ως εξής: 
«ΚΑΝΌΝΙΣΜΟΣ ΠΤΗΤΙΚΗΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ 
ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΑΕΡΟΜΕΤΑφΟΡΩΝ - ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 


Περιεχάμενα 
ΤΜΗΜΑΑ 
ΤΜΗΜΑΒ 
ΤΜΗΜΑΓ 

ΤΜΗΜΑΔ 
ΤΜΗΜΑΕ 
ΤΜΗΜΑ ΣΤ 
ΤΜΗΜΑΖ 
ΤΜΗΜΑ Η 
ΤΜΗΜΑΘ 
ΤΜΗΜΑ I 
ΤΜΗΜΑ ΙΑ 
ΤΜΗΜΑ ΙΒ 
ΤΜΗΜΑ ΙΓ 
ΤΜΗΜΑ ΙΔ 
ΤΜΗΜΑ ΙΕ 

ΤΜΗΜΑ ΙΣΤ 
ΤΜΗΜΑ ΙΖ 

ΤΜΗΜΑ ΙΗ 

ΤΜΗΜΑ ΙΘ 


- Εφαρμογή 

- Γ ενικά 

- Πιστοποίηση και εποπτεία αερομετα¬ 
φορέα 

- Επιχειρησιακές διαδικασίες 

- Πτητικές λειτουργίες παντός καιρού 

- Γ ενικά περί επιδάσεων 

- Επιδάσεις κλάσης 1 

- Επιδάσεις κλάσης 2 

- Επιδάσεις κλάσης 3 

- Μάζα και ζυγοστάθμιση 

- Όργανα και εξοπλισμός 

- Εξοπλισμός επικοινωνίας και ναυτιλίας 

- Συντήρηση ελικοπτέρου 

- Πλήρωμα θαλάμου διακυβέρνησης 

- Μέλη πληρώματος εκτός από αυτά 
του θαλάμου διακυβέρνησης 

- Εγχειρίδια, ημερολόγια και αρχεία 

- Όρια χρόνων πτήσης και απασχόλη¬ 
σης, όροι ανάπαυσης 

- Εναέρια μεταφορά επικίνδυνων υλι¬ 
κών 

- Ασφάλεια (δβουΓίΐγ) 


ΤΜΗΜΑΑ 
ΕΦΑΡΜΟΓΗ 
ΟΑΒ-ΟΡδ 3.001 
Πεδίο Εφαρμογής 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡδ 3.001) 

(α) Ο παρών Κανονισμάς καθορίζει τους άρους που 
απαιτούνται για την πτητική λειτουργία - εκμετάλλευση 
πσλιτικού ελικοπτέρου με σκοπό την δημόσια αερομετα- 
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φορά από αερομεταφορέα, του οποίου η κύρια βάση της 
επιχειρηματικής του δραστηριότητας βρίσκεται στην Ελ¬ 
λάδα. Ο παρών Κανονισμός δεν εφαρμόζεται σε πτήσεις 
ελικόπτερών που: 

(1) Χρησιμοποιούνται από στρατιωτικές, τελωνειακές, 
αστυνομικές υπηρεσίες, και από υπηρεσίες έρευνας και 
διάσωσης (3ΑΒ), 

(2) Χρησιμοποισύνται για ρίψεις αλεξιπτωτιστών και για 
πυρόσβεση, καθώς και για την μετάβαση και επιστρσφή 
των προσώπων που συνήθως μεταφέρονται για τις προα- 
ναφερόμενες δραστηριότητες, 

(3) Πραγματοποισύνται αμέσως πριν, κατά την διάρκεια 
και αμέσως μετά από μία εναέρια εργασία, εφόσον οι πτή¬ 
σεις αυτές σχετίζονται με την εργασία αυτή και στις οποί¬ 
ες εκτός από τα μέλη του πληρώματος πτήσης δεν μετα- 
φέρονται περισσότερα από έξι (6) άτομα, που είναι απο¬ 
λύτως αναγκαία για την συγκεκριμένη εργασία. 

Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.001 
Μεταγενέστερες ημερομηνίες συμμόρφωσης 
πσυ περιλαμβάνσνται στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3 

Ορισμένες διατάξεις πσυ περιλαμβάνονται στον παρό¬ 
ντα Κανονισμό έχουν ημερομηνίες έναρξης ισχύος μετα¬ 
γενέστερες της έναρξης ισχύσς του παρόντος. Οι διατά¬ 
ξεις για τις οποίες ισχύουν τα ανωτέρω και οι αντίστοιχες 
μεταγενέστερες ημερσμηνίες, είναι οι ακόλουθες: 

3.517 (α) 31.12.2009 

3.517 (β) 31.03.2005 

3.540 (α)(4) 31.12.2009 και 

1 του ϋΑΒ - ΟΡ3 3.005(δ) υποπαράγρα- 
31.12.2004 

ΤΜΗΜΑΒ 
ΓΕΝΙΚΑ 
ϋΑΒ-ΟΡ3 3.005 
Γ ενικά 

(α) Ο αερομεταφορέας δεν χρησιμοποιεί ελικόπτερο 
για σκοπούς δημόσιας αερομεταφοράς διαφορετικούς 
από εκείνους που είναι σύμφωνοι προς τις διατάξεις του 
παρόντος Κανονισμού. 

(β) Ο αερομεταφορέας συμμορφώνεται προς τους 
όρους του ϋΑΒ-26 που έχουν εφαρμογή για ελικόπτερα 
που χρησιμοποιούνται για σκοπούς δημόσιας αερομετα¬ 
φοράς. Μέχρι την έναρξη ισχύος του ϋΑΒ-26 ισχύει ο 
υπάρχων εθνικός Κανονισμός Πολιτικής Αεροπορίας. 

(γ) Κάθε ελικόπτερο χρησιμοποιείται σύμφωνα με τους 
όρους του πιστοποιητικού πτητικής ικανότητάς (ΟοΑ) του 
και εντός των εγκεκριμένων περιορισμών που περιέχο- 
νται στο Εγχειρίδιο Πτήσης του Ελικοπτέρου (ΗβΙίοορίβΓ 
ΡΙίςΙτΐ ΜαηυαΙ). (Βλέπε Προσάρτημα 1 στα ϋΑΒ-ΟΡ3 
3.005(γ)) 

(δ) Πτητικές λειτουργίες για παροχή Επείγουσας Ιατρι¬ 
κής Βοήθειας με ελικόπτερο (ΗβΝοορΐβΓ ΕιτιβΓ 9 βηογ Μβό- 
ΙοαΙ Ββπ/Ιοβ - ΗΕΜ3) εκτελούνται σύμφωνα μετσυς όρους 
του παρόντος κανονισμού με την επιφύλαξη των αποκλί¬ 
σεων που περιέχονται στο Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΟΡ3 
3.005(δ) για τις οποίες απαιτείται ειδική έγκριση. 

(ε) Πτητικές λειτουργίες με ελικόπτερο πάνω από ένα 
αφιλόξενο περιβάλλον το οποίο ευρίσκεται εκτός πυκνο- 
κατοικημένης περιοχής εκτελούνται σύμφωνα με τους 


όρους του παρόντος Κανονισμού με την επιφύλαξη των 
αποκλίσεωνπου περιέχονται στο Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ- 
ΟΡ3 3.005(ε) για τις οποίες απαιτείται ειδική έγκριση. Το 
Προσάρτημα αυτό δεν εφαρμόζεται για τις πτητικές λει¬ 
τουργίες που γίνονται με βάση το Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ- 
ΟΡ3 3.005(δ). 

(στ) Πτητικές λειτουργίες με ελικόπτερα τα οποία έχουν 
μέγιστη πιστοποιημένη μάζα απογείωσης (ΜΟΤΟΜ) 3175 
κιλά ή λιγότερο, με μέγιστη εγκεκριμένη διαμόρφωση θέ¬ 
σεων (ΜΑ30) 9 ή λιγότερων, που διενεργούνται κατά την 
διάρκεια της ημέρας, και πάνω από διαδρομές στις σποί- 
ες η αεροναυτιλία γίνεται με οπτικές εδαφικές αναφορές, 
εκτελούνται σύμφωνα με τσυς όρους του παρόντος Κα¬ 
νονισμού, με την επιφύλαξη των αποκλίσεων πσυ περιέ- 
χονται στο Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΟΡ3 3.005(οτ) για τις 
οποίες απαιτείται ειδική έγκριση. 

(ζ) Πτητικές λειτουργίες με ελικόπτερα τα οποία έχουν 
μέγιστη πιστοποιημένη μάζα απογείωσης (ΜΟΤΟΜ) πάνω 
από 3175 κιλά και με μέγιστη εγκεκριμένη διαμόρφωση 
θέσεων (ΜΑ30) 9 ή λιγότερων, που διενεργούνται κατά 
την διάρκεια της ημέρας, πάνω από διαδρομές στις σποί- 
ες η αεροναυτιλία γίνεται με οπτικές εδαφικές αναφορές, 
και εκτελούντοπικές πτήσεις εντός μία περιορισμένης και 
καθορισμένης γεωγραφικής περιοχής που είναι αποδε¬ 
κτή από την Αρχή, οι οποίες (πτήσεις) αρχίζουν και τελει¬ 
ώνουν στην ίδια τσποθεσία (ή σε διαφορετική τοποθεσία 
αλλά στην ίδια περιοχή, αποδεκτή από την Αρχή) εντός 
της ίδιας ημέρας, εκτελούνται σύμφωνα με τους όρους 
του παρόντος Κανονισμού, με την επιφύλαξη των αποκλί¬ 
σεων που περιέχονται στο Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΟΡ3 
3.005(ζ) για τις οποίες απαιτείται ειδική έγκριση. 

(η) Πτητικές λειτουργίες ελικοπτέρου με ανυψωτικό μη¬ 
χανισμό (ΗβΙίοορίβΓ Ηοίεί ΟρβΓβίίοηε ΗΗΟ) εκτελούνται 
σύμφωνα με τους όρους του παρόντος Κανονισμού με 
την επιφύλαξη των αποκλίσεων πσυ περιέχονται στο Προ¬ 
σάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΟΡ3 3.005(η) για τις οποίες απαιτεί¬ 
ται ειδική έγκριση. 

(θ) Πτητικές λειτουργίες με ελικόπτερο από/προς προ¬ 
ορισμό δημοσίου ενδιαφέροντος, εκτελούνται σύμφωνα 
με τους όρους του παρόντος Κανονισμού, εκτός από τις 
αποκλίσεις πσυ περιέχονται στο Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ- 
ΟΡ3 3.005(θ) για τις οποίες απαιτείται ειδική έγκριση. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.010 
Εξαιρέσεις 

Η Αρχή μπσρεί, κατ’ εξαίρεση και προσωρινά, να εγκρί¬ 
νει παρέκκλιση από τις διατάξεις του παρόντος Κανονι¬ 
σμού εφόσον είναι πεπεισμένη ότι τούτσ είναι αναγκαίο 
και με την επιφύλαξη συμμόρφωσης με οποιονδήποτε συ¬ 
μπληρωματικό όρο που η Αρχή κρίνει απαραίτητο, προ- 
κειμένου να εξασφαλίζεται αποδεκτό επίπεδο ασφάλειας 
στη συγκεκριμένη περίπτωση. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.015 

Οδηγίες Πτητικής Αειτουργίας (ΟρβΓβΐίοηβΙ ΟίΓβοίίνβε) 

(α) Η Αρχή μπορεί, με την έκδοση Οδηγίας Πτητικής Λει¬ 
τουργίας, να θέσει όρους, απαγορεύσεις ή περιορισμσύς 
σχετικούς με την τττητική λειτουργία του αερομεταφο¬ 
ρέα, με γνώμονα την εκτέλεση ασφαλών τττητικών λει¬ 
τουργιών. 

(β) Στις Οδηγίες Πτητικής Λειτουργίας αναφέρονται: 


-ϋΑΒ-ΟΡ3 

-ϋΑΒ-ΟΡ3 

-ϋΑΒ-ΟΡ3 

- Προσάρτημα 
φος(γ)(2)(ί)(Α) 
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(1) Η αιτία έκδοσης, 

(2) Η εφαρμογή και η διάρκεια αυτής, καθώς και 

(3) Οι ενέργειες στις οποίες προβαίνει(-ούν) ο(οι) αερο- 
μεταφορέας(-είς). 

(γ) Οι Οδηγίες Πτητικής Λειτουργίας συμπληρώνουν τις 
διατάξεις του παρόντος Κανονισμού. 

ϋΑΡ-ΟΡ3 3.020 

Νόμοι, κανονισμοί και διαδικασίες - 
Ευθύνες αερομεταφορέα 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι: 

(1) Όλοι οι υπάλληλοι γνωρίζουν την υποχρέωση συμ¬ 
μόρφωσης με τους νόμους, τους κανονισμούς και τις δια¬ 
δικασίες των κρατών εκείνων στα οποία διενεργούνται οι 
επιχειρησιακές δραστηριότητες και έχουν σχέση με την 
εκτέλεση των καθηκόντων τους, και 

(2) Όλα τα μέλη του πληρώματος γνωρίζουν τους νό¬ 
μους, τους κανονισμούς και τις διαδικασίες που σχετίζο¬ 
νται με την εκτέλεση των καθηκόντων τους. 

ϋΑΡ-ΟΡ8 3.025 
Κοινή γλώσσα 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι άλατα μέλη του 
πληρώματος μπορούν να επικοινωνούν σε μια κοινή 
γλώσσα ή με άλλο τρόπο που είναι αποδεκτός απάτην Αρ¬ 
χή· 

(β) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι όλο το προσω¬ 
πικό πτητικής λειτουργίας κατανοεί τη γλώσσα στην 
οποία είναι γραμμένατα μέρη εκείνα του Εγχειριδίου Πτη¬ 
τικής Εκμετάλλευσης που αναφέρονται στα καθήκοντα 
και τις ευθύνες τους. 

ϋΑΡ-ΟΡ8 3.030 

Εγχειρίδιο ελάχιστου εξοπλισμού (ΜΕΕ) - 
Υποχρεώσεις αερομεταφορέα 

(α) Ο αερομεταφορέας καταρτίζει, για κάθε ελικόπτε¬ 
ρο, εγχειρίδιο ελάχιστου εξοπλισμού (Μίηίπιυπι Εςυίρ- 
πιβηΐ Είεΐ, ΜΕΕ) εγκεκριμένο απάτην Αρχή. Το εγχειρίδιο 
αυτό βασίζεται στο εγκεκριμένο από την Αρχή κύριο εγ¬ 
χειρίδιο ελαχίστου εξοπλισμού (ΜαεΐθΓ Μίηίπιυπι Εςυίρ- 
πιβηΐ Ι-ίεΐ, ΜΜΕΕ), εφόσον υπάρχει, χωρίς να είναι λιγότε¬ 
ρο περιοριστικό από αυτό. 

(β) Ο αερομεταφορέας δεν επιτρέπεται να χρησιμοποι¬ 
εί επιχειρησιακά ελικόπτερο παρά μόνο σύμφωνα με τον 
ΜΕΕ, εκτός εάν επιτρέπεται από την Αρχή. Σε καμία περί¬ 
πτωση η ως άνω άδεια δεν επιτρέπει πτητική λειτουργία 
καθ’ υπέρβαση των περιορισμών του ΜΜΕί. 

ϋΑΡ-ΟΡ3 3.035 
Σύστημα ποιοτικού ελέγχου 

(βλέπε ΑΜΟΟΡ3 3.035) 

(βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.035) 

(α) Ο αερομεταφορέας θεσπίζει σύστημα ποιοτικού 
ελέγχου και ορίζει ένα Διευθυντή ποιοτικού ελέγχου για 
ναπαρακολουθείτη συμμόρφωση, καιτην επάρκεια, σύμ¬ 
φωνα με τις απαιτούμενες διαδικασίες, ώστε να εξασφα¬ 
λίζονται ασφαλείς πρακτικές πτητικής λειτουργίας και 
πτητικά ικανά ελικόπτερα. Η παρακολούθηση της συμ¬ 
μόρφωσης περιλαμβάνει σύστημα επαναπληροφόρησης 
με αποδέκτη τον Αρμόδιο Διευθυντή (βλέπε επίσης ϋΑΒ- 
ΟΡ3 3.175 (η)) για την εξασφάλιση των απαραίτητων 
διορθωτικών ενεργειών. 


(β) Το σύστημα ποιοτικού ελέγχου περιλαμβάνει πρό¬ 
γραμμα διασφάλισης της ποιότητας, το οποίο περιέχει 
διαδικασίες σχεδιασμένες κατά τέτοιο τρόπο ώστε να επι¬ 
βεβαιώνουν ότι όλες οι πτητικές λειτουργίες εκτελούνται 
σύμφωνα με όλους τους όρους, τα πρότυπα και τις διαδι¬ 
κασίες που ισχύουν σχετικά. 

(γ) Το σύστημα ποιοτικού ελέγχου και ο Διευθυντής ποι¬ 
οτικού ελέγχου πρέπει να είναι αποδεκτοί από την Αρχή. 

(δ) Το σύστημα ποιοτικού ελέγχου περιγράφεται στο 
σχετικό εγχειρίδιο. 

(ε) Με την επιφύλαξη των διατάξεων της παραγράφου 
(α) ανωτέρω, η Αρχή μπορεί να δεχθεί τον ορισμό δύο Δι¬ 
ευθυντών ποιοτικού ελέγχου, έναν για τις πτητικές λει¬ 
τουργίες και έναν για τη τεχνική συντήρηση, με την προϋ¬ 
πόθεση ότι ο αερομεταφορέας έχει συστήσει μονάδα δια¬ 
χείρισης της ποιότητας, προκειμένου να εξασφαλίζεται 
ότι το σύστημα ποιοτικού ελέγχου εφαρμόζεται ενιαία σε 
ολόκληρη την επιχειρησιακή λειτουργία. 

ϋΑΒ-ΌΡ3 3.037 

Πρόγραμμα πρόληψης ατυχημάτων και ασφάλειας πτή¬ 
σεων 

(Βλέπε ΙΕΜ ΌΡ3 3.037) 

(α) Ό αερομεταφορέας καταρτίζει πρόγραμμα πρόλη¬ 
ψης ατυχημάτων και ασφάλειας πτήσεων, που μπορεί να 
ενσωματωθεί στο σύστημα ποιοτικού ελέγχου, το οποίο 
συμπεριλαμβάνει: 

(1) Προγράμματα με τα οποία επιτυγχάνεται και διατη¬ 
ρείται η συνεχής επίγνωση των κινδύνων από όλα τα πρό¬ 
σωπα που εμπλέκονται σε πτητικές λειτουργίες, και 

(2) Αξιολόγηση των πληροφοριών που σχετίζονται με 
ατυχήματα και συμβάντα, καθώς και τη διάδοση των συ¬ 
ναφών πληροφοριών. 

ϋΑΒ-ΌΡ3 3.040 

Επιπρόσθετα μέλη πληρώματος 

Ό αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι τα μέλη του πλη¬ 
ρώματος που δεν προβλέπεται να είναι μέλη του απαι- 
τούμενου πληρώματος διακυβέρνησης ή θαλάμου επιβα¬ 
τών, έχουν επίσης εκπαιδευτεί και είναι ικανά να εκτελούν 
τα καθήκοντα που τους ανατίθενται. 

ϋΑΒ-ΌΡ3 3.050 

Πληροφορίες έρευνας και διάσωσης 

Ό αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι η πρόσβαση στις 
ουσιώδεις πληροφορίες που σχετίζονται με τη σχεδιαζό¬ 
μενη πτήση και αφορούν στις υπηρεσίες έρευνας και διά¬ 
σωσης, είναι προσιτές και διαθέσιμες στο θάλαμο διακυ¬ 
βέρνησης του ελικοπτέρου. 

ϋΑΒ-ΌΡ3 3.055 

Πληροφορίες σχετικά μετά φερόμενο εξοπλισμό 
επείγουσας ανάγκης και διάσωσης 

Ό αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι υπάρχουν διαθέσι¬ 
μοι για άμεση διαβίβαση στα κέντρα συντονισμού έρευ¬ 
νας και διάσωσης, κατάλογοι που περιέχουν πληροφο¬ 
ρίες για τον εξοπλισμό επείγουσας ανάγκης και διάσω¬ 
σης που φέρουν άλατα ελικόπτερα του. Οι πληροφορίες 
περιλαμβάνουν, κατά περίπτωση, τον αριθμό, το χρώμα 
και τον τύπο των σωσίβιων λέμβων και φωτοβολίδων, λε¬ 
πτομέρειες σχετικές με τις ιατρικές προμήθειες επείγου¬ 
σας ανάγκης, τις προμήθειες νερού καθώς και τον τύπο 
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και τις συχνότητες του φορητού εξοπλισμού ραδιοεπικοι¬ 
νωνίας επείγουσας ανάγκης. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.065 

Μεταφορά πολεμικών όπλων και πολεμοφοδίων 

(Βλέπε ΙΕΜΟΡ3 3.065) 

(ο) Απαγορεύεται σε αερομεταφορέα η μεταφορά πο¬ 
λεμικών όπλων και πολεμοφοδίων αεροπορικώς, με την 
επιφύλαξη της χορηγησης σχετικής έγκρισης από όλα τα 
ενδιαφερόμενο κράτη. 

(β) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι τα πολεμικά 
όπλα και τα πολεμοφόδια: 

(1) Έχουν αποθηκευτεί στο ελικόπτερο σε χώρο στον 
οποίο δεν έχουν πρόσβαση οι επιβάτες κατά τη διάρκεια 
της πτήσης, και 

(2) Στην περίπτωση πυροβόλων όπλων, αυτά δεν είναι 
οπλισμένα, εκτός εάν, πριν από την έναρξη της πτήσης, 
έχει χορηγηθεί έγκριση από όλα τα ενδιαφερόμενο κρά¬ 
τη ότι τα εν λόγω πολεμικά όπλα και πολεμοφόδια μπο¬ 
ρούν να μεταφερθούν με συνθήκες που διαφέρουν εν μέ- 
ρει ή στο σύνολό τους από εκείνες που αναφέρονται στη 
παρούσα υποπαράγραφο. 

(γ) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι, πριν ξεκινήσει 
μια πτήση, ο κυβερνήτης ενημερώνεται για τις λεπτομέ¬ 
ρειες και τη θέση πάνω στο ελικόπτερο των πολεμικών 
όπλων και των πολεμοφοδίων που πρόκειται να μεταφερ¬ 
θούν. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.070 

Μεταφορά όπλων και πυρομαχικών που 
χρησιμοποιούνται για αθλητικούς σκοπούς 

(βλέπε ΙΕΜΟΡ3 3.070) 

(α) Ο αερομεταφορέας λαμβάνει όλα τα εύλογα μέτρα 
ώστε να εξασφαλίζεται η ενημέρωση του σχετικά με την 
πρόθεση μεταφοράς όπλων, τα οποία χρησιμοποιούνται 
για αθλητικούς σκοπούς, 

(β) Ο αερομεταφορέας που αποδέχεται τη μεταφορά 
όπλων που χρησιμοποιούνται για αθλητικούς σκοπούς 
εξασφαλίζει ότι: 

(1) Σε ελικόπτερα με δυνατότητα μέγιστης εγκεκριμέ¬ 
νης διαμόρφωσης θέσεων (ΜΑ30) πάνω από 9, αποθη¬ 
κεύονται σε χώρο στον οποίο δεν έχουν πρόσβαση οι επι¬ 
βάτες κατά τη διάρκεια της πτήσης. Σε ελικόπτερα με δυ¬ 
νατότητα μέγιστης εγκεκριμένης διαμόρφωσης θέσεων 
(ΜΑ30) 9 ή λιγότερων, τα όπλα για αθλητικούς σκοπούς 
μπορούν να αποθηκεύονται στον θάλαμο των επιβατών 
με την άδεια του κυβερνήτη, εάν άλλος χώρος δεν είναι 
διαθέσιμος, και 

(2) Στην περίπτωση πυροβόλων όπλων ή άλλων όπλων 
που μπορούν να φέρουν πυρομαχικά, δεν είναι οπλισμέ¬ 
να. 

(γ) Πυρομαχικά για όπλα που χρησιμοποιούνται για 
αθλητικούς σκοπούς μπορούν να μεταφέρονται σε ελεγ¬ 
μένες αποσκευές επιβατών, με την επιφύλαξη ορισμένων 
περιορισμών, σύμφωνα με τις τεχνικές οδηγίες (βλέπε 
ϋΑΒ-ΟΡ3 3.1160 (β)(5)), όπως καθορίζεται στο ύΑΒ-ΟΡ3 
3.1150 (α)(14). 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.075 

Μέθοδος μεταφοράς προσώπων 

(α) Ο αερομεταφορέας λαμβάνει όλα τα εύλογα μέτρα 
ώστε να εξασφαλίζεται ότι κατά τη διάρκεια πτήσης κανέ¬ 


να πρόσωπο, δεν βρίσκεται σε μέρος του ελικοπτέρου το 
οποίο δεν είναι σχεδιασμένο για την εξυπηρέτηση προ¬ 
σώπων, εκτός εάν έχει παραχωρηθεί από τον κυβερνήτη 
προσωρινή άδεια πρόσβασης σε οποιοδήποτε μέρος του 
ελικοπτέρου: 

(1) Προκειμένου ναπροβούν στις απαραίτητες ενέργει¬ 
ες για την ασφάλεια του ελικοπτέρου ή οποιουδήποτε 
προσώπου, ζώου ή αγαθών μέσα σε αυτό, ή 

(2) Όταν το μέρος έχει σχεδιαστεί έτσι ώστε να επιτρέ¬ 
πει σε πρόσωπο να έχει πρόσβαση σε αυτό ενώ το ελικό¬ 
πτερο βρίσκεται σε πτήση, όταν μεταφέρονται φορτία ή 
εφόδια. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.080 

Προσφορά για αεροπορική μεταφορά 
επικίνδυνων υλικών. 

Ο αερομεταφορέας λαμβάνει όλα τα εύλογα μέτρα 
ώστε να εξασφαλίζεται ότι κανένα πρόσωπο δεν προσφέ¬ 
ρει ή αποδέχεται υλικά επικίνδυνα για αεροπορική μετα¬ 
φορά, εκτός εάν το πρόσωπο αυτό έχει κατάλληλα εκπαι¬ 
δευτεί και τα υλικά είναι κατάλληλα ταξινομημένα, τεκμη¬ 
ριωμένα, πιστοποιημένα, περιγραμμένα, συσκευασμένα, 
σημειωμένα, διακρίνονται με ετικέτα και βρίσκονται σε 
κατάλληλη κατάσταση για μεταφορά, όπως απαιτείται 
από τις Τεχνικές Οδηγίες του Διεθνούς Οργανισμού Πο¬ 
λιτικής Αεροπορίας. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.085 
Ευθύνες πληρώματος 

(α) Το μέλος του πληρώματος είναι υπεύθυνο για την 
εκτέλεση, κατά τον ενδεδειγμένο τρόπο, των καθηκόντων 
του, τα οποία: 

(1) Σχετίζονται με την ασφάλεια του ελικοπτέρου και 
των επιβαινόντων σ’ αυτό, και 

(2) Καθορίζονται στις οδηγίες και τις διαδικασίες που 
περιγράφονται στο Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης 
(ΟΜ). 

(β) Το μέλος πληρώματος οφείλει: 

(1) Να αναφέρει στον κυβερνήτη κάθε συμβάντα οποίο 
έθεσε ή μπορούσε, ενδεχομένως, να θέσει σε κίνδυνο την 
ασφάλεια, ή 

(2) Να χρησιμοποιεί τα προγράμματα αναφοράς συμ¬ 
βάντων του αερομεταφορέα σύμφωνα με το ϋΑΒ-ΟΡ3 
3.420. Σε όλες τις περιπτώσεις, αντίγραφο της(των) ανα- 
φοράς(ών) διαβιβάζεται στον αρμόδιο κυβερνήτη. 

(γ) Ένα μέλος πληρώματος δεν εκτελεί καθήκοντα σε 
ένα ελικόπτερο: 

(1) Εφόσον βρίσκεται υπό την επήρεια οποιασδήποτε 
ναρκωτικής ουσίας που ενδέχεται να επηρεάσει τις ικα- 
νότητές του με τρόπο που θέτει σε κίνδυνο την ασφάλεια, 

(2) Μετά από κατάδυση σε νερό, εκτός εάν έχει περάσει 
εύλογο χρονικό διάστημα, 

(3) Μετά από αιμοδοσία, εκτός εάν έχει περάσει εύλογο 
χρονικό διάστημα, 

(4) Εάν έχει την παραμικρή αμφιβολία για την ικανότητά 
του να εκτελέσει τα καθήκοντα που του έχουν ανατεθεί, ή 

(5) Εάν γνωρίζει ή έχει υπόνοιες ότι υποφέρει από κό¬ 
πωση, ή νιώθει ανίκανος για εργασία σε βαθμό που να θέ¬ 
τει σε κίνδυνο την πτήση. 

(δ) Το μέλος πληρώματος δεν επιτρέπεται: 

(1) Να καταναλώνει οινοπνευματώδη ποτά σε διάστημα 
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μικρότερο των 8 ωρών πριν από την καθορισμένη ώρα πα¬ 
ρουσίασης για πτητική απασχόληση ή έναρξης επιφυλα¬ 
κής (εΐαηό-όγ), 

(2) Να αρχίζει περίοδο πτητικής απασχόλησης με επί¬ 
πεδο οινοπνεύματος στο αίμα άνω των 0,2 τοις χιλίοις, 

(3) Να καταναλώνει οινοπνευματώδη ποτά κατά την πε¬ 
ρίοδο πτητικής απασχόλησης ή ενώ βρίσκεται σε επιφυ¬ 
λακή (εΐαηά-όγ). 

(ε) Ο κυβερνήτης: 

(1) Είναι υπεύθυνος για την ασφαλή πτητική λειταυργία 
του ελικοπτέρου και την ασφάλεια των επιβαινάντων κα¬ 
τά τη διάρκεια περιστρσφής των στροφείων, 

(2) Έχει την εξουσία να δίνει άλες τις ενταλές παυ θεω¬ 
ρεί απαραίτητες πρσκειμένου να εξασφαλίζει την ασφά¬ 
λεια του ελικοπτέρου και των προσώπων ή των αγαθών 
που αυτά μεταφέρει, 

(3) Έχει το δικαίωμα να αποβιβάζει οποιοδήποτε πρό¬ 
σωπο, ή να αφαιρεί οποιοδήποτε μέρος του φορτίου, το 
οποίο, κατά τη γνώμη του, ενδέχεται να συνιστά κίνδυνο 
για την ασφάλεια του ελικοπτέρου ή των επιβαινάντων σε 
αυτό, 

(4) Δεν επιτρέπει τη μεταφορά με το ελικάπτερο προ¬ 
σώπου το οποίο φαίνεται να βρίσκεται υπά την επήρεια οι¬ 
νοπνευματωδών ποτών ή ναρκωτικών ουσιών σε βαθμά 
που μπορεί να θέσει σε κίνδυνο την ασφάλεια του ελικο¬ 
πτέρου ή των επιβαινάντων σε αυτό, 

(5) Έχει το δικαίωμα να αρνηθεί τη μεταφορά μη απο¬ 
δεκτών επιβατών, προσώπων που έχουν απελαθεί ή τε¬ 
λούν υπό κράτηση, εάν η μεταφορά τους συνιστά κίνδυνο 
για την ασφάλεια του ελικοπτέρου ή των επιβαινάντων σε 
αυτό, 

(6) Εξασφαλίζει ότι όλαι οι επιβάτες ενημερώνονται για 
τη θέση των εξόδων κινδύνου και για τη θέση και τη χρή¬ 
ση του αντίστοιχου εξοπλισμού ασφάλειας και επείγσυ- 
σας ανάγκης, 

(7) Εξασφαλίζει άτι όλες οι διαδικασίες πτητικής λει¬ 
τουργίας και οι πίνακες ελέγχου τηρούνται σύμφωνα με 
το Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης (ΟΜ), 

(8) Δεν επιτρέπει σε κανένα μέλος του πληρώματος να 
εκτελεί οποιαδήποτε δραστηριότητα κατά την διάρκεια 
των κρίσιμων φάσεων της πτήσης, εκτάς εάν η εκτέλεση 
των καθηκάντων αυτών απαιτείται για την ασφαλή λει¬ 
τουργία του ελικοπτέρου, 

(9) Δεν επιτρέπει: 

(ί) Κατά τη διάρκεια της πτήσης σ καταγραφέας στοι¬ 
χείων πτήσης (ΡΟΒ) να καθίσταται ανενεργός, να τίθεται 
εκτός λειτουργίας ή να εξαλείφονται τα δεδομένα του, 
ούτε επιτρέπει να εξαλείφονται τα καταγεγραμμένα στοι¬ 
χεία μετά την πτήση στην περίπτωση ατυχήματος ή συμ¬ 
βάντος για το οποίο υφίσταται υποχρέωση αναφοράς, 

(ϋ) Κατά τη διάρκεια της πτήσης, ο αποτυπωτής σμιλίας 
θαλάμου διακυβέρνησης (ΟΥΒ) να καθίσταται ανενεργάς 
ή να τεθεί εκτός λειτουργίας, εκτός εάνπιστεύει ότι τα κα- 
ταγεγραμμένα δεδομένα, τα οποία διαφορετικά θα εξα¬ 
λείφονταν αυτομάτως, πρέπει να διατηρηθούν για τη διε- 
ρεύνηση συμβάντος ή ατυχήματος, ούτε επιτρέπει τη χει¬ 
ροκίνητη εξάλειψη καταγεγραμμένων δεδομένων κατά τη 
διάρκεια ή μετά την πτήση στηνπερίπτωση ατυχήματοςή 
συμβάντος για το οποίο υφίσταται υποχρέωση αναφο¬ 
ράς, 

(10) Αποφασίζει εάν αποδεχθεί ή όχι ελικόπτερο με επι¬ 


χειρησιακής φύσεως δυσλειταυργίες, οι οποίες επιτρέ¬ 
πονται από τον κατάλογο απάκλισης από την εγκεκριμένη 
διαμόρφωση (0οπίί9υΓ3ίίση Οθνίαΐίοη ίίεί, ΟΟΕ) ήτο ΜΕΕ, 
και 

(11) Εξασφαλίζει ότι έχει εκτελεσθεί η προ πτήσης επι¬ 
θεώρηση. 

(στ) Ο κυβερνήτης ή ο χειριστής στο οποίον έχει ανατε¬ 
θεί η διεξαγωγή της πτήσης, σε περίπτωση κατάστασης 
έκτακτης ανάγκης που απαιτείται η άμεση λήψη απόφα¬ 
σης και δράσης, προβαίνει σε οπσιαδήποτε ενέργεια κρί¬ 
νει απαραίτητη σύμφωνα με τις περιστάσεις. Στις περι¬ 
πτώσεις αυτές μπορεί να παρεκκλίνει από τους κανόνες, 
τις διαδικασίες και μεθόδους πτητικής λειτουργίας, προς 
το συμφέρον της ασφάλειας. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.090 
Εξουσία του κυβερνήτη 

Όλα τα άτομα που επιβαίνουν στο ελικάπτερο υπακού- 
ουν σε άλες τις νάμιμες εντολές που δίνονται από τον κυ¬ 
βερνήτη για το σκοπό της ασφάλειας του ελικοπτέρου και 
των προσώπων ή των αγαθών που αυτό μεταφέρει. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.100 
Αδεια εισόδου στο θάλαμο 

διακυβέρνησης 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι κανένα άτομα, 
δεν εισέρχεται ή μεταφέρεται στο θάλαμο διακυβέρνη¬ 
σης, με εξαίρεση το μέλος του πληρώματος διακυβέρνη¬ 
σης που έχει ορισθεί σε πτήση, εκτός εάν το άτομο αυτά: 

(1) Ασκεί καθήκοντα μέλους πληρώματος, 

(2) Εκπροσωπεί την Αρχή που είναι αρμόδια για την πι- 
στοπαίηση, τη χορήγηση άδειας ή την επιθεώρηση, εφό- 
σσν τούτο απαιτείται στο πλαίσιο της εκτέλεσης των επί¬ 
σημων καθηκόντωντου, ή 

(3) Η είσοδος και η μεταφορά του επιτρέπεται σύμφω¬ 
να με τις οδηγίες που περιέχονται στο Εγχειρίδιο Πτητι¬ 
κής Εκμετάλλευσης (ΟΜ). 

(β) Ο κυβερνήτης εξασφαλίζει άτι: 

(1) Προς το συμφέρον της ασφάλειας, η είσοδος στο 
θάλαμο διακυβέρνησης δενπροκαλεί διάσπαση της πρσ- 
σσχής ή/και δεν παρεμποδίζει την εκτέλεση της πτήσης, 
και 

(2) Όλα τα άταμαπου μεταφέρονται στο θάλαμο διακυ¬ 
βέρνησης ενημερώνονται σε ά,τι αφορά τις σχετικές δια¬ 
δικασίες ασφάλειας. 

(γ) Ο κυβερνήτης φέρει την ευθύνη της τελικής απόφα¬ 
σης σχετικά με την είσοδο στο θάλαμο διακυβέρνησης. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.105 
Μη εγκεκριμένη μεταφσρά 

Ο αερσμεταφορέας λαμβάνει άλα τα εύλσγα μέτρα 
ώστε να εξασφαλίζεται άτι κανένα άταμο δεν κρύβεται ή 
κρύβει φορτίο εντός του ελικοπτέρου. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.110 

Φορητές ηλεκτρονικές συσκευές 

Ο αερομεταφορέας δεν επιτρέπει σε κανένα άτομο να 
χρησιμοποιεί εντάς του ελικοπτέρου φορητή ηλεκτρονι¬ 
κή συσκευή που ενδέχεται να επηρεάσει δυσμενώς τις 
επιδόσεις των συστημάτων και του εξοπλισμού του, και 
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λαμβάνει άλατα εύλογα μέτρα ώστε να εξασφαλίζεται άτι 
κανένα άτομο δεν την χρησιμοποιεί. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.115 

Οινοπνευματώδη ποτά και ναρκωτικά 

Ο αερομεταφορέας δεν επιτρέπει σε κανένα άτομο να 
επιβιβασθεί ή να παραμείνει στο ελικάπτερο, και λαμβάνει 
άλα τα εύλογα μέτρα, ώστε να εξασφαλίζεται άτι κανένα 
άτομο δεν εισέρχεται ούτε παραμένει σε ελικάπτερο, εφά- 
σον βρίσκεται υπά την επήρεια οινοπνευματωδών ποτών ή 
ναρκωτικών ουσιών σε βαθμά που μπορεί να θέσει σε κίν¬ 
δυνο την ασφάλεια του ελικοπτέρου ή των επιβατών του. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.120 
Διακύβευση της ασφάλειας 

(α) Ο αερομεταφορέας λαμβάνει άλα τα εύλογα μέτρα 
ώστε να εξασφαλίζεται άτι κανένα πράσωπο δεν ενεργεί 
απερίσκετττα, απράσεκτα ή παραλείπει να ενεργήσει κα¬ 
τά τέτοιο τράπο που θα μπορούσε : 

(1) να θέσει σε κίνδυνο το ελικάτττερο ή οποιοδήποτε 
πράσωπο που επιβαίνει σε αυτά, 

(2) να προκαλέσει ή να θέσει σε κίνδυνο οποιοδήποτε 
πράσωπο ή περιουσιακά στοιχείο. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.125 

Επίσημα έγγραφα φεράμενα εντάςτου ελικοπτέρου 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι σε κάθε πτήση 
βρίσκονται εντάςτου ελικοπτέρου τα ακάλουθα: 

(1) Το πιστοποιητικά νηολάγησης, 

(2) Το πιστοποιητικά πτητικής ικανάτητας, 

(3) Το πρωτάτυπο ή αντίγραφο του πιστοποιητικού θο¬ 
ρύβου (εάντούτο απαιτείται), 

(4) Το πρωτάτυπο ή αντίγραφο του πιστοποιητικού αε¬ 
ρομεταφορέα (ΑΟΟ), 

(5) Η άδεια σταθμού αεροσκάφους, και 

(6) Το πρωτάτυπο ή αντίγραφο του πιστοποιητικά(-ά) 
ασφάλισης ευθύνης προς τρίτους. 

(β) Κάθε μέλος του πληρώματος πτήσης, σε κάθε πτή¬ 
ση, εφάσον είναι πρακτικά δυνατάν, έχει στη κατοχή του 
σε ισχύ πτυχίο πληρώματος με ικανάτητα(ες) αντίστοι¬ 
χη (ες) για το σκοπά της πτήσης. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.130 

Εγχειρίδια που πρέπει να φέρει το ελικάπτερο 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι: 

(1) Τα εν ισχύι μέρη του Εγχειριδίου Πτητικής Εκμετάλ¬ 
λευσης (ΟΜ) που αναφέρονται στα καθήκοντα του πλη¬ 
ρώματος, φέρονται σε κάθε πτήση, 

(2) Τα μέρη εκείνα του Εγχειριδίου Πτητικής Εκμετάλ¬ 
λευσης (ΟΜ) που απαιτούνται για τη πραγματοποίηση 
μιας πτήσης, είναι εύκολα προσιτά στο πλήρωμα μέσα 
στο ελικάπτερο, και 

(3) Εντάςτου ελικοπτέρου φέρεται το ισχύον Εγχειρίδιο 
Πτήσης του Ελικοπτέρου (ΗΡΜ), εκτάς εάν η Αρχή έχει 
αποδεχτεί άτι το Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης 
(ΟΜ) που καθορίζεται στο Μέρος Βτου Προσαρτήματος 
1, ϋΑΒ-ΟΡ3 3.1045, του παράντος περιέχει συναφείς πλη¬ 
ροφορίες για το συγκεκριμένο ελικάπτερο. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.135 

Συμπληρωματικές πληροφορίες και έντυπα που 
πρέπει να φέρει το ελικάπτερο 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι, πέραν απά τα 


έγγραφα και τα εγχειρίδια που καθορίζονται στα ϋΑΒ- 
ΟΡ3 3.125 και ϋΑΒ-ΟΡ3 3.130, φέρονται σε κάθε πτήση 
εντάςτου ελικοπτέρου οι ακάλουθες πληροφορίες κοίτα 
έντυπα, κατάλληλα με τον τύπο και την περιοχή πτητικής 
λειτουργίας: 

(1) Το επιχειρησιακά σχέδιο πτήσης (ΟρβΓαΐίοηαΙ Ρ1ί9ΐιΐ 
ΡΙαη) που περιέχει τουλάχιστον τις πληροφορίες που 
απαιτούνται απά το ϋΑΒ-ΟΡ3 3.1060, 

(2) Το τεχνικά μητρώο (ημερολάγιο) ελικοπτέρου (ΤβαΙι- 
ηίοαΙ Εο 9 ) που περιέχειτουλάχιστοντιςπληροφορίες που 
απαιτούνται απά το ϋΑΒ-ΟΡ3 3.915(α), 

(3) Αεπτομέρειες του υποβληθέντος σχεδίου πτήσης 
εναέριας κυκλοφορίας (ΑΤ3 Ρ1ί9ΐιΐ ΡΙαη), 

(4) Κατάλληλες ενημερώσεις που περιέχουν αγγελίες 
(ΝΟΤΑΜ/ΑΙ3) και αεροναυτικές πληροφορίες, 

(5) Κατάλληλες μετεωρολογικές πληροφορίες, 

(6) Τα έγγραφα τεκμηρίωσης μάζας και ζυγοστάθμισης 
άπως καθορίζεται στο Τμήμα I του παράντος. 

(7) Κοινοποίηση ειδικών κατηγοριών επιβατών άπως 
προσωπικά προστασίας (εβαυΓίΐγ ρβΓεοηηβΙ), εάν δεν θε¬ 
ωρείται ως πλήρωμα, ανάπηρα άτομα, μη αποδεκτοί επι¬ 
βάτες, απελαθέντες και πράσωπα υπά φρούρηση, 

(8) Κοινοποίηση ειδικών φορτίων που περιέχουν επικίν¬ 
δυνα υλικά συμπεριλαμβανομένων γραπτών πληροφο¬ 
ριών για τον κυβερνήτη, άπως καθορίζεται στο ϋΑΒ-ΟΡ3 
3.1215(δ), 

(9) Οι ισχύοντες χάρτες αεροπλοΐας και τοπογραφικοί 
καθώς και συναφή έγγραφα, άπως καθορίζεται στο ϋΑΒ- 
ΟΡ3 3.290(β)(7), 

(10) Κάθε άλλο επίσημο έγγραφο που ενδέχεται να 
απαιτηθεί απά τα κράτη που εμπλέκονται στη συγκεκρι¬ 
μένη πτήση, άπως αναλυτική κατάσταση φορτίου, ονομα¬ 
στική κατάσταση επιβατών κλπ, και 

(11) Έντυπα για τη συμμάρφωση με τις απαιτήσεις υπο¬ 
βολής αναφοράς της Αρχής και του αερομεταφορέα. 

(β) Η Αρχή μπορεί να επιτρέψει οι πληροφορίες που 
αναφέρονται λεπτομερώς στη υποπαράγραφο (α) ανωτέ¬ 
ρω ή σε μέρη αυτής, να παρουσιάζονται και με άλλη μορ¬ 
φή εκτάς απά έντυπη. Η μορφή αυτή πρέπει να διασφαλί¬ 
ζει ένα αποδεκτά επίπεδο δυνατάτητας πράσβασης, χρή¬ 
σης και αξιοπιστίας. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.140 

Πληροφορίες που διατηρούνται 
στο έδαφος 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι: 

(1) Τουλάχιστον κατά τη διάρκεια κάθε πτήσης ή σειράς 
πτήσεων: 

(ί) Οι πληροφορίες που αφορούν την πτήση και είναι κα¬ 
τάλληλες για το συγκεκριμένο τύπο της πτητικής λει¬ 
τουργίας, διατηρούνται στο έδαφος, και 

(η) Οι πληροφορίες διατηρούνται έως άτου δημιουργη- 
θούν αντίγραφα στο χώρο στον οποίο θα αποθηκευτούν, 
σύμφωνα μετά ϋΑΒ-ΟΡ3 3.1065, ή εάν αυτά δεν είναι εφικτά, 

(ίϋ) Οι ίδιες πληροφορίες μεταφέρονται σε ένα πυρίμα¬ 
χο δοχείο στο ελικάπτερο. 

(β) Οι πληροφορίες που αναφέρονται στην υποπαρά¬ 
γραφο (α) ανωτέρω περιλαμβάνουν: 

(1) Αντίγραφο του επιχειρησιακού σχεδίου πτήσης, 
άπου τούτο ενδείκνυται. 
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(2) Αντίγραφα του (ων) αντίστοιχου (ων) μέρους(ων) του 
τεχνικού ημερολογίου του ελικοπτέρου, 

(3) Συγκεκριμένες αεροναυτικές αγγελίες (ΝΟΤΑΜ) πε¬ 
ρί της διαδρομής εάν έχουν ειδικά εκδοθεί απά τον αερο¬ 
μεταφορέα, 

(4) Έγγραφα τεκμηρίωσης μάζας και ζυγοστάθμισης, 
εφόσον απαιτείται (παραπομπή στο ύΑΒ-ΟΡδ 3.625), και 

(5) Κοινοποίηση ειδικών φορτίων. 

ϋΑΡ-ΟΡ3 3.145 
Εξουσία επιθεώρησης 

Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι κάθε εξουσιοδο¬ 
τημένο απάτην Αρχή πρόσωπο, μπορεί οποτεδήποτε να 
επιβιβαστεί και να πετάξει σε οποιοδήποτε ελικόπτερο 
λειτουργεί σύμφωνα με πιστοποιητικό αερομεταφορέα 
που έχει εκδοθεί από την Αρχή, καθώς και να εισέρχεται 
και να παραμείνει στο θάλαμο διακυβέρνησης, με την 
επιφύλαξη ότι ο κυβερνήτης μπορεί να αρνηθεί πρό¬ 
σβαση στο θάλαμο διακυβέρνησης εάν, κατά τη γνώμη 
του, εξ’ αιτίας αυτού διακυβεύεται η ασφάλεια του ελι¬ 
κοπτέρου. 

ϋΑΡ-ΟΡ3 3.150 

Παρουσίαση επίσημων εγγράφων και αρχείων 

(α) Ο αερομεταφορέας: 

(1) Επιτρέπει, σε οποιοδήποτε εξουσιοδοτημένο από 
την Αρχή πρόσωπο, να έχει πρόσβαση στα επίσημα έγ¬ 
γραφα και σ’ εκείνα τα αρχεία που αναφέρονται στις πτη¬ 
τικές λειτουργίες ή τη τεχνική συντήρηση, και 

(2) Εφόσον ζητηθεί από την Αρχή, υποβάλει όλα τα εν 
λόγω έγγραφα και αρχεία, εντός ευλόγου χρονικού δια¬ 
στήματος. 

(β) Ο κυβερνήτης, εντός εύλογου χρονικού διαστήμα¬ 
τος από τη στιγμή που του ζητηθεί από πρόσωπο εξου¬ 
σιοδοτημένο από την Αρχή, προσκομίζει στο πρόσωπο 
αυτό τα έγγραφα που πρέπει να φέρει στο ελικόπτερο. 

ϋΑΡ-ΟΡ3 3.155 

Διατήρηση των επίσημων εγγράφων 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι: 

(1) Όλα τα πρωτότυπα επίσημα έγγραφα ή αντίγραφα 
αυτών, που πρέπει να διατηρεί, φυλάσσονται για το απαι- 
τούμενο χρονικό διάστημα ακόμα κι ανπαύσεινα έχει την 
εκμετάλλευση του ελικοπτέρου, και 

(2) Όποτε ένα μέλος πληρώματος, για το οποίο ένας αε¬ 
ρομεταφορέας διαθέτει αρχείο καθηκόντων, χρόνου πτή- 
σεως, απασχόλησης και ανάπαυσης, γίνεται μέλος πλη¬ 
ρώματος σε άλλον αερομεταφορέα, το αρχείο αυτό πα- 
ραχωρείται στον νέο αερομεταφορέα. 

ϋΑΡ-ΟΡ3 3.160 

Διατήρηση, παρουσίαση και χρήση καταχωρήσεων κα- 
ταγραφέα στοιχείων πτήσης 

(α) Διατήρηση καταχωρήσεων (Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 
3.160(3)) 

(1) Μετά από ένα ατύχημα, ο αερομεταφορέας ελικο¬ 
πτέρου το οποίο φέρει καταγραφέα στοιχείων πτήσης 
διατηρεί, στο βαθμό που είναι εφικτό, τα πρωτότυπα κα- 
ταγεγραμμένα δεδομένα που αναφέρονται στο εν λόγω 
ατύχημα, όπως έχουν διατηρηθεί από τον καταγραφέα 


για διάστημα 60 ημερών εκτός εάν η διερευνούσα Αρχή 
δώσει άλλες οδηγίες. 

(2) Εκτός από την περίπτωση που η Αρχή έχει χορηγή¬ 
σει προγενέστερη άδεια, μετά από την πρόκληση συμβά¬ 
ντος που υπόκειται σε υποχρεωτική αναφορά, ο αερομε¬ 
ταφορέας ελικοπτέρου, το οποίο φέρει καταγραφέα 
στοιχείων πτήσης, διατηρεί, στο βαθμό που είναι εφικτό, 
τα πρωτότυπα καταγεγραμμένα δεδομένα που αναφέρο- 
νται στο εν λόγω συμβάν, όπως έχουν διατηρηθεί από τον 
καταγραφέα για διάστημα 60 ημερών εκτός εάν η διερευ- 
νούσα Αρχή δώσει άλλες οδηγίες. 

(3) Επιπλέον, εφόσον η Αρχή αποφασίσει σχετικά, ο αε¬ 
ρομεταφορέας ελικοπτέρου το οποίο φέρει καταγραφέα 
στοιχείων πτήσης διατηρεί τα αρχικά καταγεγραμμένα 
δεδομένα για διάστημα 60 ημερών εκτός εάν η διερευ- 
νούσα Αρχή δώσει άλλες οδηγίες. 

(4) Εφόσον απαιτείται να φέρει το ελικόπτερο καταγρα- 
φέα στοιχείων πτήσης, ο αερομεταφορέας του ελικοπτέ¬ 
ρου αυτού: 

(ί) Αποθηκεύει τις μαγνητοφωνήσεις για την απαιτούμενη 
κατά ϋΑΒ-ΟΡ3 3.715 και 3.720 περίοδο πτητικής λειτουρ¬ 
γίας. Εξαιρούνται οι περιπτώσεις της δοκιμής και της τεχνι¬ 
κής συντήρησης των καταγραφέων στοιχείων πτήσης, κα¬ 
τά την διάρκεια των οποίων είναι δυνατή η διαγραφή του πα- 
λαιότερα καταγεγραμμένου υλικού, το οποίο δεν μπορεί να 
υπερβαίνει σε διάρκεια την μία ώρα, και 
(ϋ) Τηρεί έγγραφο, το οποίο περιέχει τις πληροφορίες 
που απαιτούνται για την ανάκτηση και τη μετατροπή των 
αποθηκευμένων δεδομένων σε τεχνικές μονάδες. 

(β) Παρουσίαση καταχωρήσεων. Ο αερομεταφορέας 
ελικοπτέρου, το οποίο φέρει καταγραφέα στοιχείων πτή¬ 
σης, προσκομίζει, εφόσον τούτο ζητηθεί από την Αρχή, 
εντός ευλόγου χρονικού διαστήματος, κάθε καταχώρηση 
καταγραφέα στοιχείων πτήσης που είναι διαθέσιμη ή έχει 
διατηρηθεί. 

(γ) Χρήση καταχωρήσεων 

(1) Οι καταχωρήσεις αποτυπωτή ομιλίας θαλάμου δια¬ 
κυβέρνησης δεν μπορούν να χρησιμοποιούνται για σκο¬ 
πούς άλλους από την διερεύνηση ενός ατυχήματος ή 
συμβάντος για το οποίο υφίσταται υποχρέωση αναφοράς 
παρά μόνο με τη συναίνεση όλων των εμπλεκομένων με¬ 
λών πληρώματος. 

(2) Οι καταχωρήσεις καταγραφέα στοιχείωνπτήσης δεν 
μπορούν να χρησιμοποιούνται για σκοπούς άλλους από 
την διερεύνηση ενός ατυχήματος ή συμβάντος, για το 
οποίο υφίσταται υποχρέωση αναφοράς, εκτός εάν τα εν 
λόγω αρχεία: 

(ί) Χρησιμοποιούνται από τον αερομεταφορέα μόνο για 
σκοπούς πτητικής ικανότητας ή τεχνικής συντήρησης, ή 
(ϋ) Γίνουν μη αναγνωρίσιμα, ή 
(ίϋ) Αποκαλυφθούν στο πλαίσιο νομίμων διαδικασιών. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.165 
Μίσθωση 

(α) Ορολογία 

Οι όροι που χρησιμοποιούνται σε αυτή την παράγραφο 
έχουν την ακόλουθη έννοια: 

(1) Μίσθωση υπό όρους (0Γγ Ιβαεβ) - όταν το ελικόπτε¬ 
ρο χρησιμοποιείται σύμφωνα με το πιστοποιητικό αερο¬ 
μεταφορέα του μισθωτή. 

(2) Πλήρης μίσθωση (ν\/βΐ Ιθ33β) - όταν το ελικόπτερο 
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χρησιμοποιείται σύμφωνα με το πιστοποιητικό αερομετα¬ 
φορέα του εκμισθωτή. 

(3) Αερομεταφορέας του Συνδέσμου Αεροπορικών Αρ¬ 
χών (ϋοίηί Ανίαΐίοη ΑυίόοΓίΐίβε, ϋΑΑ) είναι ο αερομεταφο¬ 
ρέας ο οποίος είναι πιστοποιημένος σύμφωνα με το ύΑΒ- 
ΟΡ3 3 από μία χώρα μέλος του Συνδέσμου Αεροπορικών 
Αρχών (ϋΑΑ) 

(β) Μίσθωση ελικοπτέρων μεταξύ αερομεταφορέων 
του ϋΑΑ 

(1) Πλήρης εκμίσθωση (ίΛ/βί Ιβαεβ - ουΐ). Ο αερομετα¬ 
φορέας του ϋΑΑ που παρέχει ελικόπτερο και πλήρες πλή¬ 
ρωμα σε άλλον αερομεταφορέας του ϋΑΑ, και ο οποίος 
διατηρεί όλες τις αρμοδιότητες και ευθύνες που καθορί¬ 
ζονται στο Τμήμα Γ, παραμένει ο αερομεταφορέας του 
ελικοπτέρου. 

(2) Όλες οι μισθώσεις εκτός από την πλήρη εκμίσθωση 
(ννβΐ Ιβ33β-ουΐ) 

(ί) Με εξαίρεση των οριζομένων στην υποπαράγραφο 
(β)(1) ανωτέρω, ο αερομεταφορέας του ϋΑΑ που χρησι¬ 
μοποιεί ελικόπτερο άλλου αερομεταφορέα του ϋΑΑ ή πα¬ 
ρέχει ελικόπτερο σε άλλον αερομεταφορέα του ϋΑΑ, 
απαιτείται προηγουμένως να λάβει έγκριση για την πτητι¬ 
κή λειτουργία του απά την αντίστοιχη Αρχή. Κάθε όρος 
που αποτελεί μέρος της έγκρισης αυτής περιλαμβάνεται 
στη σύμβαση εκμίσθωσης. 

(ϋ) Τα στοιχεία εκείνα των μισθωτηρίων συμβάσεων, 
που εγκρίνονται απά την Αρχή, πλην εκείνων των μισθω¬ 
τηρίων συμβάσεων στις οποίες εμπλέκονται ελικάπτερο 
και πλήρες πλήρωμα και δεν προβλέπεται καμία μεταβί¬ 
βαση αρμοδιοτήτων και ευθυνών, θεωρούνται ως τροπο¬ 
ποιήσεις του πιστοποιητικού αερομεταφορέα σύμφωνα 
με το οποίο πράκειται να πραγματοποιηθούν οι πτητικές 
λειτουργίες του υπό μίσθωση ελικοπτέρου. 

(γ) Μίσθωση ελικοπτέρων μεταξύ αερομεταφορέα του 
ϋΑΑ και οποιουδήποτε άλλου νομικού προσώπου που δεν 
είναι αερομεταφορέας του ϋΑΑ 

(1) Μίσθωση υπό όρους (Οιγ Ιβ35β-ίη) 

(ί) Ο αερομεταφορέας του ϋΑΑ δεν μισθώνει υπό όρους 
(άΓγ Ιβ33β-ίη) ελικόπτερο από νομικό πρόσωπο άλλο 
εκτός από αερομεταφορέα του ϋΑΑ, εκτός εάν υπάρχει 
έγκριση της Αρχής. Κάθε όρος που αποτελεί μέρος της 
έγκρισης αυτής περιλαμβάνεται στη σύμβαση μίσθωσης. 

(ϋ) Ο αερομεταφορέας του ϋΑΑ εξασφαλίζει άτι, σε σχέ¬ 
ση με ελικόπτερα που μισθώνονται υπό όρους (άΓγ Ιβ33β- 
ίη), κάθε απόκλιση από τους όρους που καθορίζονται στα 
Τμήματα ΙΑ, ΙΒ, ή/και ϋΑΡΙ-26, κοινοποιείται στην Αρχή και 
γίνεται αποδεκτή από αυτή. 

(2) Πλήρης μίσθωση (ν\/βΐ Ιβ33β-ίη) 

(ί) Ο αερομεταφορέας του ϋΑΑ δεν μισθώνει πλήρως 
(ννβΐ Ιβ33β-ίη) ελικόπτερο, για περισσότερο από τρεις (3) 
συνεχείς μήνες εντός χρονικού διαστήματος δώδεκα (12) 
συνεχών μηνών, από νομικό πρόσωπο που δεν είναι αε¬ 
ρομεταφορέας του ϋΑΑ, χωρίς την έγκριση της Αρχής. 

(ϋ) Αναφορικά με τα ελικότπερα που μισθώνονται πλή¬ 
ρως (ννβΐ Ιβ33β-Ιη), ο αερομεταφορέας του ϋΑΑ εξασφα¬ 
λίζει ότι: 

(Α) Τα πρότυπα ασφαλείας του εκμισθωτή, όσον αφορά 
τη τεχνική συντήρηση και την πτητική λειτουργία, είναι 
αντίστοιχα με εκείνα των Απαιτήσεων του Συνδέσμου Αε¬ 
ροπορικών Αρχών (ϋΑΒβ). 

(Β) Ο εκμισθωτής είναι αερομεταφορέας που κατέχει 


πιστοποιητικό αερομεταφορέα το οποίο έχει εκδοθεί από 
κράτος που έχει προσχωρήσει στη Σύμβαση του Σικάγου. 

(Γ) Το ελικόπτερο διαθέτει το επίσημο πιστοποιητικό 
τττητικής ικανότητας (ΟοΑ), το οποίο έχει εκδοθεί σύμφω¬ 
να με το Παράρτημα 8 της Σύμβασης του Σικάγου. Επίση¬ 
μα πιστοποιητικά πτητικής ικανάτητας που έχουν εκδοθεί 
από μία χώρα μέλος του ϋΑΑ, διαφορετική από τη χώρα 
που είναι υπεύθυνη για τη έκδοση του πιστοποιητικού του 
αερομεταφορέα, γίνονται δεκτά όταν έχουν εκδοθεί σύμ¬ 
φωνα με το ϋΑΒ-21, και 

(Δ) Συμμορφώνονται προς κάθε όρο του ϋΑΑ που έχει 
εφαρμοσθεί από την Αρχή του μισθωτή. 

(3) Εκμίσθωση υπό όρους (0Γγ Ιβ33β-ουί) 

(I) Οποιοσδήποτε αερομεταφορέας του ϋΑΑ μπορεί να 
εκμισθώνει υπό όρους (ά τγ Ιββεβ-ουΐ) ελικότπερο για σκο¬ 
πούς δημόσιας αερομεταφοράς σε οποιονδήποτε αερο¬ 
μεταφορέα κράτους που έχει προσχωρήσει στη Σύμβαση 
του Σικάγου, με την προϋπόθεση ότι πληρούνται οι ακό¬ 
λουθοι όροι: 

(Α) Η Αρχή έχει εξαιρέσει τον αερομεταφορέα από τις 
σχετικές διατάξεις του παρόντος και, μετά την γραπτή 
ανάληψη από την αλλοδαπή ρυθμιστική Αρχή της ευθύ¬ 
νης για την επίβλεψη της τεχνικής συντήρησης και της 
πτητικής λειτουργίας του (των) ελικοπτέρου (-ων), έχει 
αφαιρέσει το ελικόπτερο από το πιστοποιητικό αερομε¬ 
ταφορέα του, και 

(Β) Το ελικόπτερο συντηρείται σύμφωνα με εγκεκριμέ¬ 
νο πρόγραμμα τεχνικής συντήρησης. 

(4) Πλήρης εκμίσθωση (ΙΛ/βΐ Ιβ33β-ουί) Ο αερομεταφο¬ 
ρέας του ϋΑΑ που παρέχει ελικόπτερο και πλήρες πλή¬ 
ρωμα σε άλλο νομικό πρόσωπο και διατηρεί όλες τις αρ¬ 
μοδιότητες και ευθύνες που καθορίζονται στο Τμήμα Γ 
του παρόντος, παραμένει ο εκμεταλλευόμενος (αερομε¬ 
ταφορέας) το ελικότπερο. 

(δ) Μίσθωση Ελικοπτέρου με μικρή ειδοποίηση. Στην 
περίτπωση που ο αερομεταφορέας του ϋΑΑ αντιμετωπί¬ 
ζει μια άμεση, επείγουσα και απρόβλεπτη ανάγκη για αντι¬ 
κατάσταση ενός ελικοπτέρου, η έγκριση που απαιτείται 
με βάση την παράγραφο (γ)(2)(Ι) παραπάνω, μπορεί να 
θεωρηθεί άτι έχει δοθεί, εξασφαλίζοντας άτι: 

(1) Ο εκμισθωτής είναι αερομεταφορέας που κατέχει πι¬ 
στοποιητικό αερομεταφορέα το οποίο έχει εκδοθεί από κρά¬ 
τος που έχει συνυπογράψει τη Σύμβαση του Σικάγου, και 

(2) Η περίοδος της μίσθωσης δεν υπερβαίνει τις δεκα¬ 
τέσσερις (14) συνεχείς ημέρες, και 

(3) Η Αρχή ενημερώνεται άμεσα για την χρήση της δυ- 
νατάτητας που παρέχει η παρούσα διάταξη. 

Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΟΡδ 3.005(γ) 
Περιορισμοί στο Εγχειρίδιο Πτήσης Ελικοπτέρου 

(α) Όσον αφορά τα ελικόπτερα που έχουν πιστοποιηθεί 
στην Κατηγορία Α, επιτρέπεται η στιγμιαία πτήση εντός 
του φακέλου πτήσης ταχύτητας - ύψους (άβίςάΐ νβίοοίΐγ 
βηνβίορβ) κατά τη διάρκεια των φάσεων απογείωσης και 
προσγείωσης από και προς εξέδρα ελικοδρομίου ή ανυ¬ 
ψωμένου ελικοδρομίου, όταν το ελικόπτερο χρησιμοποι¬ 
είται σύμφωνα με τις ακόλουθες απαιτήσεις: 

(1) ϋΑΒ-ΌΡ3 3.517,ή 

(2) Υποπαράγραφος (γ)(2)(ί) του Παραρτήματος 1 του 
ϋΑΒ-ΌΡ3 3.005(δ),ή 

(3) Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΟΡ3 3.005(ε), 
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Προσάρτημα 1 του ϋΑΡ-ΟΡ3 3.005(5) 

Υπηρεσία παροχής Επείγουσας Ιατρικής Βοήθειας 
με ελικόπτερο (ΗΕΜ8) 

(Βλέπε ΑΟϋ Προσαρτήματος 1 στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.005(0)) 

Σημείωση : Η Αρχή έχει την εξουσιοδότηση να αποφα¬ 
σίσει ποία εκμετάλλευση είναι πτητική λειτουργία ΗΕΜ3 
με την έννοια του παρόντος παραρτήματος 

(α) Ορολογία 

(1) Ο. Η μεγαλύτερη διάσταση του ελικοπτέρου όταν πε¬ 
ριστρέφονται τα στροφεία του. 

(2) Προσωπικό εδάφους που παρέχει υπηρεσίες επεί¬ 
γουσας ανάγκης. Κάθε πρόσωπο που παρέχει υπηρεσίες 
επείγουσας ανάγκης στο έδαφος (όπως αστυνομικοί, πυ¬ 
ροσβέστες κλπ) και το οποίο σχετίζεται με τη παροχή 
Επείγουσας Ιατρικής Βοήθειας με ελικόπτερο (ΗΕΜ3) και 
του οποίου τα καθήκοντα, σε οιαδήποτε έκταση, σχετίζο¬ 
νται, με τις πτητικές λειτουργίες του ελικοπτέρου. 

(3) Μέλος πληρώματος ΗΕΜ3. Πρόσωπο το οποίο έχει 
διατεθεί σε μία πτήση ΗΕΜ3 με σκοπό την παρακολούθη¬ 
ση προσώπου που χρειάζεται ιατρική βοήθεια, μεταφε- 
ρόμενο με το ελικόπτερο και βοηθάει το πιλότο κατά την 
διάρκεια αυτής της αποστολής. Το πρόσωπο εκπαίδευε- 
ται όπως αναφέρεται λεπτομερώς στην υποπαράγραφο 
(ε) (2) παρακάτω. 

(4) Πτήση ΗΕΜ3. Πτήση ελικσπτέρσυ η σποία εκτελεί- 
ται με έγκριση ΗΕΜ3, της οπσίας ο σκσπός είναι να πρσ- 
σφέρει επείγουσα ιατρική βοήθεια, όπου η άμεση και γρή- 
γσρη μεταφσρά είναι απαραίτητη, μεταφέρσντας: 

(I) Ιατρικό προσωπικό, ή 

(η) Ιατρικά εφόδια (εξσπλισμό, αίμα, όργανα, φάρμακα), 

ή 

(Ιϋ) Ασθενείς ή τραυματίες και άλλα σχετιζόμενα με αυ¬ 
τούς άτομα. 

(5) Επιχειρησιακή Βάση ΗΕΜ3: Ελικσδρόμιο στο οποίο 
τα μέλη πληρώματος ΗΕΜ3 και το ελικόπτερο ΗΕΜ3 μπο¬ 
ρούν να βρίσκεται σε επιφυλακή (δίαηό-όγ) για πτητική 
λειτουργία ΗΕΜ3. 

(6) Τοποθεσία επιχειρήσεων ΗΕΜ3: Τσπσθεσία επιλεγ¬ 
μένη από τσν κυβερνήτη κατά την διάρκεια μίας πτήσης 
ΗΕΜ3 για πρσσγείωση και απσγείωση (βλέπε ΑΟϋ στο 
Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΟΡ3 3.005(5) υποπαράγραφος 

(7)). 

(7) Ιατρικός επιβάτης: Άτομο που διαθέτει ιατρικές γνώ¬ 
σεις και το οποίο επιβαίνει στο ελικόπτερο κατά τη διάρ¬ 
κεια πτήσης ιατρικής υπηρεσίας εκτάκτου ανάγκης με 
ελικόπτερο (ΗΕΜ3), συμπεριλαμβανομένων, μεταξύ άλ¬ 
λων, των ιατρών, των νοσοκόμων και των ατόμων παράία- 
τρικών ειδικοτήτων. Το εν λόγω άτομο ενημερώνεται σχε¬ 
τικά με την πτήση, όπως ορίζεται λεπτομερώς στην υπο¬ 
παράγραφο (ε)(3), κατωτέρω. 

(β) Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης (ΟΜ). Ο αερο¬ 
μεταφορέας εξασφαλίζει ότι τσ Εγχειρίδιο Πτητικής Εκ¬ 
μετάλλευσης περιλαμβάνει συμπλήρωμα που αναφέρε- 
ται ειδικά σε πτητικές λειτσυργίες ΗΕΜ3. Τα σχετικά τμή¬ 
ματα ταυ Εγχειριδίου Πτητικής Εκμετάλλευσης 
γνωστοπσιούνται στσυς οργανισμσύς στσυς οποίσυς πα¬ 
ρέχεται ΗΕΜ3. (Βλέπε ΑΟϋ στο Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ- 
ΟΡ3 3.005(0) υποπαράγραφος (ά)) 

(γ) Απαιτήσεις πτητικής λειτσυργίας 

(1) Το ελικόπτερο. Πτητικές λειτουργίες επιδόσεων 


κλάσης 3 δεν εκτελσύνται πάνω από αφιλόξενα περιβάλ- 
λσν. 

(2) Απαιτήσεις επιδόσεων 

(I) Απσγείωση και προσγείωση - ελικόπτερα με ΜΤΟΜ 
5700Κ9Γ ή λιγότερσ. 

(Α) Ελικόπτερα που εκτελούν πτητικές λειτουργίες 
προς και από ελικοδρόμιο σε νσσσκομείσ το οποίο ευρί- 
σκεται σε αφιλόξενο περιβάλλον, οι πτητικές λειτουργίες 
πραγματοποιούνται με βάση τσ Τμήμα Ζ (Επιδόσεων κλά¬ 
σης 1). Ελικόπτερα των σποίωντσ Πιστσπσιητικό Πτητι¬ 
κής Ικανότητας (ΟοΑ) πρωτσεκδόθηκε πριν από την 1η Ια¬ 
νουάριου 2000, εξαιρούνται από: 

(Α1) Τους όρους του ϋΑΒ-ΟΡ3 3.490(α)(3)(Ι), 

(Α2) Τον όρο αποφυγής των εμποδίων στο υπερυψωμέ¬ 
νο ελικοδρόμιο, που καθορίζειτο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.490(α) (3) (ϋ), 

(Α3) Τον όρο αποφυγής των εμποδίων στο υπερυψωμέ¬ 
νο ελικοδρόμιο, που καθορίζειτο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.510(α)(3)(Ι), 
και 

(Α4) Τους όρους του ϋΑΒ-ΟΡ3 3.510(α)(3)(ϋ), 

μέχρι την 31 Δεκεμβρίου 2004, με την προϋπόθεση ότι 
σ αερομεταφορέας έχει σχετική έγκριση από την Αρχή 
(Βλέπε Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΟΡ3 3.517(α), υποπαρά- 
γραφοι (α)(2)(ϋ) και (ν), (β)(2) και (β)(5). 

(Β) Ελικόπτερα που εκτελούν πτητικές λειτουργίες 
προς και από τοποθεσία επιχειρήσεων ΗΕΜ3 που βρί¬ 
σκεται σε αφιλόξενσ περιβάλλσν, πρέπει στσ βαθμό που 
είναι δυνατόν να ενεργούν με βάση τα αναφερόμενα στσ 
Τμήμα Ζ (Επιδόσεων κλάσης 1). Ο κυβερνήτης καταβάλ¬ 
λει κάθε δυνατή πρσσπάθεια ώστε να ελαχιστοποιήσει 
την περίσδσ έκθεσης σε κίνδυνο των επιβαινόντων στο 
ελικόπτερο και των ατόμων που βρίσκονται στο έδαφος 
στην περίπτωση βλάβης της μονάδσς ισχύος. (Βλέπε ΑΟϋ 
στο Προσάρτημα 1 ταυ ϋΑΒ-ΟΡ3 3.005(5) υποπαράγρα- 
φσς(σ)(2)(Ι)(Β)). 

(Γ) Η τοπσθεσία επιχειρήσεων Η ΕΜ3 πρέπει να είναι αρ¬ 
κετά μεγάλη για να εξασφαλίζεται η ικανοπσιητική απε¬ 
λευθέρωση από όλα τα εμπόδια. Για νυκτερινές πτητικές 
λειτσυργίεςητσποθεσίαπρέπει να φωτίζεται (από το έδα¬ 
φος ή το ελικόπτερο) ώστε να παρέχεται η δυνατότητα 
προσδιορισμσύ της τσποθεσίας και των εμπσδίων. (Βλέ¬ 
πε ΑΟϋ στσ Πρσσάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΟΡ3 3.005(5) υποπα¬ 
ράγραφος (ο)(2)(Ι)(0)). 

(Δ) Το Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης περιλαμβά¬ 
νει οδηγίες σχετικά με τις διαδικασίες απσγείωσης και 
προσγείωσης σε μη χωρσθετημένες έκτων πρστέρωντσ- 
ποθεσίες επιχειρήσεων ΗΕΜ3. 

(ϋ) Απογείωση και προσγείωση - ελικόπτερα με ΜΤΟΜ 
που υπερβαίνει τα 5700 ΚςΓ. Τα ελικόπτερα που εκτελούν 
πτητικές λειτουργίες ΗΕΜ3 υπάγονται στις ρυθμίσεις 
Επιδόσεων κλάσης 1. 

(3) Τοπλήρωμα. Μολονότι σι απαιτήσειςπεριγράφονται 
στο Τμήμα ΙΔ, τα επόμενα εφαρμόζονται στις πτητικές 
λειτσυργίες ΗΕΜ3: 

(I) Επιλογή. Το Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης πε¬ 
ριέχει κριτήρια για την επιλσγή των μελών ταυ πληρώμα- 
τσς πτήσης που εκτελούν καθήκοντα στο πλαίσιο πτητι¬ 
κών λειτουργιών ΗΕΜ3, λαμβάνοντας υπόψη και προη¬ 
γούμενη εμπειρία. 

(ϋ) Εμπειρία. Το ελάχιστο επίπεδο εμπειρίας που απαι¬ 
τείται για κυβερνήτες που εκτελούν πτήσεις ΗΕΜ3 είναι: 

(Α) Είτε: 
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(Α1) 1000 ώρες ως κυβερνήτης (ΡΙΟ) σε αεροσκάφη 
από τις οποίες οι 500 ώρες ως κυβερνήτης (ΡΙΟ) σε ελι¬ 
κόπτερα, είτε 

(Α2) 1000 ώρες ως συγκυβερνήτης σε πτητικές λει¬ 
τουργίες ΗΕΜ3 από τις οποίες 500 ώρες σαν κυβερνήτες 
υπό επίβλεψη (ΡΙΟυδ) και 100 ώρες ως κυβερνήτης (ΡΙΟ) 
σε ελικόπτερα. 

(Β) 500 ώρες πτητικής εμπειρίας σε ελικόπτερα η οποία 
έχει αποκτηθεί σε επιχειρησιακό περιβάλλον παρόμοιο με 
αυτό της προτιθέμενης πτητικής λειτουργίας. (Βλέπε ΑΟϋ 
στο Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΟΡ3 3.005(0) υποπαράγρα- 
φο (ο)(3)(ϋ)(Β)), 

(Γ) Για χειριστές που απασχολούνται σε νυκτερινές πτή¬ 
σεις, απαιτούνται 20 ώρες πτήσης σε συνθήκες ΥΜΟ την 
νύκτα ως κυβερνήτης (ΡΙΟ), και 

(Δ) Επιτυχής συμπλήρωση της εκπαίδευσης σύμφωνα 
με τη υποπαράγραφο (ε) του παρόντος προσαρτήματος. 

(ίϋ) Διάθεση. Οι χειριστές που εκτελούν πτητικές λει¬ 
τουργίες ΗΕΜ3 πρέπει να έχουν συμπληρώσει τουλάχι¬ 
στον 30 λεπτά πτήσης σε ελικόπτερο με μόνη αναφορά 
στα όργανα ή σε εγκεκριμένη συνθετική εκπαιδευτική συ¬ 
σκευή κατά την διάρκεια των τελευταίων 6 μηνών. (Βλέπε 
ΑΟϋ στο Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΟΡδ 3.005(0) υποπαρά¬ 
γραφο (σ)(3)(ίϋ)) 

(ίν) Σύνθεση πληρώματος (ΒλέπεΑΟϋ στο Προσάρτημα 
1 του ϋΑΒ-ΟΡ33.005(0) υποπαράγραφο (ο)(3)(ίν)) 

(Α) Ημερήσια πτήση. Το ελάχιστο πλήρωμα κατά την 
διάρκεια της ημέρας πρέπει να είναι ένας χειριστής και 
ένα μέλος πληρώματος ΗΕΜ3. Αυτό μπορεί να μειωθεί σε 
έναν χειριστή μόνο σε εξαιρετικές περιστάσεις. 

(Β) Νυκτερινή πτήση. Το ελάχιστο πλήρωμα κατά την 
διάρκεια της νύκτας πρέπει να είναι δύο χειριστές. Ωστό¬ 
σο, ένας χειριστής και ένα μέλος πληρώματος ΗΕΜδ μπο¬ 
ρεί να χρησιμοποιηθούν σε συγκεκριμένες γεωγραφικές 
περιοχές καθορισμένες από τον αερομεταφορέα στο Εγ¬ 
χειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης, σύμφωνα με τους 
όρους της Αρχής, λαμβάνοντας υπόψη τα παρακάτω: 

(Β1) Επαρκή σημεία αναφοράς στο έδαφος, 

(Β2) Σύστημα παρακολούθησης της πτήσης κατά την 
διάρκεια της αποστολής ΗΕΜ3 (Βλέπε ΑΜΟ στο Προ¬ 
σάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΟΡδ 3.005(δ), υποπαράγραφος 
(γ)(3)(ίν)(Β)(Β2).) 

(Β3) Αξιοπιστία των παρεχομένων υπηρεσιών αναφο¬ 
ράς καιρού. 

(Β4) Εγχειρίδιο Ελάχιστου Εξοπλισμού ΗΕΜδ. 

(Β5) Διατήρηση της ομοιογένειας του πληρώματος. 

(Β6) Ελάχιστα πιστοποιήσεων πληρώματος, αρχική και 
επαναληπτική εκπαίδευση. 

(Β7) Διαδικασίες πτητικής λειτουργίας συμπεριλαμβα¬ 
νομένου και του συντονισμού του πληρώματος. 

(Β8) Μετεωρολογικά ελάχιστα. 

(Β9) Συμπληρωματική προσεκτική μελέτη εξ αιτίας των 
ειδικών τοπικών συνθηκών. 

(4) Ελάχιστα πτητικής λειτουργίας ΗΕΜδ. 

(ί) Πτητική λειτουργία Επιδόσεων κλάσεων 1 και 2. Τα 
μετεωρολογικά ελάχιστα κατά τις φάσεις αναχώρησης 
και διαδρομής μίας πτήσης ΗΕΜδ αναφέρονται στον πα¬ 
ρακάτω πίνακα. Εάν κατά την διάρκεια της διαδρομής οι 
μετεωρολογικές συνθήκες επιδεινωθούν σε σχέση με τα 
συγκεκριμένα ελάχιστα της βάσης νεφών ή ορατότητας, 
που αναφέρονται στον παρακάτω πίνακα, τα ελικόπτερα 


που είναι ικανά μόνο για ΥΜΟ ματαιώνουν την πτήση ή επι¬ 
στρέφουν στην βάση τους. Τα ελικόπτερα που είναι εφο¬ 
διασμένα και πιστοποιημένα για πτητικές λειτουργίες ΙΜΟ 
μπορούν να ματαιώσουν την πτήση ή να επιστρέφουν 
στην βάση ή να μετατρέψουν την πτήσης τους σε πτήση 
ΙΡΒ, εξασφαλίζοντας ότι το πλήρωμα πτήσης είναι κατάλ¬ 
ληλα πιστοποιημένο. 

Πίνακας 1 - Ελάχιστα Πτητικής Αειτουργίας ΗΕΜδ 


2 Χειριστές 

1 Χειριστής 

Ημέρα 

Βάση 

Νεφών 

Ορατότητα 

Βάση 

Νεφών 

Ορατότητα 

500 πόδια 
και πάνω 

(Βλέπε ϋΑΒ- 
ΟΡδ 3.465 

) 500 πόδια 

και πάνω 

(Βλέπε ϋΑΒ-) 
ΟΡδ 3.465 

499- 

400 πόδια 

1000 μ 
(Σημ. 1) 

499 - 400 
πόδια 

2000 μ 

399 - 300 
πόδια 

2000 μ 

399 - 300 
πόδια 

3000 μ 

Νύκτα 

1200 πόδια 
(Σημ.2) 

2500 μ 

1200 πόδια 
(Σημ.2) 

3000 μ 


Σημείωση 1: Η ορατότητα μπορεί να μειωθεί στα 800 μέ¬ 
τρα για μικρά χρονικά διαστήματα όταν υπάρχει οπτική 
επαφή με το έδαφος ενώ το ελικόπτερο κινείται με ταχύ¬ 
τητα που θα δώσει την χρονική δυνατότητα να παρατη¬ 
ρήσει οιοδήποτε εμπόδιο και να αποφύγει την σύγκρου¬ 
ση. (Βλέπε ΑΟϋ ΟΡδ 3.465.) 

Σημείωση 2: Η βάση νεφών μπορεί να μειωθεί στα 1000 
πόδια για μικρά χρονικά διαστήματα 

(ϋ) Πτητική λειτουργία Επιδόσεων κλάσης 3. Τα μετεω¬ 
ρολογικά ελάχιστα κατά τις φάσεις αναχώρησης και δια¬ 
δρομής μίας πτήσης ΗΕΜδ πρέπει να είναι η βάση των νε¬ 
φών 600 πόδια και η ορατότητα 1500 μ. Η ορατότητα μπο¬ 
ρεί να μειωθεί στα 800 μέτρα για μικρά χρονικά 
διαστήματα όταν υπάρχει οπτική επαφή με το έδαφος 
ενώ το ελικόπτερο κινείται με ταχύτητα που του δίνει την 
χρονική δυνατότητα να παρατηρήσει οιοδήποτε εμπόδιο 
και να αποφύγει την σύγκρουση. (ΒλέπεΑΟϋ ΟΡδ3.465.) 

(δ) Επιπρόσθετες Απαιτήσεις 

(1) Ιατρικός εξοπλισμός ελικοπτέρου 

(1) Η τοποθέτηση σε άλατα ελικόπτερα ιατρικού εξοπλι¬ 
σμού και, όπου θεωρηθεί απαραίτητο, η λειτουργία του, 
συμπεριλαμβανομένων και τυχόν μελλοντικών τροποποι¬ 
ήσεων εγκρίνονται από την Αρχή. 

(ϋ) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι έχουν θεσπισθεί 
διαδικασίες για την χρήση του φορητού εξοπλισμού 
εντόςτου ελικοπτέρου. 

(2) Εξοπλισμός επικοινωνίας και ναυτιλίας ελικοπτέ¬ 
ρου. Ελικόπτερατα οποία εκτελούν πτήσεις ΗΕΜδ είναι 
εφοδιασμένα με εξοπλισμό επικοινωνίας, συμπληρωμα¬ 
τικό εκείνου που αναφέρεται στο Τμήμα ΙΒ του παρό¬ 
ντος, ικανό να εκτελεί αμφίδρομη επικοινωνία με τον ορ¬ 
γανισμό για τον οποίο εκτελείται το ΗΕΜδ και, όπου εί¬ 
ναι εφικτό, να επικοινωνεί μετο προσωπικό εδάφουςτων 
υπηρεσιών επείγουσας ανάγκης. Ο εν λόγω συμπληρω- 
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ματικός εξοπλισμός χρειάζεται έγκριση πτητικής ικανό¬ 
τητας. 

(3) Εγκαταστάσεις βάσης πτητικών λειτουργιών ΗΕΜ8. 
(ί) Εάν μέλη πληρώματος απαιτείται να βρίσκονται σε 

επιφυλακή με χράνο ετοιμάτητας λιγότερο από 45 λεπτά, 
πρέπει να εξασφαλίζονται κατάλληλα καταλύματα διαμο¬ 
νής πλησίον σε κάθε βάση. 

(ϋ) Σε κάθε βάση εξασφαλίζεται εξοπλισμάς ώστε οι χει¬ 
ριστές να λαμβάνούν πληροφορίες σχετικές με τον ισχύ ό¬ 
ντα και τον προβλεπόμενο καιρά. Επίσης εξασφαλίζεται η 
ικανοποιητική επικοινωνία με τις κατάλληλες μονάδες 
εξυπηρέτησης εναερίου κυκλοφορίας. Ικανοποιητικές 
εγκαταστάσεις παρέχονται για τον σχεδίασμά όλων των 
αποστολών. 

(4) Ανεφοδιασμός με επιβάτες εντόςτου ελικοπτέρου. 
Όταν ο υπεύθυνος κυβερνήτης θεωρήσει άτι ο ανεφοδια¬ 
σμός ενόσω υπάρχουν επιβάτες εντάς του ελικοπτέρου 
είναι αναγκαίος, αυτά μπορεί να γίνει είτε με τα στροφεία 
ακινητοποιημένα ή με περιστρεφόμενα στροφεία εξα¬ 
σφαλίζοντας ότι ικανοποιούνται οι επόμενες απαιτήσεις: 

(I) Πόρτα(ες) από την πλευρά ανεφοδιασμού του ελικο¬ 
πτέρου παραμένουν κλειστές, 

(ϋ) Πάρτα(ες) από την πλευρά του ελικοπτέρου που δεν 
γίνεται ανεφοδιασμάς παραμένουν ανοικτές, εφόσον το 
επιτρέπουν οι καιρικές συνθήκες. 

(Ιϋ) Εξοπλισμοί αντιμετώπισης φωτιάς, αντιστοίχου κλί¬ 
μακας, είναι τοποθετημένοι ώστε να είναι άμεσα διαθέσι¬ 
μοι σε περίπτωση φωτιάς. 

(Ιν) Ικανοποιητικός αριθμός προσωπικού είναι άμεσα 
διαθέσιμός για να απομακρύνει ασθενείς σε ασφαλή από¬ 
σταση από το ελικόπτερο, σε περίπτωση φωτιάς. 

(ε) Εκπαίδευση και Έλεγχος 
(1) Μέλη πληρώματος πτήσης 

(I) Εκπαίδευση όπως αναφέρεται στο Τμήμα ΙΔτου πα¬ 
ρόντος με τα επόμενα επιπλέον θέματα : 

(Α) Εκπαίδευση στην μετεωρολογία που επικεντρώνε¬ 
ται στην κατανόηση και επεξήγηση των διαθέσιμων μετε¬ 
ωρολογικών πληροφοριών, 

(Β) Προετοιμασία του ελικοπτέρου και του ειδικού ια¬ 
τρικού εξοπλισμού για την επικείμενη αναχώρηση ΗΕΜδ, 
(Γ) Πρακτική εξάσκηση στις αναχωρήσεις ΗΕΜδ, 

(Δ) Εκτίμηση απά αέροςτης καταλληλάτητας της τοπο¬ 
θεσίας επιχειρήσεων ΗΕΜδ, 

(Ε) Επιπτώσεις που μπορεί να έχει η αερομεταφορά 
στην υγεία του ασθενούς. 

(ϋ) Έλεγχος όπως αναφέρεται στο Τμήμα ΙΔτου παρό¬ 
ντος με επιπλέοντα επόμενα θέματα : 

(Α) νΜΟ περιοδικός έλεγχος ικανότητας ημέρας ή/και 
νύκτας ανάλογα, συμπεριλαμβανομένων των συνθηκών 
πτήσης, προσγείωσης και απογείωσης που ενδέχεται να 
προκύψουν στις τοποθεσίες επιχειρήσεων ΗΕΜδ. 

(Β) Έλεγχο γραμμής με ειδική αναφορά στα παρακάτω: 
(Β1) Τοπική μετεωρολογία της περιοχής, 

(Β2) Σχεδιασμός πτήσεων ΗΕΜδ, 

(Β3) Αναχωρήσεις ΗΕΜδ, 

(Β4) Επιλογή από αέρος τοποθεσιών επιχειρήσεων 
ΗΕΜδ, 

(Β5) Πτήση σε χαμηλά επίπεδα υπό δυσμενείς καιρικές 
συνθήκες, και 

(Β6) Εξοικείωση με τις υπάρχουσες τοποθεσίες επιχει¬ 
ρήσεων ΗΕΜδ στην εγκεκριμένη τοπική περιοχή του αε¬ 
ρομεταφορέα. 


(2) Μέλη πληρώματος ΗΕΜδ. Τα μέλη πληρώματος 
ΗΕΜδ εκπαιδεύονται σύμφωνα με τους όρους του Τμή¬ 
ματος ΙΕ του παρόντος καθώς και στα παρακάτω αναφε- 
ρόμενα αντικείμενα: 

(ί) Καθήκοντα οχετικά με το ράλο των ΗΕΜδ, 

(ϋ) Ναυτιλία (ανάγνωση χάρτη, αρχές και χρήση ραδιο¬ 
βοηθημάτων), 

(ίϋ) λειτουργία του εξοπλισμού επικοινωνίας, 

(ίν) Χρήση του ιατρικού εξοπλισμού εντόςτου ελικοπτέ¬ 
ρου, 

(ν) Προετοιμασία του ελικοπτέρου και του ειδικού ιατρι¬ 
κού εξοπλισμού για την επικείμενη αναχώρηση ΗΕΜδ, 

(νί) Ανάγνωση ενδείξεων οργάνων, προειδοποιήσεων, 
χρήση των καταλάγων ενεργειών υπό κανονικές συνθή¬ 
κες και συνθήκες εκτάκτσυ ανάγκης με σκοπά την βοή¬ 
θεια του χειριστή εφάσον απαιτείται, 

(νϋ) Βασική κατανάηση του τύπου του ελικοπτέρου σε 
σχέση με την θέση καιτον σχεδιασμάτων συστημάτων και 
εξοπλισμού σε κανονικές και επείγουσας ανάγκης συνθή¬ 
κες, 

(νίϋ) Συντονισμάς πληρώματος, 

(ίχ) Πρακτική εκπαίδευση στις κλήσεις ΗΕΜδ, 

(χ) Χειρισμό ανεφοδιασμού καυσίμου και ανεφοδιασμό 
καυσίμου με τα στροφεία να περιστρέφονται, 

(χί) Επιλογή και χρήση των τοποθεσιών επιχειρήσεων 
ΗΕΜδ, 

(χϋ) Τεχνικές για τον χειρισμό ασθενών, συνέπειες της 
εναέριας διακομιδής στην υγεία και ορισμένες γνώσεις 
για την εισαγωγή επειγόντων περιστατικών σε νοσοκο¬ 
μείο, 

(χίϋ) Σήματα καθοδήγησης από προσωπικό εδάφους, 
(χίν) Πτητικές λειτουργίες με αναρτημένο φορτίο, ανά¬ 
λογα με την περίπτωση, 

(χν) Πτητικές λειτουργίες με χρήση βαρούλκο, ανάλογα 
με την περίπτωση, 

(χνΙ) Τους κινδύνους απά τα περιστρεφάμενα στροφεία 
των ελικοπτέρων για τους ίδιους και τους άλλους, συμπε¬ 
ριλαμβανομένων των κινδύνων κατά την επιβίβαση των 
ασθενών, 

(χνϋ) Η χρήση του συστήματος ενδοεπικοινωνίας του 
ελικοπτέρου. 

(3) Ιατρικοί επιβάτες. Πριν από την οποιαδήποτε πτήση 
ΗΕΜδ ή σειρά πτήσεων ΗΕΜδ, οι ιατρικοί επιβάτες ενη- 
μερωνόνται για τα παρακάτω: 

(ί) Εξοικείωση μετον(τους) τύπο(ους) ελικοπτέρου(ων) 
που χρησιμοποιούν, 

(ϋ) Είσοδο και έξοδο υπά κανονικές συνθήκες και συν¬ 
θήκες επείγουσας ανάγκης, για τους ίδιους και για τον 
ασθενή, 

(ίϋ) Χρήση του σχετικού ειδικού ιατρικού εξοπλισμού 
εντάςτου ελικοπτέρου, 

(ίν) Ανάγκη της έγκρισης από τον κυβερνήτη για την 
χρήση τσυ εξειδικευμένου εξοπλισμού, 

(ν) Μέθοδο επίβλεψης του λοιπού ιατρικού προσωπι¬ 
κού, 

(νί) Χρήση του συστήματος ενδοεπικοινωνίας του ελι¬ 
κοπτέρου, και 

(νίί) Θέση και χρήση των πυροσβεστήρων εντόςτου ελι¬ 
κοπτέρου. 

(4) Προσωπικό εδάφους υπηρεσίας επείγσυσας ανά¬ 
γκης. Ο αερομεταφορέας λαμβάνει όλα τα δυνατά μέτρα 
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ώστε να εξασφαλίζεται ότι το προσωπικό εδάφους των 
υπηρεσιών επείγουσας ανάγκης είναι εξοικειωμένο μετά 
παρακάτω (βλέπε ΙΕΜτου Παραρτήματος 1 του ϋΑΒ-ΟΡ3 
3.005(5), υποπαράγραφος (ε)(4)): 

(ί) Διαδικασίες αμφίδρομης επικοινωνίας με ελικόπτε¬ 
ρα, 

(ϋ) Την επιλογή κατάλληλων τοποθεσιών επιχειρήσεων 
ΗΕΜ3 για πτήσεις ΗΕΜ3, 

(ίϋ) Τις περιοχές φυσικού κινδύνου του ελικοπτέρου, 

(ίν) Τον έλεγχο του πλήθους σε σχέση με την πτητική 
λειτουργία ελικοπτέρου, και 
(ν) Την εκκένωση των επιβατών του ελικοπτέρου μετά 
από ένα ατύχημα. 

Προσάρτημα 1 του ϋΑΡ-ΟΡ3 3.005(ε) 

Πτητικές λειτουργίες με ελικόπτερο πάνω από ένα 
αφιλόξενο περιβάλλοντα οποίο ευρίσκεται 
εκτός μία πυκνοκατοικημένης περιοχής 

(Βλέπε ΙΕΜ στο Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΟΡ3 3.005(ε)) 
(α) Έγκριση. Ο αερομεταφορέας που επιθυμεί να εκτε- 
λέσει πτητικές λειτουργίες σύμφωνα με αυτά το Π ροσάρ- 
τημα πρέπει να έχει προηγουμένως την έγκριση της Αρ¬ 
χής η οποία εκδίδει το Πιστοποιητικό Αερομεταφορέα 
(ΑΟΟ) και της Αρχής του κράτους στο οποίο προτίθεται 
να εκτελέσει τέτοιες πτητικές λειτουργίες. Η έγκριση αυ¬ 
τή καθορίζει: 

(1) Τον τύπο του ελικοπτέρου, και 

(2) Τον τύπο της πτητικής λειτουργίας. 

(β) Εφαρμογή. Το Προσάρτημα αυτό εφαρμόζεται μόνο 
σε ελικόπτερα με στροβιλοκινητήρα που εκτελούν πτητι¬ 
κές λειτουργίες πάνω από αφιλόξενο περιβάλλον που 
βρίσκεται εκτός πυκνοκατοικημένης περιοχής όπου έχει 
επιβεβαιωθεί ότι οι περιορισμοί του ελικοπτέρου ή άλλες 
εύλογες αιτίες, αποκλείουν την χρήση των καταλλήλων 
κριτηρίων επιδάσεων. 

(γ) Ευνοϊκή διάταξη για ελικόπτερα επιδόσεως κλάσης 

2. Ελικόπτερα που εκτελούν πτητικές λειτουργίες επιδό- 
σεως κλάσης 2 πάνω απά αφιλόξενο περιβάλλον που βρί¬ 
σκεται εκτάς πυκνοκατοικημένης περιοχής και με μέγιστη 
εγκεκριμένη διαμόρφωση θέσεων επιβατών 9 ή λιγότε- 
ρων, εξαιρούνται από τις παρακάτω απαιτήσεις του Τμή¬ 
ματος Η του παρόντος: 

(1) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.520(α)(2)(ί)(Α), και 

(2) ϋΑΒ-ΟΡ33.520(α)(2)(ί)(Β). 

(δ) Ευνοϊκή διάταξη για ελικάπτερα επιδόσεως κλάσης 

3. Ελικάπτερα που εκτελούν πτητικές λειτουργίες επιδό- 
σεως κλάσης 3 πάνω απά αφιλόξενο περιβάλλον που βρί¬ 
σκεται εκτάς πυκνοκατοικημένης περιοχής και με μέγιστη 
εγκεκριμένη διαμόρφωση θέσεων επιβατών 6 ή λιγότε- 
ρων, εξαιρούνται από τους όρους του ϋΑΒ-ΟΡ3 
3.240(α)(5), εξασφαλίζοντας ότι ο αερομεταφορέας συμ¬ 
μορφώνεται με το Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΟΡ3 3.517(α), 
υποπαράγραφοι (α)(2)(ϋ) & (ν). 

(ε) Πτητική λειτουργία. Συγκεκριμένες διαδικασίες που 
ακολουθούνται στην περίπτωση βλάβης της μονάδας 
ισχύος κατά την απογείωση και προσγείωση καθιερώνο¬ 
νται στο Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης. 

(ζ) Συμπληρωματικό οξυγόνο για ελικόπτερα χωρίς συ¬ 
μπίεση. Πτητικές λειτουργίες μπορεί να εκτελούνται με 
ελικόπτερα χωρίς συμπίεση σε ύψος πίεσης πάνω από 
10.000 πόδια χωρίς την πρόβλεψη για εξοπλισμό συ¬ 


μπληρωματικού οξυγόνου ικανού να αποθηκεύσει και να 
διανέμει τις απαιτούμενες ποσότητες οξυγόνου, εξασφα¬ 
λίζοντας ότι το απόλυτο ύψος θαλάμου δεν υπερβαίνει τα 
10.000 πάδια για χρονική περίοδο πάνω απά 30 λεπτά και 
ουδέποτε υπερβαίνει τα 13.000 πάδια ύψους πίεσης. 

Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΟΡ3 3.005(στ) 

Πτητικές λειτουργίες για μικρά ελικόπτερα 
(νΡΒ ημέρα μόνο) 

(α) Ορολογία 

(1) Τοπικές πτητικές λειτουργίες: Πτήσεις οι οποίες 
εκτελούνται εντός μίας περιορισμένης και καθορισμένης 
γεωγραφικής περιοχής που είναι αποδεκτή από την Αρχή, 
και η οποία αρχίζει και τερματίζει στην ίδια τοποθεσία 
εντός της ίδιας ημέρας. 

(β) Έγκριση. Ο αερομεταφορέας που επιθυμεί να εκτε- 
λέσει πτητικές λειτουργίες σύμφωνα με αυτό το Προσάρ¬ 
τημα πρέπει να έχει προηγουμένως την έγκριση της Αρ¬ 
χής η οποία εκδίδει το Πιστοποιητικό Αερομεταφορά 
(ΑΟΟ). Η έγκριση αυτή καθορίζει: 

(1) Τον τύπο του ελικοπτέρου, 

(2) Τον τύπο της πτητικής λειτουργίας, και 

(3) Τους γεωγραφικούς περιορισμούς των τοπικών πτη¬ 
τικών λειτουργιών με την έννοια του παρόντος Προσαρ¬ 
τήματος (βλέπε ΑΟϋ στο Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΟΡ3 
3.005(στ) υποπαράγραφος (β)(3)). 

(γ) Απαγορεύσεις. Απαγορεύονται οι παρακάτω δρα- 
στηριάτητες: 

(1) ϋΑΒ-ΟΡ33.065 Μεταφορά πολεμικών άπλων και πο¬ 
λεμοφοδίων. 

(2) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.265 Μεταφορά μη αποδεκτών επιβατών, 
προσώπων που έχουν απελαθεί ή τελούν υπό φρούρηση. 

(3) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.305 Ανεφοδιασμός /αφαίρεση καυσίμων 
ενώ οι επιβάτες επιβιβάζονται, ευρίσκονται στο ελικόπτε¬ 
ρο ή αποβιβάζονται. 

(4) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.335 Απαγορεύεται το κάπνισμα εντός 
του ελικοπτέρου. 

(δ) Αποκλίσεις. Οι επόμενοι κανόνες υπόκεινται στις 
παρακάτω αποκλίσεις: 

(1) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.100 Αδεια εισάδου στον θάλαμο διακυ¬ 
βέρνησης: 

(ί) Ο αερομεταφορέας καθιερώνει διαδικασίες για την 
μεταφορά επιβατών σε θέση χειριστή, εφάσον έχει εφαρ¬ 
μογή. 

(ϋ) Ο κυβερνήτης εξασφαλίζει άτι: 

(Α) Η μεταφορά επιβατών στην θέση χειριστή δεν δημι¬ 
ουργεί περισπασμά ή/και παρέμβαση στην πτητική λει¬ 
τουργία, και 

(Β) Ο επιβάτης που καταλαμβάνει μία θέση χειριστή 
πρέπει να εξοικειώνεται με τους σχετικούς περιορισμούς 
και τις διαδικασίες ασφάλειας. 

(2) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.135 Συμπληρωματικές πληροφορίες και 
τυποποιημένα έντυπα που μεταφέρονται. 

(ί) Για τοπικές πτητικές λειτουργίες τα επάμενα έγγρα¬ 
φα δεν χρειάζεται να μεταφέρονται: 

(Α) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.135(α)(1)- Το επιχειρησιακά σχέδιο πτή¬ 
σης. 

(Β) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.135(α)(2)-Το τεχνικά μητρώο (εκτάς αν 
απαιτείται για απάμακρες προσγειώσεις) 

(Γ) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.135(α)(4)-Αγγελίες και αεροναυτικές 
πληροφορίες 
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(Δ) ϋΑΡ-ΟΡ3 3.135(α)(5)-Μετεωρολογικές πληροφο¬ 
ρίες 

(Ε) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.135(α)(7)-Κοινοποίηση ειδικής κατηγο¬ 
ρίας επιβατών, κλπ. 

(ΣΤ)ϋΑΒ-ΟΡ3 3.135(α)(8)-Κοινοποίηση ειδικών φορ¬ 
τίων, κλπ. 

(ϋ) Για μη τοπικές πτητικές λειτουργίες: 

(Α) ϋΑΒ-0Ρ3 3.135(α)(1)- Το επιχειρησιακό σχέδιο πτή¬ 
σης. Το σχέδιο πτήσης μπορεί να είναι σε απλούστερη 
μσρφή, κατάλληλσ για το είδος της εκτελούμενης πτητι¬ 
κής λειτουργίας εφόσον είναι αποδεκτό από την Αρχή. 

(Β) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.135(α) (7)-Δεν απαιτείται κοινοποίηση ει¬ 
δικής κατηγορίας επιβατών. 

(3) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.140 Πληροφορίες που διατηρούνται στο 
έδαφος. Δεν χρειάζεται να διατηρούνται πληροφορίες 
στο έδαφος όταν άλλες μέθοδοι εγγραφών χρησιμοποι¬ 
ούνται. 

(4) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.165 Μίσθωση. Εφαρμόζεται μόνο εφό¬ 
σον υπάρχει έγγραφη συμφωνία μίσθωσης. 

Σημείωση: Δεν θεωρείται μίσθωση η περίπτωση κατά 
την οπαία η σύμβαση για την μεταφσρά επιβατών μεταβι- 
βασθεί σε άλλσν αερομεταφσρέα στον οποίο οι επιβάτες 
θα πληρώσουν τον ναύλο. 

(5) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.215 Χρήση των υπηρεσιών εναερίσυ κυ¬ 
κλοφορίας. Δεν έχει εφαρμογή εκτός εάν υπαγορεύεται 
από τις απαιτήσεις για τον εναέριο χώρο και οι διακανονι¬ 
σμοί για την παροχή υπηρεσιών έρευνάς και διάσωσης εί¬ 
ναι αποδεκτοί από την Αρχή. 

(6) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.220 Εξουσιοδότηση από τον αερομετα¬ 
φορέα για την χρήση ελικοδρσμίων. Ο αερομεταφσρέας 
καθιερώνει διαδικασίες πιστοποίησης των κυβερνητών 
του για την επιλογή των ελικοδρομίων και των τοποθεσιών 
προσγείωσης που είναι κατάλληλα για τον τύπο του ελι¬ 
κοπτέρου και το είδος της πτητικής λειτουργίας. 

(7) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.255 Πολιτική καυσίμων: οι υποπαράγρα- 
φοι (β) μέχρι (δ) δεν εφαρμόζονται όταν η πολιτική καυσί¬ 
μων που περιγράφεται στο ύΑΒ-ΟΡ3 3.255(α) εξασφαλί¬ 
ζει ότι, με το πέρας της πτήσης ή της σειράς των πτήσεων 
το υπολειπάμενο καύσιμο δεν είναι λιγότερο από την πο¬ 
σότητα που απαιτείται για μία πτήση 30 λεπτών με κανο¬ 
νική ταχύτητα πτήσης (αυτό μπορεί να μειωθεί στα 20 λε¬ 
πτά άταν η πτητική λειτουργία γίνεται σε περιοχή που πα¬ 
ρέχει κατάλληλες τοποθεσίες για προληπτική 
προσγείωση). Η τελική ποσάτητα εφεδρικών καυσίμων 
καθορίζεται στο Εγχειρίδιο Πτητικής Αειτουργίας ώστε 
να είναι δυνατή η συμμάρφωση με το ϋΑΒ-ΟΡ3 3.375(γ). 

(8) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.280 Θέσεις επιβατών. Ο αεραμεταφορέ- 
ας δεν απαιτείται να καθιερώσει διαδικασίες. 

Σημείωση: Ο σκοπός αυτής της παραγράφου επιτυγχά¬ 
νεται απά τον ίδιο τον κυβερνήτη με κοινή λογική. Το ΟΑΒ- 
ΟΡ3 3.260 εφαρμάζεται και θεωρείται ότι εκφράζει την 
ανάγκη για έκδοση διαδικασιών. 

(9) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.285 Ενημέρωση επιβατών. 

(ί) Υποπαράγραφος (α)(1) Οι επιβάτες ενημερώνονται 
προφορικά για θέματα ασφαλείας, μέρη ή το σύνολο της 
οποίας μπορεί να γίνει με οπτικοακουοτική παρουσίαση, 
διαφορετικά η λειτουργία μπορεί να θεωρηθεί μη ασφα¬ 
λής. 

(10) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.290 Προετοιμασία πτήσης. 

(ί) Γιατοπικές πτητικές λειτουργίες : 

(Α) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.290(α) Το επιχειρησιακό σχέδιο πτήσης 
δεν είναι απαραίτητα. 


(ϋ) Γ ια μη τοπικές πτητικές λειτουργίες : 

(Α) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.290(α) Το επιχειρησιακό σχέδιο πτήσης 
μπορεί να συμπληρωθεί σε απλούστερη μορφή, κατάλλη¬ 
λο για το είδος της εκτελούμενης πτητικής λειτουργίας. 

(11) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.375 Διαχείριση του καυσίμου κατά την 
πτήση. Το Προσάρτημα 1 ταυ ϋΑΒ-ΟΡ3 3.375 δεν χρειά¬ 
ζεται να εφαρμοστεί (βλέπε (δ)(14) παρακάτω). 

(12) ϋΑΒ-ΟΡ33.385 Χρησιμοποίηση συμπληρωματικσύ 
οξυγάνου. Ύστερα από έγκριση της Αρχής, πτήσεις πε¬ 
ριήγησης μικρού χρονικού διαστήματος μεταξύ 10.000 
και 16.000 ποδιών μπορούν να εκτελεσθούν, χωρίς την 
χρησιμοποίηση συμπληρωματικού οξυγόνου, αλλά σύμ¬ 
φωνα με διαδικασίες που περιέχονται στο Εγχειρίδιο Πτη¬ 
τικής Εκμετάλλευσης. (Σ’ αυτές τις περιπτώσεις, ο αερσ- 
μεταφορέας εξασφαλίζει άτι οι επιβάτες έχουν πληροφο- 
ρηθεί πριν από την αναχώρηση ότι συμπληρωματικό 
οξυγόνο δεν θα παρασχεθεί.) 

(13) Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.270 Αποθήκευση 
απσσκευών και φορτίων. Όπως αρμάζουν γιατο είδος της 
πτητικής λειτουργία και τον τύπο του ελικοπτέρου. 

(14) Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.375 Διαχείριση τσυ 
καυσίμου κατά την πτήση. Δεν έχει εφαρμσγή. 

(15) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.630 Γενική εισαγωγή. Όργανα και εξσ- 
πλισμός. Εναλλακτικός εξοπλισμός πσυ δεν ικανοποιείτο 
σε ισχύ πρότυπα των κοινών οδηγιών τεχνικών προδια¬ 
γραφών (ϋοίηί ΤβοΙιηίοαΙ 3ί3ηά3Γά ΟιάβΓε, ϋΤ30) αλλά 
ικανοποιεί τα πράτυπα ασφαλείας του αρχικού εξοπλι¬ 
σμού, δύναται να γίνει αποδεκτός από την Αρχή. 

(16) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.775 Συμπληρωματικό οξυγόνο - Ελικό¬ 
πτερα χωρίς συμπιεζόμενη καμπίνα. Ύστερα από έγκρι¬ 
ση της Αρχής, πτήσεις περιήγησης μικρού χρονικού δια¬ 
στήματος μεταξύ 10.000 και 16.000 ποδιών μπορούν να 
εκτελεσθούν, χωρίς την χρησιμοποίηση συμπληρωματι¬ 
κού οξυγόνου, αλλά σύμφωνα με διαδικασίες που περιέ- 
χονται στο Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης. 

(17) Προσάρτημα 1 στα ϋΑΒ-ΟΡ3 3.775 Συμπληρωματι¬ 
κό οξυγόνο - Ελικόπτερα χωρίς συμπιεζόμενη καμπίνα. 
Δεν έχει εφαρμογή, σύμφωνα με τα (12) και (16) ανωτέρω. 

(18) ΟΑΒ-ΟΡδ 3.955(β) Αναβάθμιση σε Κυβερνήτη. Η 
Αρχή μπορεί να κάνει δεκτή μία ταχύρυθμη σειρά μαθη¬ 
μάτων σχετικά με το είδος της πτητικής λειτουργίας που 
πράκειται να αναλάβει. 

(19) Προσάρτημα 1 στο ΟΑΒ-ΌΡδ 3.965 Περιοδική εκ¬ 
παίδευση και έλεγχας. Ένα πράγραμμα μαθημάτων σχε¬ 
τικά με το είδος της πτητικής λειτουργίας, μπορεί να γίνει 
αποδεκτό από την Αρχή. 

(20) ϋΑΒ-ΟΡδ 3.1060 Επιχειρησιακό σχέδια πτήσης. 
Βλέπε (2)(ί)(Α) και (2)(ϋ)(Α) παραπάνω. 

(21) ϋΑΒ-ΟΡδ 3.1070 Εγχειρίδιο συντήρησης αερομε¬ 
ταφορέα. Το εγχειρίδιο συντήρησης μπορεί να απλοποι¬ 
ηθεί ώστε να ανταπσκρίνεται προς τις πτητικές λειτουρ¬ 
γίες που πρόκειται να εκτελέσει ο αερομεταφορέας. 

(22) ϋΑΒ-ΟΡδ 3.1235 Απαιτήσεις ασφαλείας (δβουΓίΐγ). 
Έχει εφαρμογή μόνο όταν η πτητική λειτουργία γίνεται σε 
χώρα όπου το εθνικό πρόγραμμα ασφαλείας (εβουιιΐγ) 
εφαρμόζεται για την κάλυψη πτητικών λειτουργιών του 
παράντος προσαρτήματος. 

(23) ϋΑΒ-ΟΡδ 3.1240 Πράγραμμα εκπαίδευσης. Τα 
προγράμματα εκπαίδευσης είναι προσαρμοσμένα στο εί¬ 
δος πτητικής λειτουργίας που εκτελεί ο αερομεταφορέ¬ 
ας. Ένα κατάλληλα δομημένο πρόγραμμα αυτοδιδασκα- 
λίας μπορεί να γίνει αποδεκτό από την Αρχή. 
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(24) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.1250 Έντυπο ελέγχου διαδικασιών 
έρευνας ελικοπτέρου. Δεν απαιτείται σχετικό έντυπο. 

Προσάρτημα 1 ταυ ϋΑΒ-ΟΡ3 3.005(ζ) 

Τυπικές πτητικές λειτουργίες (ΥΡΒ ημέρα μόνο) 

(α) Έγκριση. Ο αερομεταφορέας που επιθυμεί να εκτε- 
λέσει πτητικές λειτουργίες σύμφωνα με αυτό το Π ροσάρ- 
τημα πρέπει να έχει προηγουμένως την έγκριση της Αρ¬ 
χής η οποία εκδίδει το Πιστοποιητικό Αερομεταφορά 
(ΑΟΟ). Η έγκριση αυτή καθορίζει: 

(1) Τον τύπο του ελικοπτέρου, 

(2) Τοντύπο της πτητικής λειτουργίας, και 

(3) Τους γεωγραφικούς περιορισμούςτων πτητικών λει¬ 
τουργιών κατά την έννοια του παρόντος Προσαρτήματος 
(βλέπε ΑΟϋ στο Προσάρτημα 1 του ύΑΒ-ΟΡ3 3.005(στ) 
υποπαράγραφος (α)(3)). 

(γ) Απαγορεύσεις. Απαγορεύονται οι παρακάτω δρα¬ 
στηριότητες : 

(1) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.065 Μεταφορά πολεμικών όπλων και πο¬ 
λεμοφοδίων. 

(2) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.265 Μεταφορά μη αποδεκτών επιβατών, 
προσώπωνπου έχουν απελαθεί ή τελούν υπό φρούρηση. 

(3) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.305 Ανεφοδιασμός/ αφαίρεση καυσίμων 
ενώ οι επιβάτες επιβιβάζονται, ευρίσκονται στο ελικόπτε¬ 
ρο ή αποβιβάζονται. 

(4) ύΑΒ-ΟΡ3 3.335 Απαγορεύεται τα κάπνισμα εντός 
του ελικοπτέρου. 

(δ) Αποκλίσεις. Οι επόμεναι κανόνες υπόκεινται στις πα¬ 
ρακάτω απακλίσεις: 

(1) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.135 Συμπληρωματικές πληροφορίες και 
τυποποιημένα έντυπα που πρέπει να μεταφέρονται. 

(ί) ύΑΒ-ΟΡ3 3.135(α)(1)- Το επιχειρησιακό σχέδιο πτή¬ 
σης. Το σχέδιο πτήσης μπορεί να είναι σε απλαύστερη 
μορφή, κατάλληλο για το είδος της εκτελούμενης πτητι¬ 
κής λειτουργίας, εφόσον είναι αποδεκτό από την Αρχή. 

(ϋ) ύΑΒ-ΟΡ3 3.135(α)(4)-Αγγελίες και αεροναυτικές 
πληροφορίες. Δεν απαιτούνται. 

(ϋί) ύΑΒ-ΟΡ3 3.135(α)(5)-Μετεωρολογικές πληροφο¬ 
ρίες. Δεν απαιτούνται 

(ίν) ύΑΒ-ΟΡ3 3.135(α)(7)-Κοινοποίηση ειδικής κατηγο¬ 
ρίας επιβατών, κλπ. Δεν απαιτείται. 

(ν) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.135(α) (8)- Δεν απαιτείται κοινοποίηση ει¬ 
δικών φορτίων, κλπ. 

(2) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.140 Πληροφορίες που διατηρούνται στο 
έδαφος. Δεν χρειάζεται να διατηρούνται πληροφορίες 
στο έδαφος όταν άλλες μέθοδοι εγγραφών χρησιμοποι¬ 
ούνται. 

(3) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.165 Μίσθωση. Έχει εφαρμογή μόνο όταν 
υπάρχει έγγραφη συμφωνία μίσθωσης. 

Σημείωση: Δεν θεωρείται μίσθωση η περίπτωση κατά 
την οποία η σύμβαση για την μεταφορά επιβατών μεταβι- 
βασθεί σε άλλον αερομεταφορέα στον οποίο οι επιβάτες 
θα πληρώσουντον ναύλο. 

(4) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.215 Χρήση των υπηρεσιών εναερίου κυ¬ 
κλοφορίας. Δεν έχει εφαρμογή εκτός εάν υπαγορεύεται 
από τις απαιτήσεις για τον εναέριο χώρο και οι διακανονι¬ 
σμοί για την παροχή υπηρεσιών έρευνάς και διάσωσης εί¬ 
ναι αποδεκτσί από την Αρχή. 

(5) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.220 Εξουσιοδότηση από τον αερομετα¬ 
φορέα για την χρήση ελικοδρομίων. Ο αερομεταφορέας 
καθιερώνει διαδικασίες πιστσποίησης των κυβερνητών 


τσυ για την επιλογή των ελικοδρομίων και των τοποθεσιών 
προσγείωσης που είναι κατάλληλα για τον τύπο του ελι¬ 
κοπτέρου και το είδος της πτητικής λειτουργίας. 

(6) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.255 Πολιτική καυσίμων: οι υποπαράγρα- 
φοι (β) μέχρι (δ) δεν εφαρμόζονται όταν η πολιτική καυσί¬ 
μων που περιγράφεται στο ύΑΒ-ΟΡ3 3.255(α) εξασφαλί¬ 
ζει ότι, με το πέρας της πτήσης ή της σειράς των πτήσεων 
τσ απολειπόμενο καύσιμο δεν είναι λιγότερο από την πο¬ 
σότητα που απαιτείται για μία πτήση 30 λεπτών με κανο¬ 
νική ταχύτητα πτήσης (αυτό μπαρεί να μειωθεί στα 20 λε¬ 
πτά όταν η πτητική λειτουργία γίνεται σε μία περιοχή που 
παρέχει κατάλληλες τοποθεσίες για προληπτική προ¬ 
σγείωση). Η τελική ποσότητα εφεδρικών καυσίμων καθο¬ 
ρίζεται στο Εγχειρίδιο Πτητικής λειτουργίας ώστε να εί¬ 
ναι δυνατή η συμμόρφωση με το ύΑΒ-ΟΡ3 3.375(γ). 

(7) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.290(α). Βλέπε το (γ)(1)(ί) ανωτέρω. 

(8) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.375 Διαχείριση του καυσίμου κατά την 
πτήση. Το Προσάρτημα 1 του ύΑΒ-ΟΡ3 3.375 δεν χρειά¬ 
ζεται να εφαρμοστεί. (βλέπε (γ)(10) παρακάτω.) 

(9) ϋΑΒ-ΟΡ33.385 Χρησιμαποίηση συμπληρωματικσύ 
σξυγόναυ. Ύστερα από έγκριση της Αρχής, πτήσεις πε¬ 
ριήγησης μικρού χρονικού διαστήματος μεταξύ 10.000 
και 16.000 ποδιών μπορούν να εκτελεσθούν, χωρίς την 
χρησιμοποίηση συμπληρωματικού οξυγόνου, αλλά σύμ¬ 
φωνα με διαδικασίες πσυ περιέχσνται στο Εγχειρίδιο Πτη¬ 
τικής Εκμετάλλευσης. (Σ’ αυτές τις περιπτώσεις, σ αερο- 
μεταφσρέας εξασφαλίζει ότι οι επιβάτες έχουν πληροφο- 
ρηθεί πριν από την αναχώρηση ότι συμπληρωματικό 
αξυγόνο δεν θα παρασχεθεί.) 

(10) Πρσσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.375 Διαχείριση του 
καυσίμου κατά την πτήση. Δεν έχει εφαρμογή. 

(11) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.630 Γενική εισαγωγή. Όργανα και εξο¬ 
πλισμός. Εναλλακτικός εξοπλισμός που δεν ικανοποιείτο 
σε ισχύ πρότυπα των κοινών οδηγιών τεχνικών προδια¬ 
γραφών (ϋοίηΐ ΤβοΙιηίοαΙ 3ΐ3η(:ΐ3Γ0 ΟΓόβιε, ϋΤ30) αλλά 
ικανοποιεί τα πρότυπα ασφαλείας του αρχικού εξοπλι¬ 
σμού μπορεί να γίνει αποδεκτός από την Αρχή. 

(12) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.775 Συμπληρωματικό οξυγόνο - Ελικό¬ 
πτερα χωρίς συμπιεζόμενη καμπίνα. Ύστερα από έγκρι¬ 
ση της Αρχής, πτήσεις περιήγησης μικρού χρονικού δια¬ 
στήματος μεταξύ 10.000 και 16.000 ποδιών μπορούν να 
εκτελεσθούν, χωρίς την χρησιμοποίηση συμπληρωματι¬ 
κού οξυγόνου, αλλά σύμφωνα με διαδικασίες που περιέ- 
χονται στο Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης. 

(13) Πρσσάρτημα 1 στο ύΑΒ-ΟΡ3 3.775 Συμπληρωματι¬ 
κό οξυγόνο - Ελικόπτερα χωρίς συμπιεζόμενη καμπίνα. 
Δεν έχει εφαρμαγή, σύμφωνα με το (9) και (12) ανωτέρω. 

(14) ύΑΒ-ΟΡ3 3.1060 Επιχειρησιακό σχέδιο πτήσης. 
Βλέπε (γ)(1)(ί) παραπάνω. 

(15) ϋΑΒ-ΟΡ3 3.1235 Απαιτήσεις ασφαλείας (Ββαυιιΐγ). 
Έχει εφαρμαγή μόνο όταν η πτητική λειτουργία γίνεται σε 
χώρα όπαυ τα εθνικό πρόγραμμα ασφαλείας (εβουΓίΐγ) 
εφαρμόζεται για την κάλυψη πτητικών λειτουργιών του 
παρόντος προσαρτήματος. 

Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΟΡ3 3.005(η) 

Πτητικές λειτουργίες ελικοπτέρου 
με ανυψωτικό μηχανισμό 
(ΗβΙίοορΐβΓ Ηοίδΐ ΟρθΓ3ΐίοη5, ΗΗΟ) 

Σημείωση : Η Αρχή έχει την εξουσιοδότηση να απαφα- 
σίζει παία εκμετάλλευση είναι πτητική λειταυργία ΗΗΟ 
κατά την ένναια του παρόντος Προσαρτήματος 
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(α) Ορολογία 

(1) Πτήση ΗΗΟ. Πτήση με ελικόπτερο το οποίο εκτελεί 
εκμετάλλευση με έγκριση για ΗΗΟ, με σκοπό την διευκό¬ 
λυνση της μεταφοράς προσώπων ή/και φορτίου δια μέ¬ 
σου ενός ανυψωτικού μηχανισμού σε ελικόπτερο. 

(2) Μέλος πληρώματος ΗΗΟ. Μέλος πληρώματος το 
οποίο εκτελεί προσδιορισμένα καθήκοντα σχετικά με την 
λειτουργία του ανυψωτικού μηχανισμού. 

(3) ΗΗΟ στην ανοικτή θάλασσα. Πτήση με ελικόπτερο 
το οποίο εκτελεί εγκεκριμένη πτητική λειτουργία για 
ΗΗΟ, με σκοπό την διευκόλυνση της μεταφοράς προσώ¬ 
πων ή/και φορτίου δια μέσου του ανυψωτικού μηχανι¬ 
σμού ενός ελικόπτερο από ή προς ένα πλωτό μέσο ή κα¬ 
τασκευή στην ανσικτή θάλασσα. 

(4) Κύκλος ανύψωσης. Με σκοπό τον καθορισμό των 
προσόντων του πληρώματος σε αυτό το Προσάρτημα, 
κύκλας ανύψωσης είναι ο κύκλσς καθόδου - ανόδου του 
άγκιστρου του ανυψωτικού μηχανισμού. 

(5) Τοποθεσία ΗΗΟ. Συγκεκριμένη τοπσθεσία στην 
οποίο ένα ελικόπτερο εκτελεί μία μεταφορά με ανυψωτι¬ 
κό μηχανισμό. 

(6) Επιβάτης ΗΗΟ. Πρόσωπο που πρόκειται να μετα¬ 
φερθεί με τον ανυψωτικό μηχανισμό ενός ελικσπτέρου. 

(β) Εγχειρίδιο Πτητικής Λειτουργίας. Ο αερομεταφο¬ 
ρέας εξασφαλίζει ότι το Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλ¬ 
λευσης περιλαμβάνει ένα συμπλήρωμα (Προσάρτημα) το 
οποίο περιέχει θέματα ειδικά για ΗΗΟ. Ειδικάτερα πρέπει 
να αναφέρεται στα παρακάτω: 

(1) Κριτήρια επιδόσεων. 

(2) Αν απαιτείται, τις συνθήκες κάτω από τις αποίες μπο¬ 
ρεί να πραγματαποιηθεί μια πτητική λειτουργία ΗΗΟ στην 
ανοικτή θάλασσα, συμπεριλαμβανομένων και των σχετι¬ 
κών ορίων στις κινήσεις των πλωτών μέσων και της ταχύ¬ 
τητας του ανέμου. 

(3) Τους περιορισμούς λάγω καιρού για ΗΗΟ. 

(4) Τα κριτήρια γιατο καθορισμέ της ελαχίστης έκτασης 
μίας τοποθεσίας ΗΗΟ, που είναι κατάλληλα για την συ¬ 
γκεκριμένη εργασία. 

(5) Τις διαδικασίες καθορισμού του ελάχιστου πληρώ¬ 
ματος. 

(6) Την μέθοδο με την οποία τα μέλη πληρώματος εγ¬ 
γράφουν τους κύκλους ανύψωσης. 

Όταν απαιτείται, σχετικά τμήματα από το συμπλήρωμα 
του Εγχειριδίου Πτητικής Εκμετάλλευσης πρέπει να δί¬ 
δονται στον οργανισμό στσν οποίο παρέχεται η πτητική 
λειτουργία ΗΗΟ. 

(δ) Επιχειρησιακές απαιτήσεις. 

(1) Το ελικόπτερο. Κατά την διάρκεια πτητικής λειτουρ¬ 
γία ΗΗΟ, το ελικόπτερο πρέπει να είναι ικανό, σε περί¬ 
πτωση βλάβης της κρίσιμης μονάδας ισχύος, με 
τον(τους) απομένοντα(ες) κινητήρα(ες) στα κατάλληλα 
δεδομένα ισχύος να μπορεί να διατηρηθεί στην αιώρηση 
χωρίς να θέσει σε κίνδυνσ το(τα) πρόσωπο(α), φορτίσ, 
τρίτα μέρη ή ιδιακτησία. (Εκτάς απά την περίπτωση πα¬ 
ροχής επείγουσας ιατρικής βοήθειας με ελικόπτερο και 
την χρήση ανυψωτικού μηχανισμού (ΗΕΜ3 ΗΗΟ) σε μία 
τοποθεσία ΗΕΜ3, όπου οι απαιτήσεις δεν χρειάζεται να 
έχουν εφαρμογή.) 

(2) Το πλήρωμα. Παρά τους άρους που αναφέρονται 
στο τμήμα ΙΕ του παρόντος, τα επόμενα εφαρμόζονται 
για πτητικές λειτουργίες ΗΗΟ: 


(ί) Επιλογή. Το Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης πε¬ 
ριέχει κριτήρια για την επιλογή του ιπτάμενου προσωπι¬ 
κού για λειτουργίες ΗΗΟ, λαμβάνοντας υπόψη και την 
προηγούμενη εμπειρία. 

(ϋ) Εμπειρία. Η ελάχιστη εμπειρία για κυβερνήτες οι 
οποίοι εκτελούν πτήσεις ΗΗΟ δεν πρέπει να είναι λιγότε- 
ρη από: 

(Α) Στην ανσικτή θάλασσα: 

(Α1) 1000 ώρες ως κυβερνήτης (ΡΙΟ) σε ελικόπτερα ή 
1000 ώρες ως συγκυβερνήτης σε πτητικές λειτσυργίες 
ΗΗΟ από τις οποίες 200 ώρες ως κυβερνήτης υπό επί¬ 
βλεψη (ΡΙ0υ3), και 

(Α2) 50 κύκλους ανύψωσης σι οποίοι έχουν εκτελεσθεί 
στην ανσικτή θάλασσα, εκ των οποίων οι 20 πρέπει να 
εκτελεσθούντην νύκτα, αν πράκειται να εκτελεσθούν πτη¬ 
τικές λειτουργίες. 

(Β) Στην ξηρά: 

(Β1) 500 ώρες ως κυβερνήτης (ΡΙΟ) σε ελικόπτερα ή 500 
ώρες ως συγκυβερνήτης σε πτητικές λειτουργίες ΗΗΟ 
από τις οποίες 100 ώρες ως κυβερνήτης υπό επίβλεψη 
(ΡΙ0υ3), 

(Β2) 200 ώρες επιχειρησιακή εμπειρία σε ελικόπτερα, οι 
οποίες έγιναν σε περιβάλλον παρόμοιο με την πτητική λει¬ 
τουργία που προτίθεται να εκτελέσει. (ΙΕΜ στο Προσάρ¬ 
τημα 1 ταυ ϋΑΒ-ΟΡ3 3.005(δ), υποπαράγραφος 
(γ)(1)(ϋ)(Β)),και 

(Β3) 50 κύκλους ανύψωσης οι οποίοι έχουν εκτελεσθεί 
στην ανσικτή θάλασσα, εκ των οποίων οι 20 πρέπει να 
εκτελεσθούν την νύκτα αν πράκειται να εκτελεσθούν τέ¬ 
τοιες πτητικές λειτουργίες. 

(Γ) Επιτυχής περάτωση της εκπαίδευσης σύμφωνα με 
τις διαδικασίες που περιέχονται στο Εγχειρίδιο Πτητικής 
Εκμετάλλευσης και σχετική εμπειρία στα ανατιθέμενα κα¬ 
θήκοντα και το περιβάλλον εντάς του οποίου εκτελούνται 
οι πτητικές λειτουργίες ΗΗΟ. 

(ίϋ) Διάθεση. Οι χειριστές και τα μέλη πληρώματος που 
εκτελούν πτήσεις ΗΗΟ, πρέπει, εκτάς απά τους άρους 
του ϋΑΡΙ-ΟΡ3 3.970(3), να έχουν συμπληρώσει τις τελευ¬ 
ταίες 90 ημέρες τα παρακάτω: 

(Α) Όταν η πτητική λειτουργία γίνεται κατά την διάρκεια 
της ημέρας: οιοσδήποτε συνδυασμάς 3 ημερήσιων ή νυ¬ 
κτερινών κύκλων ανύψωσης, έκαστος των οποίων περι¬ 
λαμβάνει μία μετάβαση προς και απά την κατάσταση της 
αιώρησης. 

(Β) Όταν η πτητική λειτουργία γίνεται κατά την διάρκεια 
της νύκτας: 3 νυκτερινούς κύκλους ανύψωσης, έκαστος 
των οποίων περιλαμβάνει μία μετάβαση προς και από την 
κατάσταση της αιώρησης. 

(ίν) Σύνθεση πληρώματος. Το ελάχιστο πλήρωμα για 
ημερήσιες ή νυκτερινές πτητικές λειτουργίες πρέπει να 
είναι αυτό που αναφέρεται στο συμπλήρωμα του Εγχειρι¬ 
δίου Πτητικής Εκμετάλλευσης (σχετικό με την πτητική 
λειτουργία ΗΗΟ)και εξαρτάται από τον τύπο του ελικο¬ 
πτέρου, τις καιρικές συνθήκες, το είδος της εργασίας, και 
επιπρασθέτως, για τις πτητικές λειτουργίες ΗΗΟ στην 
ανοικτή θάλασσα, το περιβάλλον της τοποθεσίας ΗΗΟ, 
την κατάσταση της θάλασσας και την κίνηση του πλωτού 
μέσου, αλλά σε καμία περίπτωση το πλήρωμα δεν μπορεί 
να είναι λιγότερο από ένα χειριστή και από ένα μέλος πλη¬ 
ρώματος ΗΗΟ. (Βλέπε ΑΟϋ στο Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ- 
ΟΡ3 3.005(η), υποπαράγραφος (δ)(2)(1ν).) 
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(ε) Συμπληρωματικές απαιτήσεις. 

(1) Εξοπλισμός Η Η Ο. Η εγκατάσταση σ? όλα τα ελικό¬ 
πτερα εξοπλισμού ΗΗΟ συμπεριλαμβανομένων οιωνδή- 
ποτε συμπληρωματικών τροποποιήσεων και, κατά περί¬ 
πτωση , της λειτουργίας τους, πρέπει να έχει έγκριση πτη¬ 
τικής ικανότητας σχετικής με την προοριζόμενη 
λειτουργία. Βοηθητικός εξοπλισμός σχεδιάζεται και δοκι¬ 
μάζεται με βάση τα ισχύοντα πρότυπα και να γίνει αποδε¬ 
κτός από την Αρχή. 

(2) Εξοπλισμός επικοινωνίας ελικοπτέρου. Εξοπλισμός 
ραδιοεπικοινωνίας συμπληρωματικός εκείνου που απαι¬ 
τείται στο Τμήμα ΙΒ, απαιτεί έγκριση πτητικής ικανότητας. 
Στις παρακάτω περιπτώσεις απαιτείται αμφίδρομη επι¬ 
κοινωνία με τον οργανισμά στον οποίο παρέχεται η πτητι¬ 
κή λειτουργία ΗΗΟ και, άπου είναι δυνατόν, μετά προσω¬ 
πικό εδάφους: 

(ί) Πτητικές λειτουργίες ημέρα και νύκτα στην ανοικτή 
θάλασσα, ή 

(ϋ) Πτητικές λειτουργίες νύκτα στην ξηρά. 

(στ) Εκπαίδευση και έλεγχος. 

(1) Μέλη πληρώματος διακυβέρνησης. Τα μέλη πληρώ¬ 
ματος διακυβέρνησης εκπαιδεύονται στα επόμενα αντι¬ 
κείμενα: 

(ί) Εκπαίδευση του Τμήματος ΙΔ καθώς και στα επόμενα 
επιπρόσθετα θέματα: 

(Α) Προσαρμογή και χρήση του ανυψωτικού μηχανι¬ 
σμού, 

(Β) Προετοιμασία του ελικοπτέρου και του εξοπλισμού 
ανύψωσης για πτητικές λειτουργίες ΗΗΟ, 

(Γ) Διαδικασίες ανύψωσης κανονικές και έκτακτης ανά¬ 
γκης κατά την διάρκεια της ημέρας, και άπου απαιτείται, 
κατά την διάρκεια της νύκτας, 

(Ε) Έννοια του συντονισμού του πληρώματος, συγκε¬ 
κριμένα για πτητική λειτουργία ΗΗΟ, και 
(ΣΤ) Κίνδυνοι από την εκκένωση στατικού ηλεκτρισμού, 
(ϋ) Ελέγχους του Τμήματος ΙΔ, καθώς και τα επόμενα 
επιπρόσθετα θέματα: 

(Α) Έλεγχοι πτητικής ικανότητας σχετικοί με τις ημερή¬ 
σιες πτητικές λειτουργίες, οι οποίοι πρέπει επίσης να γί¬ 
νονται και κατά την διάρκεια της νύκτας αν τέτοιες πτητι¬ 
κές λειτουργίες εκτελούνται από τον αερομεταφορέα. Οι 
έλεγχοι περιλαμβάνουν διαδικασίες οι οποίες είναι πιθα- 
νάν να χρησιμοποιηθούν σε τοποθεσίες ΗΗΟ με ειδική έμ¬ 
φαση στα: 

(Α1) Μετεωρολογία της περιοχής, 

(Α2) Σχεδίασμά πτήσης ΗΗΟ, 

(Α3) Αναχωρήσεις ΗΗΟ, 

(Α4) Μετάβαση προς και απά την κατάσταση της αιώ¬ 
ρησης σε τοποθεσία ΗΗΟ, 

(Α5) Διαδικασίες πτητικής λειτουργίας ΗΗΟ σε κανονι¬ 
κές συνθήκες και προσομοιωμένες συνθήκες έκτακτης 
ανάγκης, και 

(Α6) Συντονισμό πληρώματος. 

(2) Μέλη πληρώματος ΗΗΟ. Τα μέλη πληρώματος ΗΗΟ 
εκπαιδεύονται σύμφωνα μετά Τμήμα ΙΕ του παρόντος κα¬ 
θώς και στα επόμενα επιπρόσθετα θέματα: 

(ί) Καθήκοντα σε πτητικές λειτουργίες ΗΗΟ, 

(ϋ) Προσαρμογή και χρήση του ανυψωτικού μηχανι¬ 
σμού, 

(ίϋ) Αειτουργία του εξοπλισμού ανύψωσης. 


(Ιν) Προετοιμασία του ελικοπτέρου και του ειδικού εξο¬ 
πλισμού για πτητικές λειτουργίες ΗΗΟ, 

(ν) Διαδικασίες, κανονικές και εκτάκτου ανάγκης, 

(νΙ) Έννοια του συντονισμού του πληρώματος, συγκε¬ 
κριμένα για πτητική λειτουργία ΗΗΟ, 

(νϋ) Λειτουργία της ενδοεπικοινωνίας και του εξοπλι¬ 
σμού ραδιοεπικοινωνίας, 

(νϋΙ) Γνώση του εξοπλισμού εκτάκτου ανάγκης του ανυ¬ 
ψωτικού μηχανισμού, 

(Ιχ) Τεχνικές για τον χειρισμά επιβατών ΗΗΟ, 

(χ) Επίδραση της κίνησης των προσώπων στο κέντρο 
βαρύτητας και μάζας κατά τις πτητικές λειτουργίες ΗΗΟ, 
(χΙ) Επίδραση της κίνησης των προσώπων στις επιδό¬ 
σεις κατά την διάρκεια κανονικών και εκτάκτου ανάγκης 
πτητικών συνθηκών, 

(χϋ) Τεχνικές για την καθοδήγηση των χειριστών πάνω 
από τοποθεσία ΗΗΟ, 

(χϋΙ) Επίγνωση των συγκεκριμένων κινδύνων που σχετί¬ 
ζονται με το επιχειρησιακό περιβάλλον, και 
(χίν) Κίνδυνοι απά την εκκένωση στατικού ηλεκτρισμού. 

(3) Επιβάτες ΗΗΟ. Πριν απά κάθε πτήση ΗΗΟ ή σειρά 
πτήσεων, οι επιβάτες ΗΗΟ ενημερώνονται για τους κιν¬ 
δύνους από την εκκένωση στατικού ηλεκτρισμού καθώς 
και άλλων επικινδύνων καταστάσεων λόγω της πτητικής 
λειτουργίας ΗΗΟ. 

Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΟΡ3 3.005(θ) 

Πτητικές λειτουργίες ελικοπτέρου από / προς τοποθεσία 
δημοσίου ενδιαφέροντος 

(α) Έγκριση. Ο αερομεταφορέας που επιθυμεί να εκτε- 
λέσει πτητικές λειτουργίες σύμφωνα με το παρόν Προ¬ 
σάρτημα λαμβάνει την έγκριση της Αρχής η οποία εκδίδει 
το Πιστοποιητικά Αερομεταφορέα (ΑΟΟ) και της Αρχής 
της χώρας στην οποία σκοπεύει να εκτελέσει μία τέτοια 
πτητική λειτουργία. Η έγκριση αυτή καθορίζει: 

(1) Την (τις) τοποθεσία(ες) δημοσίου ενδιαφέροντος, 

(2) Τον τύπο του ελικοπτέρου, και 

(3) Τον τύπο της πτητικής λειτουργίας. 

(β) Ορολογία 

(1) Τοποθεσία δημοσίου ενδιαφέροντος. Τοποθεσία 
στο έδαφος ή υπερυψωμένη, διαφορετική από μια επιχει¬ 
ρησιακή βάση ΗΕΜ3 ή επιχειρησιακή τοποθεσία ΗΕΜ3, η 
οποία καθορίζεται απά τον αερομεταφορέα και χρησιμο¬ 
ποιείται αποκλειστικά για πτητικές λειτουργίες δημοσίου 
ενδιαφέροντος όπως, είναι οι πτητικές λειτουργίες ΗΕΜ3 
και φάρων, χωρίς όμως να περιορίζονται μόνο σ’ αυτές. 

(γ) Εφαρμογή: Το Προσάρτημα αυτά εφαρμάζεται μόνο 
σε στροβιλοφόρα ελικόπτερα τα οποία επιχειρούν προς 
/από τοποθεσίες δημοσίου ενδιαφέροντος οι οποίες 
έχουν ιδρυθεί έξι μήνες μετά την εφαρμογή του παρό¬ 
ντος. 

(δ) Αποκλίσεις για τις τοποθεσίες δημοσίου ενδιαφέρο¬ 
ντος Ελικόπτερα με μέγιστη εγκεκριμένη διαμόρφωση 
θέσεων επιβατών 6 ή λιγότερων, που εκτελούν πτητικές 
λειτουργίες προς / από μία τοποθεσία δημοσίου ενδιαφέ¬ 
ροντος η οποία ευρίσκεται σ’ ένα αφιλόξενο περιβάλλον, 
μπορούν να λειτουργούν σύμφωνα με το Τμήμα Η (Επί¬ 
δοσης Κλάσης 2) και εξαιρούνται από τις επόμενες απαι¬ 
τήσεις: 

(1) ϋΑΡΙ-ΟΡ3 3.520(α)(2),και 

(2) ϋΑΡΙ-ΟΡ3 3.535(α)(2). 

μέχριτην 31η Δεκεμβρίου 2004, εφόσον έχει εξασφαλι- 
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σθεί ότι στον αερομεταφορέα έχει δοθεί η σχετική έγκρι¬ 
ση από την Αρχή (Βλέπε Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΟΡ3 
3.517(α) υποπαραγράφους (α)(2)(ίί) & (ν), (β)(2) και 
(β)(5)). 

(ε) Πτητική λειτουργία. Διαδικασίες συγκεκριμένες για 
κάθε τοποθεσία καθιερώνονται στο Εγχειρίδιο Πτητικής 
Εκμετάλλευσης απά τον αερομεταφορέα, ώστε να ελαχι¬ 
στοποιείται η χρονική περίοδος κατά την οποία θα μπο¬ 
ρούσαν να τεθούν σε κίνδυνο οι επιβαίνοντες στο ελικό¬ 
πτερο και τα πρόσωπα που βρίσκονται στο έδαφος, όταν 
υποστεί βλάβη η κρίσιμη μονάδα ισχύος κατά την διάρ¬ 
κεια απογείωσης και προσγείωσης σε τοποθεσία δημοσί¬ 
ου ενδιαφέροντος. Το Μέρος Γ του Εγχειριδίου Πτητικής 
Εκμετάλλευσης περιέχει, για κάθε τοποθεσία δημοσίου 
ενδιαφέροντος, διάγραμμα ή φωτογραφίες με σχόλια 
όπου αποτυπώνονται οι κύριες όψεις, οι διαστάσεις και οι- 
αδήποτε μη συμμόρφωση με τους όρους του Παραρτή¬ 
ματος 14της Σύμβασης του Σικάγου, οι σημαντικοί κίνδυ¬ 
νοι και τα ενδεχόμενα εναλλακτικά σχέδια στην περίπτω¬ 
ση ενός συμβάντος. 

ΤΜΗΜΑΓ 
ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΣΗ 

ΚΑΙ ΕΠΟΠΤΕΙΑ ΑΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΕΑ 
ϋΑΡΙ-ΟΡ3 3.175 

Γ ενικοί κανάνες για την πιστοποίηση αερομεταφορέα 

Σημ.1: Το Προσάρτημα 1 της παρούσης παραγράφου 
καθορίζει τα περιεχόμενα και τους όρους του πιστοποιη¬ 
τικού αερομεταφορέα. 

Σημ.2: Το Προσάρτημα 2 της παρούσης παραγράφου 
καθορίζει τους άρους διαχείρισης και οργάνωσης. 

(α) Ο αερομεταφορέας δεν εκμεταλλεύεται ελικόπτερο 
για σκοπούς δημόσιας αερομεταφοράς διαφορετικούς 
από αυτούς που καθορίζονται και είναι σύμφωνοι με τους 
όρους και τις προϋποθέσεις του πιστοποιητικού αερομε¬ 
ταφορέα (ΑΙγ 0ρβΓ3Ϊ0Γ ΟβΓΐίίίΟδίβ, ΑΟΟ). 

(β) Ο αϊτών χορήγηση ή τροποποίηση ΑΟΟ επιτρέπει 
στην Αρχή να εξετάσει όλες τις πτυχές ασφαλείας της 
προτεινόμενης πτητικής λειτουργίας. 

(γ) Ο αϊτών χορήγηση ΑΟΟ πρέπει να: 

(1) Μην είναι κάτοχος ΑΟΟ που έχει εκδοθεί από άλλη 
Αρχή, με την επιφύλαξη ότι αυτό εγκριθεί από τις εμπλε¬ 
κόμενες ενδιαφερόμενες Αρχές, 

(2) Έχει ως τόπο της κύριας εγκατάστασής του και, 
εφόσον υπάρχει, την έδρα της εταιρίας του στην Ελλάδα 
(βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.175(ο)(2)), 

(3) Έχει καταχωρίσει τα ελικόπτερα που πρόκειται να 
εκμεταλλευτεί σύμφωνα με το πιστοποιητικό αερομετα¬ 
φορέα στο Ελληνικό Νηολόγιο, και 

(4) Έχει αποδείξει στην Αρχή ότι είναι σε θέσει να εκτε- 
λεί ασφαλείς πτητικές λειτουργίες. 

(δ) Χωρίς να παραβλέπεται η (γ) (3) παραπάνω, ένας αε¬ 
ρομεταφορέας μπορεί, με κοινή συμφωνίατης Αρχής που 
έχει εκδώσει το ΑΟΟ του και άλλης Αρχής, να εκμεταλ¬ 
λευτεί ελικάπτερα καταχωρημένα στο εθνικά νηολάγιο 
της άλλης Αρχής. 

(ε) Ο αερομεταφορέας επιτρέπει πράσβαση της Αρχής 
στις υπηρεσίες και στα ελικόπτερά του και εξασφαλίζει 
άτι, όσο αφορά τη τεχνική συντήρηση, επιτρέπεται πρά¬ 


σβαση σε οποιοδήποτε συνεργαζάμενο με αυτόν οργανι¬ 
σμό τεχνικής συντήρησης κατά ϋΑΒ-145, προκειμένου να 
διαπιστωθεί η συνεχής συμμάρφωση με τον παρόντα Κα¬ 
νονισμό. 

(στ) Το ΑΟΟ τροποποιείται, αναστέλλεται ή ανακαλείται 
εφόσον η Αρχή δεν είναι πλέον πεπεισμένη ως προς τη δυ¬ 
νατότητα του αερομεταφορέα να εκτελεί ασφαλείς πτητι¬ 
κές λειτουργίες. 

(ζ) Ο αερομεταφορέας διαθέτει διοικητική οργάνωση η 
οποία επιτρέπει την άσκηση επιχειρησιακού ελέγχου και 
επίβλεψης σε οιαδήποτε πτήση που εκτελείται σύμφωνα 
με τους όρους του ΑΟΟ του. (Βλέπε Προσάρτημα 2 και 
ΙΕΜ ΟΡ3 3.175.) 

(η) Ο αερομεταφορέας ορίζει αρμάδιο Διευθυντή απο¬ 
δεκτά από την Αρχή, ο οποίος είναι εξουσιοδοτημένος 
από την εταιρεία ώστε να εξασφαλίζεται η δυνατότητα 
χρηματοδότησης και εκτέλεσης όλων των πτητικών λει¬ 
τουργιών και των δραστηριοτήτων τεχνικής συντήρησης, 
σύμφωνα με τα καθιερωμένα από την Αρχή πρότυπα. 

(θ) Ο αερομεταφορέας ορίζει αρμόδιους διευθυντές, 
αποδεκτούς από την Αρχή, οι οποίοι είναι υπεύθυνοι για: 

(1) Τις πτητικές λειτουργίες, 

(2) Το σύστημα τεχνικής συντήρησης, 

(3) Την εκπαίδευση των πληρωμάτων, και 

(4) Τις λειτουργίες εδάφους. 

(ι) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι κάθε πτήση 
εκτελείται σύμφωνα με τις διατάξειςτου Εγχειριδίου Πτη¬ 
τικής Εκμετάλλευσης. 

(ια) Ο αερομεταφορέας διαμορφώνει κατάλληλες 
εγκαταστάσεις επίγειας εξυπηρέτησης προκειμένου να 
διασφαλίζεται η ασφαλής επίγεια εξυπηρέτηση των πτή¬ 
σεων του. 

(ιβ) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι τα ελικόπτερα 
είναι εξοπλισμένα και τα πληρώματα του είναι ικανά, 
όπως απαιτείται για την περιοχή και το είδος της πτητικής 
λειτουργίας. 

(ιγ) Ο αερομεταφορέας συμμορφώνεται με τους όρους 
τεχνικής συντήρησης, σύμφωνα με το Τμήμα ΙΓ του πα¬ 
ρόντος, για όλα τα ελικόπτερα των οποίων η πτητική λει¬ 
τουργία εκτελείται βάση των όρων του ΑΟΟ του. 

(ιδ) Ο αερομεταφορέας χορηγεί στην Αρχή αντίγραφο 
του Εγχειριδίου Πτητικής Εκμετάλλευσης, όπως καθορί¬ 
ζεται στο Τμήμα ΙΣΤ, και όλες τις τροποποιήσεις ή αναθε¬ 
ωρήσεις αυτού. 

(ιε) Ο αερομεταφορέας διατηρεί στον τόπο της κύριας 
επιχειρησιακής του βάσης, τις απαιτούμενες εγκαταστά¬ 
σεις υποστήριξης πτητικής λειτουργίας, κατάλληλες για 
τη περιοχή και το είδος της πτητικής λειτουργίας. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.180 

Έκδοση, τροποποίηση και συνεχής ισχύς ΑΟΟ 

(α) Το πιστοποιητικά αερομεταφορέα (ΑΟΟ) χορηγείται 
σε αερομεταφορέα, τροποποιείται ή παραμένει έγκυρο 
μόνο εφόσον: 

(1) Τα ελικόπτερα, που εκτελούν πτητική λειτουργία, 
διαθέτουν επίσημο πιστοποιητικό πτητικής ικανότητας το 
οποίο έχει εκδοθεί σύμφωνα με το Παράρτημα (Αηηβχ) 8 
του ΙΟΑΟ απά κράτος μέλος του ϋΑΑ. Πιστοποιητικό πτη¬ 
τικής ικανότητας που έχει εκδοθεί από κράτος μέλος του 
ϋΑΑ άλλο από το κράτος που είναι υπεύθυνο για την έκ¬ 
δοση του ΑΟΟ γίνεται δεκτά εφάσον έχει εκδοθεί σύμφω¬ 
να με το ϋΑΒ-21. 
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(2) Το σύστημα τεχνικής συντήρησης έχει εγκριθεί από 
την Αρχή σύμφωνα με το Τμήμα ΙΓ, και 

(3) Ο αερομεταφορέας έχει αποδείξει στην Αρχή ότι 
διαθέτει την ικανότητα: 

(ί) Να συγκροτεί και να διατηρεί επαρκή οργανωτική δο¬ 

μή. 

(ϋ) Να συγκροτεί και να διατηρεί σύστημα ποιοτικού 
ελέγχου σύμφωνα με το ϋΑΒ-ΟΡ8 3.035, 

(ίϋ) Να συμμορφώνεται με τα απαιτούμενα προγράμμα¬ 
τα εκπαίδευσης, 

(ίν) Να συμμορφώνεται με τους όρους τεχνικής συντή¬ 
ρησης, οι οποίοι είναι σύμφωνοι με τη φύση και την έκτα¬ 
ση των καθορισμένων πτητικών λειτουργιών, συμπερι¬ 
λαμβανομένων των συναφών θεμάτων που καθορίζονται 
στο ύΑΒ-ΟΡ8 3.175 (ζ) έως (ιε), και 

(ν) Να συμμορφώνεται με το ύΑΒ-ΟΡ8 3.175. 

(β) Κατά παρέκκλιση των διατάξεων του ϋΑΒ-ΟΡ8 
3.185(οτ), ο αερομεταφορέας οφείλει να γνωστοποιεί 
στην Αρχή το συντομότερο δυνατό τυχόν αλλαγές στις 
πληροφορίες που υποβάλλονται σύμφωνα με την υποπα- 
ράγραφο (α), ανωτέρω. 

(γ) Εάν η Αρχή δεν είναι ικανοποιημένη από την τήρηση 
των απαιτήσεων της υποπαραγράφου (α) ανωτέρω, μπο¬ 
ρεί να ζητήσει την πραγματοποίηση μίας ή περισσοτέρων 
πτήσεων επίδειξης, οι οποίες εκτελούνται ως εάν επρό- 
κειτο για πτήσεις δημάσιας αερομεταφοράς. 

ϋΑΒ-ΟΡ8 3.185 
Διοικητικές απαιτήσεις 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι οι ακάλουθες 
πληροφορίες περιέχονται στην αρχική αίτηση χορήγη¬ 
σης ΑΟΟ και, κατά περίπτωση, σε κάθε ενδεχόμενη τρο¬ 
ποποίηση ή ανανέωση που ζητείται με αιτήση: 

(1) Το επίσημο ονοματεπώνυμο και η εμπορική επωνυ¬ 
μία, η διεύθυνση και η διεύθυνση αλληλογραφίας του αι- 
τούντος, 

(2) Περιγραφή της προτεινόμενης πτητικής λειτουρ¬ 
γίας, 

(3) Περιγραφή της διοικητικής οργάνωσης, 

(4) Το ονοματεπώνυμο του αρμόδιου διευθυντή, 

(5) Το ονοματεπώνυμο των σημαντικότερων αρμόδιων 
διευθυντών, συμπεριλαμβανομένων εκείνων που φέρουν 
την ευθύνη για τις πτητικές λειτουργίες, για το σύστημα 
τεχνικής συντήρησης, την εκπαίδευση του πληρώματος 
και τις λειτουργίες εδάφους, συνοδευόμενο από τα προ¬ 
σόντα και την πείρα τους, και 

(6) Το Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης. 

(β) Όσο αφορά το σύστημα τεχνικής συντήρησης τσυ 
αερομεταφορέα, οι ακόλουθες πληροφορίες περιλαμβά¬ 
νονται στην αρχική αίτηση για χορήγηση ΑΟΟ και, ανάλο¬ 
γα με την περίπτωση, για κάθε τροποποίηση ή ανανέωση 
που ζητείται με αίτηση, και για κάθε τύπο ελικοτέρου το 
οποίο πρόκειται να εκτελέσει πτητική λειτουργία (βλέπε 
ΙΕΜΟΡ8 3.185(0)): 

(1) Η έκθεση διαχείρισης τεχνικής συντήρησης του αε¬ 
ρομεταφορέα (Μαίηίβηαηοβ Μ3η39βπιβηΐ Εχροείίίοη, 
ΜΜΕ), 

(2) Το(τα) πρόγραμμα(τα) τεχνικής συντήρησης 
του(ων) ελικοπτέρου(ων) του (ΗβΙίοορΐβΓ Μείηΐβηεηοβ 
ΡΓ09Γ3πι) 

(3) Το τεχνικό μητρώο του ελικοπτέρου (ΤβοΙιηίοεΙ Ε 09 ), 


(4) Κατά περίπτωση, η(οι) τεχνική(ες) προδιαγραφή(ές) 
της(των) σύμβασης(εων) τεχνικής συντήρησης που 
έχει(ουν) συναφθεί μεταξύ του αερομεταφορέα και οποι- 
οδήποτε εγκεκριμένου κατά ϋΑΒ-145 οργανισμού συντή¬ 
ρησης, 

(5) Ο αριθμάς των ελικοπτέρων. 

(γ) Η αίτηση για την αρχική έκδοση ΑΟΟ υποβάλλεται 
τουλάχιστον 90 ημέρες πριν απά την ημερομηνία της προ- 
τεινόμενης πτητικής λειτουργίας, με εξαίρεση το Εγχειρί¬ 
διο Πτητικής Εκμετάλλευσης το οποίο μπορεί να υποβλη¬ 
θεί σε μεταγενέστερο χράνο, αλλά οπωσδήποτε εντός 60 
ημερών πριν από την ημερομηνία της προτεινόμενης πτη¬ 
τικής λειτουργίας. 

(δ) Η αίτηση για τροποποίηση ΑΟΟ υποβάλλεται τουλά¬ 
χιστον 30 ημέρες, πριν από την προτιθέμενη ημερομηνία 
έναρξης της πτητικής λειτουργίας, εκτός εάν συμφωνη- 
θεί διαφορετικά. 

(ε) Η αίτηση για ανανέωση ΑΟΟ υποβάλλεται τουλάχι¬ 
στον 30 ημέρες, πριν απά το τέλος της υφιστάμενης πε- 
ριάδου ισχύος, εκτάς εάν συμφωνηθεί διαφορετικά. 

(στ) Πλην εξαιρετικών περιπτώσεων, η προτεινάμενη 
αλλαγή οποιουδήποτε απά τους ορισμένους αρμάδιους 
διευθυντές γνωστοποιείται στην Αρχή τουλάχιστον 10 
ημέρες νωρίτερα. 

Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡ8 3.175 
Περιεχόμενο και όροι του πιστοποιητικού 
αερομεταφορέα 

Στο ΑΟΟ καθορίζονται: 

(α) Το ονοματεπώνυμο και ο τόπος της κυρίας εγκατά¬ 
στασης του αερομεταφορέα, 

(β) Η ημερομηνία έκδοσης και η περίοδος ισχύος του, 
(γ) Η περιγραφή του είδους των εγκεκριμένων πτητικών 
λειτουργιών, 

(δ) 0(οι) τύπος(οι) του(των) ελικοπτέρου (ων) που είναι 
εγκεκριμένα προς χρήση, 

(ε) Τα στοιχεία νηολογίου του (των) εγκεκριμένου (ων) 
ελικοπτέρου (ων), με εξαίρεση την περίπτωση κατά την 
οποία οι αερομεταφορείς μπορούν να λάβουν έγκριση 
ενάς συστήματος ενημέρωσης της Αρχής σχετικά με τα 
στοιχεία νηολογίου των ελικοπτέρων που εκτελούν πτητι¬ 
κές λειτουργίες σύμφωνα με το ΑΟΟ τους¥ 

(στ) Οι εγκεκριμένες περιοχές πτητικής λειτουργίας, 

(ζ) Οι ειδικοί περιορισμοί (π.χ. μόνο πτήσεις νΡΒ), και 
(η) Οι ειδικές εξουσιοδοτήσεις / εγκρίσεις, όπως: 

- ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ ΙΙ(ΚΑΤ II)/ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ ΙΙΙ(ΚΑΤ III) (συμπε¬ 
ριλαμβανομένων των εγκεκριμένων ελάχιστων) 

- Πτητικές λειτουργίες υπεράνω θαλάσσης 

- ΗΕΜ8 (βλέπε Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΟΡ8 3.005(ά) 

- Μεταφορά επικίνδυνων υλικών (βλέπε ϋΑΒ-ΟΡ8 
3.1155) 

- Πτητικές λειτουργίες με ελικόπτερο πάνω απά ένα αφι¬ 
λόξενο περιβάλλον το οποίο ευρίσκεται εκτάς μίας πυ- 
κνοκατοικημένης περιοχής (βλέπε Προσάρτημαί του 
ϋΑΒ-ΟΡ8 3.005(ε)) 

- Πτητικές λειτουργίες για μικρά ελικάπτερα (νΡΒ ημέ¬ 
ρα μόνο) (βλέπε Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΟΡ8 3.005(στ)) 

- Τοπικές πτητικές λειτουργίες (Ν/ΡΒ ημέρα μόνο) (βλέ¬ 
πε Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΟΡ8 3.005(ζ)) 

- Πτητικές λειτουργίες ελικοπτέρου με ανυψωτικά μη- 
χανισμά (βλέπε Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΟΡ8 3.005(η)) 
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- Πτητικές λειτουργίες με ελικόπτερο σε περιοχές δη¬ 
μοσίου ενδιαφέροντος (βλέπε Προσάρτημα 1 του ϋΑΡ- 
ΟΡ3 3.005(Θ)) 

- Πτητικές λειτουργίες ελικοπτέρου με έκθεση σε βλά¬ 
βη της μονάδσς ισχύσς κατά την διάρκεια της απσγείω- 
σης ή της πρσσγείωσης. (βλέπε ϋΑΡ-ΟΡ3 3.517 και ϋΑΡ- 
ΟΡ3 3.540(α)(4).) 

Πρσσάρτημα 2 στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.175 
Η διαχείριση και η οργάνωση κατόχσυ ΑΟΟ 

(α) Γενικά 

(1) Ο αερομεταφσρέας διαθέτει σρθή και απστελεσμα- 
τική δομή διαχείρισης προκειμένσυ να εξασφαλίζει την 
ασφαλή εκτέλεση πτητικών λειτουργιών. Οι ορισμένοι αρ¬ 
μόδιοι διευθυντές διαθέτουν αποδεδειγμένη επάρκεια 
στον τομέα της πολιτικής αεροπορίας. 

(2) Στο πλαίσιο του παρόντος Παραρτήματος, ως 
«επάρκεια» νοείται, κατά περίπτωση, ότι ένα πρόσωπο 
διαθέτει αποδεκτά από την Αρχή τεχνικά προσόντα και δι¬ 
οικητική πείρα. 

(β) Διορισμένοι αρμόδιοι διευθυντές 

(1) Στο Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης περιέχεται 
περιγραφή των καθηκόντων και των αρμσδιοτήτων των 
δισρισμένων αρμόδιων διευθυντών, συμπεριλαμβανσμέ- 
νσυ του ονοματεπωνύμου τους. Κοινοποιείται γραπτώς 
στην Αρχή η πρστιθέμενη ή η πραγματσπσιηθείσα αλλα¬ 
γή σε σχέση με δισρισμούς ή καθήκοντα. 

(2) Ο αερομεταφορέας προβαίνει σε ρυθμίσεις για να 
εξασφαλίζει τη συνέχεια της επίβλεψης σε περίπτωση 
απσυσίας των αρμοδίων διευθυντών που έχουν ορισθεί. 

(3) Ο αερομεταφορέας οφείλει να αποδείξει στην Αρχή 
ότι η διοικητική οργάνωση είναι η κατάλληλη και η πλέον 
αρμόζουσα για το επιχειρησιακό δίκτυο και το μέγεθος 
των πτητικών λειτουργιών. 

(4) Το πρόσωπο που έχει οριστεί ως αρμόδισς διευθυ¬ 
ντής από συγκεκριμένα κάτοχσ ΑΟΟ δεν μπορεί να προ- 
τείνεται ως αρμόδιος διευθυντής από κάτοχο οιοδήποτε 
άλλου ΑΟΟ εκτός αν το αποδεχτεί η Αρχή. Οι διορισμένοι 
αρμόδιοι διευθυντές είναι υποχρεωμένοι από τη σύμβασή 
τους να εργάζονται ικανοποιητικό αριθμό ωρών προκει- 
μένου να καθίσταται εφικτή σε ατσμικό επίπεδα η εκπλή¬ 
ρωση των καθηκόντων διαχείρισης που σχετίζονται με το 
μέγεθος και το πεδίο δράσης του αερομεταφορέα. 

(5) Ένα πρόσωπο μπορεί να καλύπτει περισσότερες 
από μία, σριζόμενες θέσεις, εφόσσνη Αρχήτσ απσδεχθεί. 

Σημείωση : Οι απαιτήσεις σχετικά με το διορισμό αρμό- 
δισυ διευθυντή, σ σπσίος είναι υπεύθυνος γιατσ σύστημα 
τεχνικής συντήρησης σύμφωνα με τσ ύΑΒ-ΟΡ3 3.175 
(ί)(2), καθορίζονται στο ύΑΒ-ΟΡ3 3.895. 

(γ) Επάρκεια και επίβλεψη προσωπικού 

(1) Μέλη πληρώματος. Ο αερομεταφορέας απασχολεί 
επαρκές πλήρωμα θαλάμου διακυβέρνησης και θαλάμσυ 
επιβατών για τη σχεδιαζόμενη πτητική λειτουργία, το 
οποίο έχει εκπαιδευτεί και ελεγχθεί σύμφωνα με τις δια¬ 
τάξεις των Τμημάτων ΙΔ και ΙΕ ταυ παρόντος, ανάλογα με 
τηνπερίτττωση. 

(2) Προσωπικό εδάφσυς 

(I) Ο αριθμός τσυ πρσσωπικού εδάφσυς εξαρτάται από 
τη φύση και την κλίμακα των πτητικών λειτουργιών. Ειδι¬ 
κότερα, το προσωπικό των τμημάτων πτητικής και επίγει¬ 
ας εξυπηρέτησης, είναι κατάλληλα εκπαιδευμένα ώστε 


να κατανοεί πλήρως τις αρμοδιότητές του στο πλαίσιο 
της οργάνωσης του αερομεταφορέα. 

(ϋ) Ο αερομεταφορέας που συνάπτει συμβάσεις με άλ- 
λσυς οργανισμούς γιατηνπαρσχή ορισμένων υπηρεσιών, 
διατηρεί την ευθύνη της τήρησης των καταλλήλων πρσ- 
τύπων. Στις περιτττώσεις αυτές, σ δισρισμένσς αρμόδισς 
διευθυντής έχει καθήκον να εξασφαλίζει ότι κάθε συμ- 
βαλλόμενσς, που απασχολείται πληροί τα απαιτούμενα 
πρότυπα. 

(3) Εποτττεία 

(ί) Ο αριθμός των εποπτών που διορίζονται εξαρτάται 
από τη δομή της επιχείρησης του αερομεταφορέα και τον 
αριθμό του απασχολούμενου προσωπικού. Τα καθήκοντα 
και οι αρμοδιότητες των εποτττών καθορίζονται, ενώ κάθε 
υποχρέωση σχετικά με πτητικά καθήκσντα ρυθμίζεται κα¬ 
τά τρόπσ ώστε να είναι εφικτή η εκπλήρωση των καθηκό¬ 
ντων επσπτείας τους. 

(ϋ) Η εποτττεία όλων των μελών πληρώματος ασκείται 
από άτομα που διαθέτουν επαρκή πείρα και ατομικά προ- 
σάντα ώστε να επιτυγχάνεται η επίτευξη των προτύπων 
που καθορίζονται στο εγχειρίδιο τττητικής εκμετάλλευ¬ 
σης. 

(δ) Εγκαταστάσεις στέγασης 

(1) 0 αερομεταφσρέας εξασφαλίζει ότι ο χώρας εργα¬ 
σίας που διατίθεται σε κάθε βάση τττητικής λειτουργίας 
επαρκεί για το προσωπικό το οποίο είναι αρμόδιο για την 
ασφάλεια της πτητικής λειτουργίας. Λαμβάνονται υπόψη 
οι ανάγκεςτου προσωπικού εδάφους, που είναι επιφορτι¬ 
σμένο με το λειτουργικό έλεγχο, την αποθήκευση και την 
έκθεση των απαραίτητων αρχείων, και τσν σχεδίασμά 
πτήσης από τα πληρώματα. 

(2) Οι διοικητικές υπηρεσίες πρέπει να είναι σε θέση να 
διανέμουν, χωρίς καθυστέρηση, επιχειρησιακές σδηγίες 
και λοιπές πληροφορίες προς όλους τους ενδιαφερόμε- 
νους. 

(ε) Επίσημα έγγραφα. Ο αεραμεταφσρέας προβαίνει 
στις αναγκαίες ενέργειες για την αναπαραγωγή εγχειρι¬ 
δίων, τρσπσποιήσεων και λοιπών επισήμων εγγράφων. 

ΤΜΗΜΑΔ 

ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΕΣ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ 
ϋΑΒ-0Ρ3 3.195 

Επιχειρησιακός έλεγχος και επίβλεψη 

Ο αερομεταφορέας ασκεί επιχειρησιακό έλεγχο, κα¬ 
ταρτίζει και διατηρεί σύστημα εποτττείας των τττητικών 
λειτσυργιών το οποίο έχει εγκριθεί από την Αρχή. 

ϋΑΒ-0Ρ3 3.200 

Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης 

Ο αερσμεταφορέας καταρτίζει Εγχειρίδιο Πτητικής Εκ¬ 
μετάλλευσης σύμφωνα με τις διατάξεις του Τμήματος ΙΣΤ 
του παρόντος προς χρήση και καθσδήγηση του επιχειρη¬ 
σιακού προσωπικού. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.205 

Ικανότητες του επιχειρησιακού προσωπικού 

Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι όλο το προσωπικό, 
τσ σποίσ έχει ορισθεί ή εμπλέκεται άμεσα σε επίγειες και 
πτητικές λειτουργίες, λαμβάνει τις σωστές οδηγίες, έχει 
επιδείξειτις ικανάτητέςτου στα συγκεκριμένα καθήκσντά 
τσυ και γνωρίζει τις ευθύνες τσυ και τη σχέση των εν λόγω 
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καθηκόντων με την επιχειρησιακή λειτουργία στο σύνολό 
της. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.210 
Καθιέρωση διαδικασιών 

(α) Ο αερομεταφορέας θεσπίζει διαδικασίες και οδη¬ 
γίες, για κάθε τύπο ελικοπτέρου, οι οποίες περιέχουν τα 
καθήκοντα του προσωπικού εδάφους και των μελών του 
πληρώματος για όλους τους τύπους πτητικών λειτουρ¬ 
γιών στο έδαφος και κατά τη διάρκεια της πτήσης. (Βλέπε 
ΑΜΟΟΡ3 3.210(3).) 

(β) Ο αερομεταφορέας καταρτίζει σύστημα πινάκων 
ελέγχου (αΙιβαΙ< Νεΐ) που χρησιμοποιείται απά τα μέλη του 
πληρώματος για όλες τις φάσεις πτητικής λειτουργίας 
του ελικοπτέρου υπά κανονικές, μη φυσιολογικές συνθή¬ 
κες και συνθήκες επείγουσας ανάγκης, ανάλογα με την 
περίπτωση, ώστε να εξασφαλίζεται ότι τηρούνται οι δια¬ 
δικασίες πτητικής λειτουργίας του Εγχειριδίου Πτητικής 
Εκμετάλλευσης. (Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.210(0).) 

(γ) Ο αερομεταφορέας δεν απαιτεί απά μέλος του πλη¬ 
ρώματος να εκτελεί σε κρίσιμα στάδια της πτήσης δρα¬ 
στηριότητες άλλες απά εκείνες που απαιτούνται για την 
ασφαλή πτητική λειτουργία του ελικοπτέρου. 

(δ) Ο αερομεταφορέας δεν επιτρέπει να περιστρέφεται 
το στροφείο του ελικοπτέρου με την βοήθεια κινητήρα, 
χωρίς να βρίσκεται στα χειριστήρια ικανός χειριστής. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.215 

Χρησιμοποίηση υπηρεσιών εναερίου κυκλοφορίας 

Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι οι υπηρεσίες ελέγ¬ 
χου εναερίου κυκλοφορίας χρησιμοποιούνται για όλες τις 
πτήσεις οποτεδήποτε διατίθενται. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.220 

Εξουσιοδότηση από τον αερομεταφορέα για τη χρήση 
ελικοδρομίων 

Ο αερομεταφορέας εξουσιοδοτεί μόνο τη χρήση ελικο¬ 
δρομίων που είναι επαρκή για τον(τους) τύπο(ους) 
του(των) ελικοπτέρου(ων) καιτης(των) σχετικής(ών) πτη- 
τικής(ών) λειτουργίας(ιών). 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.225 

Επιχειρησιακά ελάχιστα ελικοδρομίου 

(α) Ο αερομεταφορέας προσδιορίζει τα επιχειρησιακά 
ελάχιστα ελικοδρομίου, τα οποία ορίζονται σύμφωνα με 
το ϋΑΒ-ΟΡ3 3.430 για κάθε ελικοδράμιο αναχώρησης, 
προορισμού ή εναλλαγής, που έχει εξουσιοδοτηθεί να 
χρησιμοποιείται σύμφωνα μετά ϋΑΒ-ΟΡ3 3.220. 

(β) Στα ελάχιστα άρια λαμβάνεται υπάψη και κάθε αύ¬ 
ξηση στις καθορισμένες τιμές που επιβάλλονται απά την 
Αρχή. 

(γ) Τα ελάχιστα για έναν συγκεκριμένο τύπο διαδικα¬ 
σίας προσέγγισης και προσγείωσης θεωρούνται άτι 
εφαρμάζονται εάν: 

(1) Αειτουργεί ο εξοπλισμός εδάφους που εμφανίζεται 
στον αντίστοιχο χάρτη, ο οποίος απαιτείται για την προ- 
τεινόμενη διαδικασία, 

(2) Αειτουργούν τα απαιτούμενα για τον τύπο της προ¬ 
σέγγισης συστήματα του ελικοπτέρου, 

(3) Πληρούνται τα απαιτούμενα κριτήρια επίδοσης του 
ελικοπτέρου, και 

(4) Το πλήρωμα διαθέτει τα ανάλογα προσάντα. 


ϋΑΒ-ΟΡ3 3.230 

Διαδικασίες αναχώρησης και προσέγγισης 

(α) Ο αερομεταφορέας χρησιμοποιεί διαδικασίες ανα¬ 
χώρησης και προσέγγισης εφάσον καθορίζονται απά το 
κράτος στο οποίο βρίσκεται το ελικοδράμιο. 

(β) Παρά την υποπαράγραφο (α) ανωτέρω, ο κυβερνή¬ 
της μπορεί να αποδεχθεί μία εξουσιοδάτηση απά την υπη¬ 
ρεσία ελέγχου εναερίου κυκλοφορίας και να αποκλίνει 
από μία δημοσιευμένη διαδρομή αναχώρησης ή άφιξης 
υπό το όρο ότιτα κριτήρια αποφυγής εμποδίωντηρούνται 
και λαμβάνονται πλήρως υπόψη οι συνθήκες επιχειρησια¬ 
κής λειτουργίας. Η τελική προσέγγιση πραγματοποιείται 
με πτήση εξ όψεως ή σύμφωνα με την καθιερωμένη δια¬ 
δικασία ενόργανης προσέγγισης. 

(γ) Διαφορετικές διαδικασίες από αυτές που χρησιμο- 
ποιηούνται σύμφωνα με την υποπαράγραφο (α) ανωτέ¬ 
ρω, μπορούν να εφαρμοστούν απά αερομεταφορέα μάνα 
με την προϋπάθεση άτι έχουν εγκριθεί από το κράτος στο 
οποίο βρίσκεται το ελικοδρόμιο, εάν απαιτείται, και είναι 
αποδεκτές απά την Αρχή. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.235 
Διαδικασίες μείωσης θορύβου 

Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι ακολουθούνται οι 
διαδικασίες απογείωσης και προσγείωσης, λαμβάνοντας 
υπόψη την ανάγκη ελαχιστοποίησης των επιδράσεων του 
θορύβου των ελικοπτέρων. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.240 

Διαδρομές και περιοχές πτητικής λειτουργίας 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι οι πτητικές λει¬ 
τουργίες εκτελούνται μάνα κατά μήκος των διαδρομών ή 
εντός των περιοχών, για τις οποίες: 

(1) Παρέχονται διευκολύνσεις και υπηρεσίες εδάφους, 
συμπεριλαμβανομένων των μετεωρολογικών υπηρεσιών, 
οι οποίες είναι επαρκείς για τη σχεδιαζάμενη πτητική λει¬ 
τουργία. 

(2) Οι επιδέσεις του ελικοπτέρου που πρόκειται να χρη¬ 
σιμοποιηθεί είναι επαρκείς για τη συμμόρφωση προς τις 
απαιτήσεις ελάχιστου ύψους πτήσης. 

(3) Ο εξοπλισμάς του ελικοπτέρου που πρόκειται να 
χρησιμοποιηθεί πληροί τις ελάχιστες απαιτήσεις για τη 
σχεδιαζάμενη πτητική λειτουργία. 

(4) Υπάρχουν οι κατάλληλοι αεροναυτιλιακοί και τοπο- 
γραφικοίχάρτες (βλέπε ύΑΒ-ΟΡ3 3.135 (α)(9)). 

(5) Διατίθενται επιφάνειες, για ελικάπτερα με επιδέσεις 
κλάσης 3, οι οποίες επιτρέπουν να εκτελέσουν ασφαλή 
βεβιασμένη προσγείωση, εκτός από την περίπτωση που 
το ελικόπτερο έχει έγκριση να επιχειρεί σύμφωνα με το 
Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΟΡ3 3.005(ε). 

(6) Το Μέρος Γ του Εγχειριδίου Πτητικής Αειτουργίας, 
για ελικόπτερα με επιδόσεις κλάσης 3 τα οποία εκτελούν 
πτητικές λειτουργίες παράκτιων διελεύσεων (αο33ΐ3ΐ 
ΐΓΒπείΐ), περιέχει διαδικασίες που εξασφαλίζουν ότι το 
πλάτος του παράκτιου διαδρόμου (αο33Ϊ3ΐ αοΓΓίάοή, και ο 
φερόμενος εξοπλισμός είναι σε αρμονία με τις επικρα¬ 
τούσες συνθήκες εκείνη την χρονική στιγμή (βλέπε ΙΕΜ 
ΟΡ3 3.240(3)(6)). 

(β) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι οι πτητικές λει- 
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τουργίες εκτελούνται σύμφωνα με τους περιορισμούς 
στις διαδρομές ή στις περιοχές πτητικής λειτουργίας, 
που έχουν επιβληθεί από την Αρχή. 

ϋΑΡ-ΟΡ3 3.243 

Λειτουργία σε περιοχές με συγκεκριμένες απαιτήσεις 
επιδόσεων ναυτιλίας 

(Βλέπε ΙΕΜΟΡ3 3.243) 

Ο αερομεταφορέας δεν χρησιμοποιεί ελικόπτερο σε 
καθορισμένες περιοχές, ή σε καθορισμένο τμήμα συγκε¬ 
κριμένου εναέριου χώρου, με βάση Συμφωνίες Περιφε¬ 
ρειακής Αεροναυτιλίας (ΒβςίοηαΙ Αιγ Νανίςαΐίοη Α 9 Γββ- 
πιβηΐ) όπου καθορίζονται ελάχιστες προδιαγραφές επι¬ 
δόσεων ναυτιλίας, εκτός εάν δοθεί σχετική έγκριση από 
την Αρχή (έγκριση κατά ΡΝΡ/ΡΝΑΥ). (ΒλέπεεπίσηςϋΑΒ- 
ΟΡ3 3.865(γ)(2).) 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3 .250 

Θέσπιση ελάχιστων απάλυτων υψών πτήσης 

(Βλέπε ΙΕΜΟΡ3 3.250) 

(α) Ο αερομεταφορέας καθορίζει ελάχιστα απόλυτα 
ύψη πτήσης καθώς και τις μεθόδους με τις οποίες προσ¬ 
διορίζονται αυτά τα ύψη, για όλα τα τμήματα διαδρομών, 
τα οποία πρόκειται να χρησιμοποιηθούν, διασφαλίζοντας 
την απαιτούμενη απελευθέρωση εμποδίων λαμβάνοντας 
υπόψη τους όρους των Τμημάτων ΣΤ έως Θ του παρό¬ 
ντος. 

(β) Η μέθοδος για τη θέσπιση των ελάχιστων απόλυτων 
υψών πτήσης εγκρίνεται από την Αρχή. 

(γ) Σε περίπτωση που τα ελάχιστα απάλυτα ύψη πτήσης 
που έχουν καθορισθεί από τα κράτη στα οποία υπερίπτα- 
ται, είναι υψηλάτερα απά εκείνα που έχει καθορίσει ο αε¬ 
ρομεταφορέας, ισχύουν οι υψηλότερες τιμές. 

(δ) Ο αερομεταφορέας, όταν καθορίζει ελάχιστα από¬ 
λυτα ύψη πτήσης, λαμβάνει υπόψη του, τους ακόλουθους 
παράγοντες: 

(1) Την ακρίβεια με την οποία μπορεί να καθοριστεί η θέ¬ 
ση του ελικοπτέρου, 

(2) Τις ενδεχόμενες ανακρίβειες στις ενδείξεις των χρη¬ 
σιμοποιούμενων υψομέτρων, 

(3) Τα χαρακτηριστικά του εδάφους (π.χ. αιφνίδιες αλ¬ 
λαγές του ύψους του εδάφους) κατά μήκος των διαδρο¬ 
μών ή στις περιοχές όπου πρόκειται να εκτελεσθούν οι 
πτητικές λειτουργίες, 

(4) Το ενδεχόμενο αντιμετώπισης δυσμενών μετεωρο¬ 
λογικών συνθηκών (π.χ. σοβαρές αναταράξεις και καθο¬ 
δικά ρεύματα αέρα), και 

(5) Ενδεχόμενες ανακρίβειες σε αεροναυτικούς χάρ¬ 
τες. 

(ε) Κατά τη συμμόρφωση προς τους όρους που αναφέ- 
ρονται στην υποπαράγραφο (δ) ανωτέρω, δίδεται η δέ¬ 
ουσα προσοχή στα εξής: 

(1) Στις διορθώσεις για αποκλίσεις θερμοκρασίας και 
πίεσης από πρότυπες τιμές, 

(2) Στις απαιτήσεις της υπηρεσίας ελέγχου εναέριας 
κυκλοφορίας, και 

(3) Οποιαδήποτε κατάσταση επείγουσας ανάγκης κατά 
μήκος της προγραμματισμένης διαδρομής. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.255 
Πολιτική καυσίμων 

(Βλέπε ΑΜΘ ΟΡ3 3.255) 

(α) Ο αερομεταφορέας καταρτίζει πολιτική καυσίμων 


με σκοπό το σχεδίασμά της πτήσης και τον επανασχεδια- 
σμό εν πτήσει ώστε να εξασφαλίζεται ότι σε κάθε πτήση 
μεταφέρονται επαρκή καύσιμα για την προγραμματισμέ¬ 
νη πτητική λειτουργία και εφεδρικά καύσιμα που καλύ¬ 
πτουν παρεκκλίσεις από την προγραμματισμένη πτητική 
λειτουργία. 

(β) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι ο σχεδιασμός 
των πτήσεων βασίζεται μόνο: 

(1) Στις διαδικασίες και στα δεδομένα που περιέχονται 
ή απορρέουν από το Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης 
ή απά ισχύοντα συγκεκριμένα δεδομένα του ελικοπτέ¬ 
ρου, και 

(2) Στις συνθήκες λειτουργίας σύμφωνα με τις οποίες 
πρόκειται να διεξαχθεί η πτήση, περιλαμβανομένων: 

(ί) των πραγματικών δεδομένων κατανάλωσης καυσί¬ 
μων του ελικοπτέρου, 

(ϋ) των αναμενόμενων μαζών, 

(ίϋ) των αναμενόμενων μετεωρολογικών συνθηκών, και 
(ίν) των διαδικασιών και περιορισμών υπηρεσιών ελέγ¬ 
χου εναέριας κυκλοφορίας. 

(γ) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι ο προ πτήσης 
υπολογισμός των χρησιμοποιήσιμων καυσίμων που απαι¬ 
τούνται για μία πτήση περιλαμβάνει: 

(1) τα καύσιμα τροχοδράμησης, 

(2) τα καύσιμα ταξιδιού, 

(3) τα εφεδρικά καύσιμα που συνίστανται από: 

(ί) τα καύσιμα εκτάκτου ανάγκης, 

(ϋ) τα καύσιμα εναλλαγής, εάν απαιτείται εναλλακτικάς 
προορισμάς. (Στην περίπτωση αυτή δεν αποκλείεται η 
επιλογή του ελικοδρομίου αναχώρησης ως εναλλακτικάς 
προορισμάς), 

(ϋί) τα τελικά εφεδρικά καύσιμα, και 
(ίν) τα επιπρόσθετα καύσιμα, εάν απαιτείται από τον τύ¬ 
πο της πτητικής λειτουργίας (π.χ. απομονωμένα ελικο¬ 
δρόμια), και 

(4) Πρόσθετα καύσιμα εάν απαιτηθεί από τον κυβερνή¬ 
τη. 

(δ) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι οι διαδικασίες 
επανασχεδιασμού εν πτήσει, για τον υπολογισμό των 
χρησιμοποιήσιμων καυσίμων, που απαιτούνται, όταν μία 
πτήση εκτελείται κατά μήκος διαδρομής ή προς προορι- 
σμά διαφορετικά από εκείνον που σχεδιάστηκε αρχικά, 
περιλαμβάνουν: 

(1) τα καύσιμα ταξιδιού για το υπόλοιπο της πτήσης, 

(2) τα εφεδρικά καύσιμα που συνίστανται από: 

(ί) τα καύσιμα εκτάκτου ανάγκης, 

(ϋ) τα καύσιμα εναλλαγής, εάν απαιτείται εναλλακτικάς 
προορισμάς. (Στην περίπτωση αυτή δεν αποκλείεται η 
επιλογή του ελικοδρομίου αναχώρησης ως ελικοδρόμιο 
εναλλακτικού προορισμού), 

(ίϋ) τα τελικά εφεδρικά καύσιμα, και 
(ίν) τα επιπράσθετα καύσιμα, εάν απαιτείται από το εί¬ 
δος της πτητικής λειτουργίας (π.χ. απομονωμένα ελικο¬ 
δρόμια), και 

(3) Πρόσθετα καύσιμα εάν απαιτηθεί από τον κυβερνή¬ 
τη. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.260 

Μεταφορά προσώπων με μειωμένη κινητικότητα 
(Βλέπε ΙΕΜΟΡ3 3.260) 

(α) Ο αερομεταφορέας καθιερώνει διαδικασίες για τη 
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μεταφορά προσώπων με μειωμένη κινητικότητα (ΡβΓεοηε 
ννιΐά Ββάυαβά ΜαόιΝΐγ, ΡΒΜε). 

(β) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι τα ΡΒΜε δεντο- 
ποθετούνται ούτε καταλαμβάνουν θέσεις όπου η παρου¬ 
σία τους μπορεί: 

(1) να εμποδίζει το πλήρωμα στην εκτέλεση των καθη¬ 
κόντων του, 

(2) να αποκλείει την πρόσβαση σε εξοπλισμό επείγου¬ 
σας ανάγκης, ή 

(3) να αποκλείει την εκκένωση του ελικοπτέρου σε περί¬ 
πτωση έκτακτης ανάγκης. 

(γ) Ο κυβερνήτης ειδοποιείται όταν ΡΒΜδ πρόκειται να 
επιβιβασθούν στο ελικόπτερο προς μεταφορά. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.265 

Μεταφορά μη αποδεκτών επιβατών, προσώπων που 
έχουν απελαθεί ή τελούν υπό φρούρηση 

Ο αερομεταφορέας καθιερώνει διαδικασίες για τη με¬ 
ταφορά μη αποδεκτών επιβατών, προσώπων που έχουν 
απελαθεί ή τελούν υπό φρούρηση, ώστε να εξασφαλίζε¬ 
ται η ασφάλεια του ελικοπτέρου και των επιβατών του. Ο 
κυβερνήτης ειδοποιείται όταν τα ανωτέρω προαναφερό- 
μενα πρόσωπα πρόκειται να επιβιβασθούν στο ελικόπτε¬ 
ρο προς μεταφορά. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.270 

Αποθήκευση αποσκευών και φορτίων 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.270) 

(Βλέπε ΑΜ0 0Ρ3 3.270) 

(α) Ο αερομεταφορέας καθιερώνει διαδικασίες ώστε να 
εξασφαλίζεται ότι μεταφέρονται εντόςτου ελικοπτέρου 
και στο θάλαμο επιβατών μόνο εκείνες οι χειραποσκευές 
και το φορτίο που μπορούν να αποθηκευτούν με ενδε- 
δειγμένο και ασφαλή τρόπο. 

(β) Ο αερομεταφορέας καθιερώνει διαδικασίες ώστε να 
εξασφαλίζεται ότι όλες οι αποσκευές και το φορτίο 
εντόςτου ελικοπτέρου, τοποθετούνται σε χώρους αποθή¬ 
κευσης σχεδιασμένους ώστε να αποτρέπεται η μετακίνη¬ 
σή τους, από την οποία μπορεί να προκληθούν τραυματι¬ 
σμοί ή ζημιά ή να παρεμποδισθεί η κίνηση στους διαδρό¬ 
μους και στις εξόδους. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.280 
Θέσεις επιβατών 

(Βλέπε ΙΕΜΟΡ3 3.280) 

Ο αερομεταφορέας καθιερώνει διαδικασίες ώστε να 
εξασφαλίζεται ότι οι επιβάτες κάθονται εκεί όπου, σε πε¬ 
ρίπτωση που απαιτηθεί εκκένωση έκτακτης ανάγκης, 
μπορούν να βοηθηθούν καλύτερα και δεν εμποδίζουν την 
εκκένωση του ελικοπτέρου. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.285 
Ενημέρωση επιβατών 

Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι: 

(α) Γ ενικά 

(1) Οι επιβάτες ενημερώνονται προφορικά για θέματα 
ασφαλείας, μέρη ή το σύνολο της οποίας μπορεί να γίνει 
με οπτικοακουστική παρουσίαση. 

(2) Οι επιβάτες εφοδιάζονται με κάρτα ενημέρωσης σε 
θέματα ασφαλείας στην οποία παρέχονται εικονογραφη¬ 


μένες οδηγίες που δείχνουν τη λειτουργία του εξοπλι¬ 
σμού επείγουσας ανάγκης και των εξόδων κινδύνου που 
ενδέχεται να χρησιμοποιηθούν από τους επιβάτες. 

(β) Πριν από την απογείωση 

(1) Οι επιβάτες ενημερώνονται, σχετικά με τα ακόλουθα 
θέματα, εφόσον έχουν εφαρμογή : 

(ί) κανονισμοί καπνίσματος, 

(ϋ) το πίσω μέρος του καθίσματος πρέπει να βρίσκεται 
σε όρθια θέση και το τραπεζάκι να είναι κλειστό στη θέση 
του, 

(ίϋ) θέση των εξόδων κινδύνου, 

(ίν) θέση και χρήση της σήμανσης ίχνους διαφυγής 
εντόςτου δαπέδου, 

(ν) αποθήκευση των χειραποσκευών, 

(νί) περιορισμούς στη χρήση φορητών ηλεκτρονικών 
συσκευών, και 

(νϋ) θέση και περιεχόμενο της κάρτας ενημέρωσης σε 
θέματα ασφαλείας, 
και, 

(2) στους επιβάτες γίνεται επίδειξη για τα εξής: 

(ί) τη χρήση των ζωνών και/ή ιμάντων ασφαλείας, συ¬ 
μπεριλαμβανομένου του τρόπου ανοίγματος και πρόσδε- 
σης των ζωνών και/ή ιμάντων ασφαλείας, 

(ϋ) τη θέση και τη χρήση των συσκευών οξυγόνου, εάν 
απαιτείται (παραπομπή ϋΑΒ-ΟΡ3 3.770 και ύΑΒ-ΟΡ3 
3.775). Επίσης, οι επιβάτες ενημερώνονται ότι πρέπει να 
σβήνουν όλα τα είδη καπνίσματος όταν χρησιμοποιείται 
οξυγόνο, και 

(ίϋ) τη θέση και τη χρήση των σωσίβιων, των σωσιβίων 
λέμβων και των φορμών επιβίωσης εάν απαιτείται (παρα¬ 
πομπή ύΑΒ-ΟΡ3 3.825, 3.827 και 3.830). 

(γ) Μετά την απογείωση 

(1) Στους επιβάτες υπενθυμίζονται, αν έχουν εφαρμο¬ 
γή, τα ακόλουθα: 

(ί) οι κανονισμοί καπνίσματος, και 

(ϋ) η χρήση των ζωνών και/ή ιμάντων ασφαλείας. 

(δ) Πριν από την προσγείωση 

(1) Στους επιβάτες υπενθυμίζονται, αν έχουν εφαρμο¬ 
γή, τα ακόλουθα: 

(ί) οι κανονισμοί καπνίσματος, 

(ϋ) η χρήση των ζωνών ή/και ιμάντων ασφαλείας, 

(ίϋ) το πίσω μέρος του καθίσματος πρέπει να βρίσκεται 
σε όρθια θέση και το τραπεζάκι να είναι κλειστό στη θέση 
του, 

(ίν) η εναποθήκευση εκ νέου των χειραποσκευών, και 
(ν) οι περιορισμοί στη χρήση φορητών ηλεκτρονικών 
συσκευών. 

(ε) Μετά την προσγείωση 

(1) Στους επιβάτες υπενθυμίζονται τα ακόλουθα: 

(ί) οι κανονισμοί καπνίσματος, και 

(ίί) η χρήση των ζωνών ή/και ιμάντων ασφαλείας. 

(στ) Σε κατάσταση επείγουσας ανάγκης στη διάρκεια 
της πτήσης, οι επιβάτες λαμβάνουν οδηγίες για να προ- 
βούν στις κατάλληλες, σύμφωνα με την περίσταση, ενέρ¬ 
γειες επείγουσας ανάγκης. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.290 
Προετοιμασία πτήσης 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι συμπληρώνεται 
επιχειρησιακό σχέδιο πτήσης (ΟρβΓαίίοηαΙ ΡΙίρΙτί ΡΙαπ) για 
κάθε προτιθέμενη πτήση. 
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(β) Ο κυβερνήτης δεν εκτελεί πτήση εάν δεν έχει βεβαι¬ 
ωθεί πλήρως ότι: 

(1) Το ελικόπτερο είναι πτητικά ικανό, 

(2) Η διαμόρφωση του ελικόπτερου είναι σύμφωνη με 
τον κατάλογο απόκλισης από την εγκεκριμένη διαμόρφω¬ 
ση (ΟοηίίςυΓεΐίοη Οβνίαΐίοη ϋδΐ, ΟΟί), 

(3) Διατίθενται τα απαιτούμενα, για την πτήση που πρό¬ 
κειται να διεξαχθεί, όργανα και εξοπλισμός σύμφωνα με 
τις διατάξειςτωνΤμημάτων ΙΑ και ΙΒτου παρόντος, 

(4) Τα όργανα και ο εξοπλισμός βρίσκονται σε επιχειρη¬ 
σιακά λειτουργική κατάσταση, εκτός εάν ορίζεται διαφο¬ 
ρετικά στον ΜΕΙ, 

(5) Διατίθενται τα απαιτούμενα για την εκτέλεση της 
πτήσης μέρη του Εγχειριδίου Πτητικής Εκμετάλλευσης, 

(6) Τα έγγραφα, οι συμπληρωματικές πληροφορίες και 
τα έντυπα που αυτό πρέπει να διαθέτει σύμφωνα με τις 
διατάξεις των ϋΑΡ-ΟΡ3 3.125 και ϋΑΒ-ΟΡδ 3.135 βρίσκο¬ 
νται εντός του ελικοπτέρου, 

(7) Διατίθενται ισχύοντες γεωγραφικοί και αεροναυτι¬ 
κοί χάρτες και συναφή έγγραφα ή ισοδύναμα δεδομένα, 
τα οποία καλύπτουν τη προτιθέμενη πτητική λειτουργία 
του ελικοπτέρου, συμπεριλαμβανομένης κάθε εύλογα 
αναμενόμενης παρέκκλισης, 

(8) Διατίθενται οι κατάλληλες και επαρκείς, διευκολύν¬ 
σεις και υπηρεσίες εδάφους που απαιτούνται για τη σχε¬ 
διαζόμενη πτήση, 

(9) Είναι εφικτή, για τη σχεδιαζόμενη πτήση, η συμμόρ¬ 
φωση προς τις διατάξεις του Εγχειριδίου Πτητικής Εκμε¬ 
τάλλευσης όσον αφορά τις απαιτήσεις σχετικά μετά καύσι¬ 
μα, τα λιπαντικά και το οξυγόνο, τα ελάχιστα απόλυτα ύψη 
ασφαλείας, τα επιχειρησιακά ελάχιστα ελικοδρομίων και η 
διαθεσιμότητα ελικοδρομίων εναλλαγής, όπου απαιτείται, 

(10) Το φορτίο έχει κατάλληλα κατανεμηθεί και φυλάσ¬ 
σεται με ασφαλή τρόπο, 

(11) Το βάρος του ελικοπτέρου, κατά την έναρξη της 
απογείωσης, είναι τέτοιο ώστε η πτήση μπορεί να εκτελε- 
σθεί σύμφωνα με τις διατάξεις των Τμημάτων ΣΤ έως Θ 
του παρόντος, ανάλογα με την περίπτωση, και 

(12) Είναι εφικτή η συμμόρφωση προς οποιονδήποτε 
πρόσθετο επιχειρησιακό περιορισμό, επιπλέον αυτών που 
αναφέρονται στις υποπαραγράφους (9) και (11) ανωτέρω. 

ϋΑΡ-ΟΡ3 3.295 
Επιλογή ελικοδρομίων 

(α) Ο αερομεταφορέας καθιερώνει διαδικασίες για την 
επιλογή ελικοδρομίων προορισμού ή/και εναλλαγής, 
σύμφωνα με το ϋΑΒ-ΟΡ3 3.220 κατά το σχεδίασμά της 
πτήσης. 

(β) Ο κυβερνήτης επιλέγει ένα ελικοδρόμιο εναλλαγής 
απογείωσης που βρίσκεται σε απόσταση μίας ώρας πτή¬ 
σης με κανονική ταχύτητα διαδρομής για μία πτήση υπό 
μετεωρολογικές συνθήκες δι’ οργάνων, εάν δεν είναι δυ¬ 
νατή η επιστροφή στο ελικοδρόμιο αναχώρησης για με¬ 
τεωρολογικούς λόγους. 

(γ) Για μία ΙΡΒ πτήση ή πτήση Ν/ΡΒ και όπου η ναυτιλία γί¬ 
νεται με μέσα διαφορετικά από την αναφορά σε οπτικά 
στοιχεία εδάφους, ο κυβερνήτης οφείλει να καθορίσει 
τουλάχιστον ένα ελικοδρόμιο εναλλαγής στο επιχειρη¬ 
σιακό σχέδιο πτήσης εκτός εάν: 

(1)0 προορισμός είναι ελικοδρόμιο πλησίον της ακτής 
(βλέπε ΑΜΟ ΟΡ33.295(ο)(1) και ΙΕΜ ΟΡ3 3.295(ο)(1)), ή 


(2) Για μία πτήση με προορισμό οποιοδήποτε άλλο ελι¬ 
κοδρόμιο στην ξηρά, η διάρκεια της πτήσης και οι επι¬ 
κρατούσες μετεωρολογικές συνθήκες είναι τέτοιες ώστε, 
κατά τον υπολογιζόμενο χρόνο άφιξης στο ελικοδρόμιο 
προορισμού, η προσέγγιση και η προσγείωση μπορεί να 
γίνει υπό μετεωρολογικές συνθήκες εξ όψεως, όπως ορί¬ 
ζονται από την Αρχή, ή 

(3) Το ελικοδρόμιο της σχεδιαζόμενης προσγείωσης εί¬ 
ναι απομονωμένο και δεν είναι διαθέσιμο ελικοδρόμιο 
εναλλαγής. Στην περίπτωση αυτή καθορίζεται ένα σημείο 
μη δυνατής επιστροφής (ΡοΙηΐ οί Νο ΒβΐυΓΠ, ΡΝΒ). 

(δ) Ο αερομεταφορέας επιλέγει δύο ελικοδρόμια εναλ¬ 
λαγής όταν: 

(1) Οι σχετικές αναφορές καιρού ή οι προγνώσεις, για 
τον προορισμό, ή οιοσδήποτε συνδυασμός αυτών, υπο¬ 
δεικνύει ότι κατά την χρονική περίοδο που αρχίζει 1 ώρα 
πριν και τελειώνει μία ώρα μετά από τον αναμενόμενο 
χρόνο άφιξης οι καιρικές συνθήκες είναι κατώτερες των 
εφαρμόσιμων ελαχίστων, ή 

(2) Δεν είναι διαθέσιμες μετεωρολογικές πληροφορίες 
για το ελικοδρόμιο προορισμού. 

(ε) Υπεράκτιο ελικοδρόμιο εναλλαγής μπορεί να ορι- 
σθεί, με τις παρακάτω προϋποθέσεις (βλέπε ΑΜΟ ΟΡ3 
3.295(ε) και ΙΕΜ ΟΡ3 3.295(ε)): 

(1) Το υπεράκτιο ελικοδρόμιο εναλλαγής να χρησιμο¬ 
ποιείται μόνο μετά από το σημείο μη δυνατής επιστροφής 
(ΡΝΒ). Πριν από το ΡΝΒ πρέπει να χρησιμοποιείται ελικο¬ 
δρόμιο εναλλαγής που βρίσκεται στην ακτή. 

(2) Δυνατότητα προσγείωσης με ένα κινητήρα εκτός 
λειτουργίας επιτυγχάνεται στο ελικοδρόμιο εναλλαγής. 

(3) Η διάθεση υπεράκτιος εξέδρας πρέπει να είναι εξα¬ 
σφαλισμένη. Οι διαστάσεις, η διαμόρφωση και η εκκαθά¬ 
ριση εμποδίων των συγκεκριμένων ελικοδρομίων σε εξέ¬ 
δρα ή άλλων τοποθεσιών, εκτιμούνται με σκοπό την κα¬ 
θιέρωση επιχειρησιακής καταλληλότητας για χρήση ως 
εναλλακτικού για κάθε τύπο ελικοπτέρου που προτείνεται 
νατό χρησιμοποιήσει. 

(4) Ελάχιστα καιρού καθορίζονται λαμβάνοντας υπόψη 
της ακρίβεια και την εγκυρότητα των μετεωρολογικών 
πληροφοριών. 

(5) Το ΜΕΕ εκφράζει ουσιώδεις απαιτήσεις για αυτόν 
τον τύπο της πτητικής λειτουργίας. 

(6) Το υπεράκτιο ελικοδρόμιο εναλλαγής δεν πρέπει να 
επιλέγεται εκτός εάν ο αερομεταφορέας έχει εκδώσει 
διαδικασίες στο Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης που 
έχουν εγκριθεί από την Αρχή. 

(στ) Ο αερομεταφορέας δηλώνει στο επιχειρησιακό 
σχέδιο πτήσης, οιοδήποτε απαιτούμενο ελικοδρόμιο 
εναλλαγής. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.297 

Ελάχιστα σχεδιασμού για πτήσεις ΙΡΒ 

(α) Ελάχιστα σχεδιασμού για ελικοδρόμιο εναλλαγής 
απογείωσης. Ο αερομεταφορέας δεν επιλέγει ένα ελικο¬ 
δρόμιο ως ελικοδρόμιο εναλλαγής αναχώρησης εκτός 
εάν οι σχετικές αναφορές καιρού ή οι προγνώσεις και οι 
προγνώσεις αεροδρομίου ή προσγείωσης, ή οιοσδήποτε 
συνδυασμός αυτών, υποδεικνύει ότι κατά την χρονική πε¬ 
ρίοδο που αρχίζει 1 ώρα πριν και τελειώνει μία ώρα μετά 
από τον αναμενόμενο χρόνο άφιξης στο ελικοδρόμιο 
εναλλαγής αναχώρησης, οι καιρικές συνθήκες είναι οι 
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ίδιες ή ανώτερες των ισχυουσών ελάχιστων προσγείωσης 
που καθορίζονται σύμφωνα με το ϋΑΒ-ΟΡ3 3.225. Η βάση 
νεφών λαμβάνεται υπόψη όταν οι μόνες διαθέσιμες προ¬ 
σεγγίσεις είναι μη-ακριβείας. Επίσης, λαμβάνεται υπόψη, 
ο οιοσδήποτε περιορισμός που σχετίζεται με πτητικές λει¬ 
τουργίες με έναν κινητήρα εκτός λειτουργίας. 

(β) Ελάχιστα σχεδιασμού για ελικοδρόμιο προορισμού 
και εναλλακτικά ελικοδρόμια προορισμού. Ο αερομετα¬ 
φορέας επιλέγει το ελικοδρόμιο προορισμού ή/καιτο(τα) 
ελικοδρόμιο(α) εναλλαγής προορισμού όταν οι σχετικές 
αναφορές καιρού ή οι προγνώσεις και οι προγνώσεις αε¬ 
ροδρομίου ή προσγείωσης, ή οιοσδήποτε συνδυασμός 
αυτών, υποδεικνύει ότι κατά την χρονική περίοδο που αρ¬ 
χίζει 1 ώρα πριν και τελειώνει μία ώρα μετά από τον ανα¬ 
μενόμενο χρόνο άφιξης στο ελικοδρόμιο, οι καιρικές συν¬ 
θήκες είναι οι ίδιες ή ανώτερες των ισχυουσών ελαχίστων 
σχεδιασμού ως ακολούθως: 

(1) με εξαίρεση όσων προβλέπονται στο ϋΑΒ-ΟΡδ 
3.295(ε), ο ελάχιστος σχεδιασμός για το ελικοδρόμιο 
προορισμού είναι: 

(ί) η ορατότητα διαδρόμου / οριζοντία ορατότητα καθο¬ 
ρίζεται σύμφωνα μετά ύΑΒ-ΟΡδ 3.225, και 
(ϋ) η βάση νεφών να είναι ίδια ή πάνω από το ΜΟΗ για 
προσέγγιση μη- ακριβείας, και 

(2) Τα ελάχιστα σχεδιασμού για το (τα) ελικοδρόμιο(α) 
εναλλαγής προορισμού αναφέρονται στον επόμενο πίνακα: 

Πίνακας 1 


Ελάχιστα σχεδιασμού εναλλακτικών ελικοδρομίων 
προορισμού 


Είδος προσέγγισης 

Ελάχιστα σχεδιασμού 

ΚατΙΙκαιΙΙΙ 

ΚατΙ(Σημ.Ι) 

ΚατΙ 

Συν 200 πόδια/400 μ 
ορατότητα 

Μη-ακριβείας 

Μη-ακριβείας (Σημ. 2) 
συν 200 πόδια/ 

400 μ ορατότητα 


Σημείωση 1: Ορατότητα διαδρόμου (ΒΝ/Β) 

Σημείωση 2: Η βάση νεφών να είναι ίδια ή πάνω από το 
ΜΟΗ 

ύΑΒ-ΟΡδ 3.300 

Υποβολή σχεδίου πτήσης εξυπηρέτησης 
εναέριας κυκλοφορίας 

(βλέπε ΑΜΟΟΡδ 3.300) 

Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι δεν γίνεται η έναρ¬ 
ξη μίας πτήσης εκτός εάν έχει υποβληθεί σχέδιο πτήσης 
εξυπηρέτησης εναέριας κυκλοφορίας, ή επαρκείς πλη¬ 
ροφορίες έχουν υποβληθεί, ή έχουν μεταδοθεί το συντο¬ 
μότερο δυνατόν μετά την απογείωση, ώστε να επιτρέ¬ 
πουν την ενεργοποίηση των υπηρεσιών συναγερμού και 
διάσωσης εάν χρειασθεί. 

ϋΑΒ-ΟΡδ 3.305 

Ανεφοδιασμός/ αφαίρεση καυσίμων ενώ οι επιβάτες 
επιβιβάζονται, ευρίσκονται στο ελικόπτερο 
ή αποβιβάζονται 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡδ 3.305) 

(Βλέπε ΙΕΜΟΡδ 3.305) 

Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι κανένα ελικόπτερο 


δεν ανεφοδιάζεται, ούτε αφαιρείται από αυτό αεροπορι¬ 
κό καύσιμο (Αν933) ή αεροπορικό καύσιμο ευρέους φά¬ 
σματος (ννίόβ-ουΐ) (π.χ. ϋβΐ-Β ή ισοδύναμο) ή όταν μείγμα 
αυτών των ειδών των καυσίμων ενδέχεται να εμφανιστεί, 
όταν επιβιβάζονται ή ευρίσκονται στο ελικόπτερο ή απο¬ 
βιβάζονται επιβάτες. Σε όλες τις άλλες περιπτώσεις, λαμ- 
βάνονται οι απαραίτητες προφυλάξεις, το δε ελικόπτερο 
είναι κατάλληλα επανδρωμένο με ειδικευμένο προσωπικό 
έτοιμο να αρχίσει και να κατευθύνει εκκένωση του ελικο¬ 
πτέρου με τα πιο πρακτικά και πρόσφορα διαθέσιμα μέ¬ 
σα. 

ϋΑΒ-ΟΡδ 3.307 

Ανεφοδιασμός / αφαίρεση καυσίμου τύπου ευρέως φά¬ 
σματος («ννίόβ-ουΐ») 

(Βλέπε ΙΕΜ ΟΡδ 3.307) 

Ο αερομεταφορέας καθιερώνει διαδικασίες για τον 
ανεφοδιασμό/ αφαίρεση καυσίμου τύπου ευρέους φά¬ 
σματος (ννίόβ-ουΐ) (π.χ. ϋβΐ Β ή ισοδύναμο), εάν αυτό απαι¬ 
τείται. 

ϋΑΒ-ΟΡδ 3.310 

Μέλη πληρώματος σε σταθμούς 

(α) Μέλη πληρώματος διακυβέρνησης 

(1) Στη διάρκεια τροχοδρόμησης, απογείωσης και προ¬ 
σγείωσης κάθε μέλος του πληρώματος διακυβέρνησης 
που έχει υπηρεσία στο θάλαμο διακυβέρνησης, βρίσκεται 
στη θέση του. 

(2) Σε όλες τις άλλες φάσεις της πτήσης, κάθε μέλος 
του πληρώματος θαλάμου διακυβέρνησης που βρίσκεται 
σε υπηρεσία στο θάλαμο διακυβέρνησης, παραμένει στη 
θέση του εκτός εάν η απουσία του είναι απαραίτητη για 
την εκτέλεση των καθηκόντων του σε σχέση με την πτητι¬ 
κή λειτουργία, ή για φυσιολογικές ανάγκες, με την προϋ¬ 
πόθεση ότι τουλάχιστον ένας χειριστής, μετά κατάλληλα 
προσόντα, παραμένει συνέχεια στα χειριστήρια του ελι¬ 
κοπτέρου. 

(β) Μέλη πληρώματος θαλάμου επιβατών. Σε όλα τα 
διαμερίσματα του ελικοπτέρου που καταλαμβάνονται 
από επιβάτες, τα απαιτούμενα μέλη πληρώματος θαλά¬ 
μου επιβατών κάθονται στις καθορισμένες θέσεις τους 
στη διάρκεια της τροχοδρόμησης, απογείωσης και της 
προσγείωσης, καθώς και οποτεδήποτε κρίνεται απαραί¬ 
τητο από τον κυβερνήτη για λόγους ασφαλείας. (Βλέπε 
ΙΕΜ ΟΡδ 3.310(0).) 

ϋΑΒ-ΟΡδ 3.320 

Καθίσματα, ζώνες και ιμάντες ασφαλείας 

(α) Μέλη πληρώματος 

(1) Στη διάρκεια τροχοδρόμησης, απογείωσης και προ¬ 
σγείωσης, καθώς και όποτε κρίνεται απαραίτητο από τον 
κυβερνήτη για λόγους ασφάλειας, κάθε μέλος πληρώμα¬ 
τος προσδένεται κατάλληλα με όλες τις ζώνες και τους 
ιμάντες ασφαλείας που διατίθενται. 

(2) Κατάτη διάρκεια των άλλων φάσεωντηςπτήσης, κά¬ 
θε μέλος του πληρώματος πτήσης στο θάλαμο διακυβέρ¬ 
νησης έχει τη ζώνη ασφαλείας δεμένη εφόσον βρίσκεται 
στη θέση του. 

(β) Επιβάτες 

(1) Π ριν από την απογείωση και την προσγείωση, και κα¬ 
τά τη διάρκεια της τροχοδρόμησης, καθώς και όποτε κρί- 
νεται απαραίτητο για λόγους ασφαλείας, ο κυβερνήτης 
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εξασφαλίζει ότι κάθε επιβάτης του ελικοπτέρου καταλαμ¬ 
βάνει μία θέση ή θέση-κρεβάτι και είναι προοδεμένος κα¬ 
τάλληλα με τη ζώνη ή όπου διατίθεται, με τον ιμάντα 
ασφαλείας σωστά τοποθετημένο. 

(2) Ο αερομεταφορέας λαμβάνει τα κατάλληλα μέτρα 
και ο κυβερνήτης εξασφαλίζει άτι η πολλαπλή κατοχή θέ¬ 
σεων του ελικοπτέρου μπορεί να επιτραπεί μόνο σε συ¬ 
γκεκριμένα καθίσματα και πραγματοποιείται μόνο στην 
περίπτωση ενός ενήλικα και ενός νήπιου που ασφαλίζο¬ 
νται κατάλληλα με πράσθετη κυκλική ζώνη ή άλλου εί¬ 
δους συγκράτησης. 

ϋΑΡ-ΟΡ3 3.325 

Ασφάλιση θαλάμου επιβατών και χώρου(-ων) 
διαχείρισης εδεσμάτων και ποτών (93ΐΙβν(3)) 

(α) Ο αερομεταφορέας καθιερώνει διαδικασίες ώστε να 
εξασφαλίζεται άτι πριν την τροχοδρόμηση, την απογείω¬ 
ση και την προσγείωση όλοι οι έξοδοι και οι διάδρομοι δια¬ 
φυγής είναι ελεύθεροι εμποδίων. 

(β) Ο κυβερνήτης εξασφαλίζει άτι πριν την απογείωση 
και την προσγείωση, και άπατε κρίνεται απαραίτητο για 
λάγους ασφαλείας, άλας ο εξοπλισμός και οι αποσκευές 
έχουν ασφαλιστεί κατάλληλα. 

ϋΑΡ-ΟΡ3 3.330 

Δυνατότητα πρόσβασης στον εξοπλισμό 
επείγουσας ανάγκης 

Ο κυβερνήτης εξασφαλίζει ότι ο σχετικός εξοπλισμός 
επείγουσας ανάγκης παραμένει προσιτός για άμεση χρή¬ 
ση. 

ϋΑΡ-ΟΡ3 3.335 

Κάπνισμα μέσα στο ελικόπτερο 

(α) Ο κυβερνήτης εξασφαλίζει ότι κανένα πρόσωπο που 
ευρίσκεται στο ελικόπτερο δεν επιτρέπεται να καπνίζει: 

(1) Όταν κρίνεται απαραίτητο για λόγους ασφάλειας, 

(2) Ενώ το ελικάπτερο βρίσκεται στο έδαφος, εκτάς εάν 
επιτραπεί ειδικά σύμφωνα με τις διαδικασίες που καθορί¬ 
ζονται στο Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης, 

(3) Εκτάς από τις καθορισμένες περιοχές καπνίσματος, 
στο(στους) διάδρομο(ους) και στην(στις) τουαλέτα(ες), 

(4) Σε διαμερίσματα φορτίου ή/και άλλους χώρους 
όπου μεταφέρονται φορτία τα οποία δεν είναι αποθηκευ- 
μένα σε πυρίμαχα κιβώτια ούτε καλύπτονται από πυρίμα¬ 
χο πανί, και 

(5) Στους χώρους εκείνους του θαλάμου όπου παρέχε¬ 
ται οξυγόνο. 

ϋΑΡ-ΟΡ3 3.340 
Μετεωρολογικές συνθήκες 

(α) Σε πτήση δι’ οργάνων (ΙΡΒ), ο κυβερνήτης: 

(1) Δεν αρχίζει την διαδικασία απογείωσης, ούτε 

(2) Συνεχίζει πέρα απά το σημείο από το οποίο ισχύει 
αναθεωρημένο σχέδιο πτήσης, στην περίπτωση επανα- 
σχεδιασμού εν πτήσει, 

εκτός εάν απά τις διαθέσιμες πληροφορίες προκύπτει 
ότι οι αναμενόμενες καιρικές συνθήκες στον προορισμό 
ή/και στο(στα) απαιτούμενο(α) ελικοδρόμιο (α) εναλλα¬ 
γής σύμφωνα με το ϋΑΒ-ΟΡ3 3.295 είναι ίσες ή ανώτερες 
από τα ελάχιστα σχεδιασμού σύμφωνα με το ϋΑΒ-ΟΡ3 
3.297. 

(β) Σε πτήση με κανόνες πτήσης εξ όψεως (ΥΡΒ), ο κυ¬ 


βερνήτης δεν αρχίζει την διαδικασία απογείωσης εκτός 
εάν τα πλέον πράσφατα δελτία ή ο συνδυασμάς πλέον 
πρόσφατων δελτίων και προγνώσεων καιρού, δείχνουν 
ότι οι μετεωρολογικές συνθήκες κατά μήκος της διαδρο¬ 
μής ή σε εκείνο το τμήμα της διαδρομής στο οποίο η πτή¬ 
ση πραγματοποιείται με κανάνες πτήσης εξ όψεως(νΡΒ), 
είναι τέτοιες, στο συγκεκριμένο χρονικά διάστημα, ώστε 
να καθίσταται εφικτή η συμμάρφωση προς τους κανάνες 
αυτούς. 

(γ) Σε πτήση δι’ οργάνων (ΙΡΒ), ο κυβερνήτης δεν συνε¬ 
χίζει την πτήση προς το ελικοδράμιο του προγραμματι¬ 
σμένου προορισμού εκτάς εάν οι πλέον πρόσφατες δια¬ 
θέσιμες πληροφορίες δείχνουν ότι, κατά την αναμενάμε- 
νη ώρα άφιξης, οι καιρικές συνθήκες που επικρατούν στο 
προορισμέ ή σε ένα τουλάχιστον ελικοδρόμιο εναλλαγής 
προορισμού, είναι ίσες ή ανώτερες από τα εφαρμόσιμα 
επιχειρησιακά ελάχιστα του ελικοδρομίου, που καθορίζο¬ 
νται στην υποπαράγραφο (α) παραπάνω. 

(δ) ΡΙ πτήση προς εξέδρα ελικοδράμιο ή προς υπερυ¬ 
ψωμένο ελικοδρόμιο δεν γίνεται όταν η μέση ταχύτητα 
ανέμου σ’ αυτό αναφέρεται ότι είναι ΘΟκόμβους ή παρα¬ 
πάνω. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.345 
Πάγος και άλλα είδη αυτού 

(α) Ο αερομεταφορέας καθιερώνει διαδικασίες που 
πρέπει να τηρούνται όταν είναι αναγκαίες διαδικασίες 
αποπαγοποίησης και αντιπαγοποίησης καθώς και συνα¬ 
φείς επιθεωρήσεις του (των) ελικοπτέρου (ων). 

(β) Ο κυβερνήτης αρχίζει την διαδικασία απογείωση μό¬ 
νο εφόσον οι εξωτερικές επιφάνειες είναι ελεύθερες απά 
οποιαδήποτε εναπόθεση (κατάλοιπο) που μπορεί να επη¬ 
ρεάσει δυσμενώς την επίδοση ή/και τη δυνατότητα ελέγ¬ 
χου του ελικοπτέρου με εξαίρεση όσα επιτρέπονται στο 
εγχειρίδιο πτήσης του ελικοπτέρου. 

(γ) Ο κυβερνήτης δεν αρχίζει την πτήση εφόσον είναι 
γνωστό ή αναμένεται ότι θα επικρατήσουν συνθήκες πα- 
γοποίησης εκτός εάν το ελικάπτερο είναι πιστοποιημένο 
και εξοπλισμένο για να αντιμετωπίζει τέτοιες συνθήκες. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.350 

Εφοδιασμάς με καύσιμα και λιπαντικά 

Ο κυβερνήτης δεν αρχίζει την πτήση εάν δε βεβαιωθεί 
ότι το ελικόπτερο είναι εφοδιασμένο τουλάχιστον με την 
υπολογισμένη ποσάτητα καυσίμων και λιπαντικών που 
απαιτείται για να ολοκληρώσει με ασφάλεια την πτήση, 
λαμβάνοντας υπόψη τις αναμενόμενες επιχειρησιακές 
συνθήκες. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.355 
Συνθήκες απογείωσης 

Πριν αρχίσει την διαδικασία απογείωσης, ο κυβερνήτης 
βεβαιώνεται ότι, σύμφωνα με τις πληροφορίες που διαθέ¬ 
τει, ο καιρός στο ελικοδρόμιο και η κατάσταση του ΡΑΤΟ 
που πρόκειται να χρησιμοποιηθεί δενεμποδίζειτην ασφα¬ 
λή απογείωση και αναχώρηση. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.360 

Εφαρμογή ελαχίστων απογείωσης 

Πριν αρχίσει την διαδικασία απογείωση, ο κυβερνήτης 
βεβαιώνεται ότι η ορατότητα διαδρόμου (ΒΝ/Β) / οριζόντια 
ορατότητα και η οροφή νεφών προς την κατεύθυνση της 
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απογείωσης του ελικοπτέρου είναι ίση ή μεγαλύτερη από 
το ισχύον ελάχιστο όριο. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.365 

Ελάχιστα απόλυτα ύψη πτήσης 

(Βλέπε ΙΕΜΟΡ3 3.250) 

Ο χειριστής ο οποίος χειρίζεται τα χειριστήρια δεν πρέ¬ 
πει να κατέρχεται κάτω από τα καθορισμένα ελάχιστα 
απόλυτα ύψη εκτός εάν αυτό είναι απαραίτητο για την 
απογείωση ή την προσγείωση, ή κατέρχεται σύμφωνα με 
διαδικασίες εγκεκριμένες από την Αρχή. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.370 

Εικονικές μη φυσιολογικές καταστάσεις στην πτήση 

Ο αερομεταφορέας καθιερώνει διαδικασίες ώστε να 
εξασφαλίζεται ότι στη διάρκεια πτήσεων δημάσιας αερο¬ 
μεταφοράς δεν προσομοιώνονται μη-κανονικές καταστά¬ 
σεις ή καταστάσεις έκτακτης ανάγκης που απαιτούν την 
εφαρμογή μέρους ή του συνάλου των διαδικασιών για μη- 
κανονικές καταστάσεις ή καταστάσεις έκτακτης ανάγκης 
καθώς και η προσομοίωση μετεωρολογικών συνθηκών δι’ 
οργάνων (ΙΜΟ) με τεχνητά μέσα. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.375 

Διαχείριση καυσίμων κατά την πτήση 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.375) 

(α) Ο αερομεταφορέας καθιερώνει διαδικασία ώστε να 
εξασφαλίζεται άτι εκτελούνται οι έλεγχοι και η διαχείριση 
καυσίμων κατά την πτήση. 

(β) Ο κυβερνήτης εξασφαλίζει άτι η εναπομένουσα πο- 
σότητατου χρησιμοποιήσιμου καυσίμου στη διάρκεια της 
πτήσης δεν είναι λιγότερη από την απαιτούμενη ποσότη¬ 
τα καύσιμου μέχρι να φτάσει σε ένα ελικοδρόμιο στο 
οποίο μπορεί να πραγματοποιηθεί ασφαλής προσγείωση, 
με παραμένοντα τα τελικά εφεδρικά καύσιμα. 

(γ) Ο κυβερνήτης κηρύσσει κατάσταση έκτακτης ανά¬ 
γκης όταν η πραγματική ποσότητα χρησιμοποιήσιμου 
καυσίμου στο ελικόπτερο είναι λιγότερη από το τελικό 
εφεδρικό καύσιμο. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.385 

Χρήση συμπληρωματικού οξυγόνου 

Ο κυβερνήτης εξασφαλίζει ότι τα μέλη του πληρώματος 
διακυβέρνησης στα οποία έχει ανατεθεί η εκτέλεση ου¬ 
σιωδών καθηκόντων για την ασφαλή λειτουργία του ελι¬ 
κοπτέρου κατά τη διάρκεια της πτήσης, χρησιμοποιούν 
συμπληρωματικά οξυγάνο συνεχώς οποτεδήποτετο απά- 
λυτο ύψος θαλάμου υπερβαίνει τα 10.000 πάδια για διά¬ 
στημα άνω των 30 λεπτών και οποτεδήποτε το ύψος θα¬ 
λάμου υπερβαίνει τα 13.000 πόδια. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.395 

Ανίχνευση προσέγγισης εδάφους 

Όταν ανιχνευθεί υπερβολική προσέγγιση του ελικο¬ 
πτέρου στο έδαφος από οποιοδήποτε μέλος του πλη¬ 
ρώματος διακυβέρνησης ή από σύστημα προειδοποίη¬ 
σης προσέγγισης εδάφους (ΘΓουηά ΡΓθχίπιίΐγνν3Γηίη9 
Βγεΐβπι, ΘΡνν3) ο κυβερνήτης ή ο χειριστής στον οποίο 
έχει ανατεθεί η εκτέλεση της πτήσης, εξασφαλίζει άτι 
πραγματοποιούνται αμέσως διορθωτικές ενέργειες 
για να επανέλθειτο ελικάπτερο σε ασφαλείς συνθήκες 
πτήσης. 


ϋΑΒ-ΟΡ3 3.400 

Συνθήκες προσέγγισης και προσγείωσης 

(Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.400) 

Πριν αρχίσει διαδικασία προσέγγισης για προσγείωση, 
ο κυβερνήτης βεβαιώνεται άτι, σύμφωνα με τις πληροφο¬ 
ρίες που διαθέτει, ο καιράς στο αεροδράμιο και η κατά¬ 
σταση του ΡΑΤΟ που πράκειται να χρησιμοποιηθεί δεν 
εμποδίζουν ασφαλή προσέγγιση, προσγείωση ή αποτυ¬ 
χημένη προσέγγιση, λαμβάνοντας υπόψη τις πληροφο¬ 
ρίες επιδόσεων που περιέχονται στο Εγχειρίδιο Πτητικής 
Εκμετάλλευσης. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.405 

Έναρξη και συνέχιση προσέγγισης 

(α) Ο κυβερνήτης ή ο χειριστής στον οποίο έχει ανατε¬ 
θεί η εκτέλεση της πτήσης μπορεί να αρχίσει διαδικασία 
ενάργανης προσέγγισης ανεξάρτητα απά την αναφερό- 
μενη ορατάτητα διαδράμου (ΒΥΒ) / οριζάντια ορατότητα, 
όμως η προσέγγιση δεν θα συνεχιστεί πέρα από τον εξω¬ 
τερικό ραδιοσημαντήρα, ή αντίστοιχη θέση, εάν η αναφε- 
ρόμενη ορατάτητα διαδρόμου (ΒΝ/Β)/ οριζοντία ορατότη¬ 
τα είναι μικρότερη από τα ισχύοντα ελάχιστα. (Βλέπε ΙΕΜ 
ΟΡ3 3.405(3).) 

(β) Όπου δεν είναι διαθέσιμη ορατότητα διαδρόμου 
(ΒνΒ) ο κυβερνήτης μπορεί να εξάγει τιμή ορατότητας 
διαδρόμου, μετατρέποντας την αναφερόμενη οριζόντια 
ορατότητα σύμφωνα με τις διατάξεις του Προσαρτήμα¬ 
τος 1 στο ύΑΒ-ΌΡ3 3.430(η). 

(γ) Εάν, μετά τη διέλευση άνωθεν του εξωτερικού ρα- 
διοσημαντήρα ή αντίστοιχη θέση σύμφωνα με το (α) ανω¬ 
τέρω, η αναφεράμενη ορατάτητα διαδράμου (ΒνΒ)/ ορι- 
ζοντία ορατότητα είναι κατώτερη από το ισχύον ελάχιστο 
όριο, ο κυβερνήτης μπορεί να συνεχίσει την προσέγγιση 
στο αποφασιστικό απόλυτο ύψος /σχετικό ύψος (ΟΑ/Η) ή 
ελάχιστο αποφασιστικό απόλυτο ύψος /σχετικό ύψος 
(Μ ΟΑ/Η). 

(δ) Όταν δεν υπάρχει εξωτερικός ραδιοσημαντήρας ή 
αντίστοιχη θέση, ο κυβερνήτης ή ο χειριστής στον οποίο 
έχει ανατεθεί η εκτέλεση της πτήσης λαμβάνει την απά- 
φαση να συνεχίσει ή να εγκαταλείψειτην προσέγγιση πριν 
κατέβει κάτω από τα 1000 πόδια άνωθεν του ελικοδρομί¬ 
ου στο ίχνος τελικής προσέγγισης. 

(ε) Η προσέγγιση μπορεί να συνεχιστεί κάτω από το 
αποφασιστικό απόλυτο ύψος/σχετικό ύψος(ΟΑ/Η) ή ελά¬ 
χιστο αποφασιστικό απόλυτο ύψος/σχετικό ύψος 
(Μ ΟΑ/Η) και η προσγείωση μπορεί να ολοκληρωθεί, με 
τηνπροϋπόθεση ότι η απαιτούμενη οπτική επαφή έχει επι¬ 
τευχθεί στο αποφασιστικό απόλυτο ύψος/σχετικό ύψος 
(ΟΑ/Η) ή ελάχιστο αποφασιστικό απόλυτο ύψος/σχετικό 
ύψος (ΜΟΑ/Η) και μπορεί να διατηρηθεί. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.415 
Μητρώο καταγραφής πτήσης 

Ο κυβερνήτης εξασφαλίζει ότι συμπληρώνεται το «ημε¬ 
ρολόγιο ταξιδιού» (ϋουΓπβγ 1-09). 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.420 
Αναφορά συμβάντων 

(α)Συμβάντα πτήσης 

(1) Ο αερομεταφορέας ή ο κυβερνήτης του ελικοπτέ¬ 
ρου αναφέρει στην Αρχή κάθε συμβάν που έθεσε σε κίν- 
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δυνο ή μπορούσε ενδεχομένως να θέσει σε κίνδυνσ την 
ασφαλή λειτουργία της πτήσης. 

(2) Οι αναφορές υποβάλλονται εντός 72 ωρών από το 
περιστατικό, εκτός εάν αυτό παρεμποδίζεται από εξαιρε¬ 
τικές συνθήκες. 

(β) Τεχνικές ελλείψεις και υπέρβαση τεχνικών περιορι¬ 
σμών. Ο κυβερνήτης εξασφαλίζει ότι όλες σι τεχνικές ελ¬ 
λείψεις και σι υπερβάσεις των τεχνικών περιορισμών που 
συνέβησαν ενώ ήταν υπεύθυνος για την πτήση, καταγρά¬ 
φονται στο τεχνικό μητρώο του ελικοπτέρου (Α/0 Τβοόηί- 
03ΐ 1-09). 

(γ) Συμβάντα εναέριας κυκλοφορίας. Ο κυβερνήτης 
υποβάλλει αναφορά συμβάντων εναέριας κυκλοφορίας, 
σύμφωνα με το ΡΑΝ3 ΒΑΟ του ΙΟΑΟ, οποτεδήποτε ένα 
ελικόπτερο που βρίσκεται σε πτήση κινδυνεύσει από: 

(1) παρ’ ολίγο σύγκρουση με κάποιο άλλο ιπτάμενο μέ¬ 
σο, ή 

(2) πλημμελείς διαδικασίες ελέγχου εναέριας κυκλοφο¬ 
ρίας ή έλλειψη συμμόρφωσης με τις ισχύουσες διαδικα¬ 
σίες από τις υπηρεσίες ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας ή 
από το πλήρωμα θαλάμου διακυβέρνησης, ή 

(3) ανεπάρκεια των υπηρεσιών ελέγχου εναέριας κυ¬ 
κλοφορίας. 

(δ) Κίνδυνοι λόγω πτηνών και προσκρούσεις πτηνών 

(1) Ο κυβερνήτης ενημερώνει αμέσως τσν κατάλληλο 
σταθμό εδάφους οποτεδήποτε αντιλαμβάνεται ενδεχό¬ 
μενο κίνδυνο από πτηνά. 

(2) Ο κυβερνήτης μετά την προσγείωση υποβάλλει γρα¬ 
πτή αναφορά για προσκρούσεις πτηνών οποτεδήποτε αυ¬ 
τό συμβεί στο ελικόπτερο, για το οποίο είναι υπεύθυνος. 

(ε) Έκτακτη ανάγκη κατά την πτήση με επικίνδυνα υλικά 
εντόςτου ελικοπτέρου. Σε περίπτωση έκτακτης ανάγκης 
κατά την πτήση και εφόσον η κατάσταση το επιτρέπει, ο 
κυβερνήτης ενημερώνει την κατάλληλη μονάδα της υπη¬ 
ρεσίας ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας σχετικά με την 
ύπαρξη εντόςτου ελικοπτέρου οποιωνδήποτε επικίνδυ¬ 
νων υλικών. 

(στ) Παράνομη παρέμβαση. Μετά από πράξη παράνο¬ 
μης παρέμβασης εντόςτου ελικοπτέρου, ο κυβερνήτης 
υποβάλλει αναφορά, το ταχύτερο δυνατό, στις τοπικές 
Αρχές ή/ και στην Αρχή. 

(ζ) Ανωμαλίες επίγειων και ναυτιλιακών διευκολύνσεων 
και επικίνδυνες συνθήκες. Ο κυβερνήτης ειδσποιείτον κα¬ 
τάλληλο σταθμό εδάφους το ταχύτερα δυνατό, σποτεδή- 
ποτε παρουσιάζεται ενδεχόμενη επικίνδυνη κατάσταση, 
όπως: 

(1) Ανωμαλία (αντικανονικότητα) σε επίγεια ή ναυτιλια¬ 
κή διευκόλυνση, ή 

(2) Μετεωρσλσγικό φαινόμενο, ή 

(3) Σύννεφο από τέφρα ηφαιστείου, ή 

(4) Υψηλό επίπεδο ακτινοβολίας, κατά τη διάρκεια της 
πτήσης. 

ϋΑΡ-ΟΡ8 3.425 
Αναφορά ατυχημάτων 

(α) Ο αερομεταφορέας καθιερώνει διαδικασίες ώστε να 
εξασφαλίζεται ότι η πλησιέστερη κατάλληλη αρχή ειδο¬ 
ποιείται με τα ταχύτερα διαθέσιμα μέσα για κάθε ατύχη¬ 
μα στο οποίο εμπλέκεται το ελικόπτερο, το οποίο προκα- 
λεί σοβαρό τραυματισμό (όπως καθορίζεται στο Παράρ¬ 
τημα 13 του ΙΟΑΟ και στην κείμενη νομοθεσία) ή θάνατο 


κάποιου προσώπου ή σημαντική ζημιά στο ελικόπτερο ή 
σε περιουσία. 

(β) Ο κυβερνήτης υποβάλλει αναφορά στην Αρχή για 
κάθε ατύχημα εντόςτσυ ελικοπτέρσυ, το οποίο προκαλεί 
σοβαρό τραυματισμό ή θάνατο οποιουδήποτε προσώπου 
που επιβαίνει στο ελικόπτερο, στο διάστημα που αυτός 
ήταν υπεύθυνος για την πτήση. 

Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡ8 3.270 
Εναποθήκευση αποσκευών και φορτίων 

(α) Οι διαδικασίες που καθιερώνει ο αερομεταφορέας 
προκειμένου να εξασφαλίζει ότι οι χειραποσκευές και τα 
φορτία εναποθηκεύονται κατάλληλα και με ασφάλεια, 
λαμβάνουν υπόψη τα ακόλουθα: 

(1) Κάθε αντικείμενο που μεταφέρεται στο θάλαμο απο¬ 
θηκεύεται αποκλειστικά σε θέση πσυ μπορεί να το συ¬ 
γκροτήσει, 

(2) Δεν πρέπει να γίνεται υπέρβαση των περιορισμών 
βάρους που είναι τοιχοκολλημένοι ή βρίσκονται παρα- 
πλεύρως στους χώρους εναποθήκευσης, 

(3) Οι χώροι εναποθήκευσης κάτω από τα καθίσματα 
μπορούν να χρησιμοποιούνται μόνο εάν το κάθισμα είναι 
εξοπλισμένο με ράβδο συγκράτησης και οι αποσκευές 
έχσυν τέτοιο μέγεθος που μπορούν να συγκρατηθούν 
επαρκώς από τον εξοπλισμό αυτό, 

(4) Αντικείμενα δεν εναποθηκεύονται σε τουαλέτες ή 
έναντι διαχωριστικών που δεν μπορούν να συγκρατήσουν 
εμπορεύματα από μετακινήσεις προς τα εμπρός, πίσω, 
πλαγίως ή προς τα πάνω και εάν τα διαχωριστικά δεν 
έχουν τοιχοκολλημένη ανακοίνωση που προσδιορίζει το 
μέγιστο βάρος που μπορεί να τοποθετηθεί εκεί, 

(5) Οι αποσκευές και τα φορτία που τοποθετούνται σε 
ερμάρια δεν πρέπει να έχσυν μέγεθος τέτοιο που να εμπο¬ 
δίζουν το ασφαλές κλείσιμο των θυρών, 

(6) Οι αποσκευές και τα φορτία δεν τοποθετούνται σε 
μέρη όπου μπορούν να εμποδίζουντην πρόσβαση σε εξο¬ 
πλισμό επείγουσας ανάγκης, και 

(7) Έλεγχοι πραγματοποιούνται πριν από την απογείω¬ 
ση, την προσγείωση, και οποτεδήπστε οι φωτεινές ενδεί¬ 
ξεις πρόσδεσης των ζωνών ασφαλείας ανάβουν ή διαφο¬ 
ρετικά δοθεί παρόμοια εντολή για να εξασφαλισθεί ότι οι 
αποσκευές εναποθηκεύονται σε μέρος όπου δεν μπο¬ 
ρούν να εμποδίζουν την εκκένωση του αεροσκάφους ή 
δεν προκαλούν τραυματισμό από πτώση (ή άλλη μετακί¬ 
νηση) και είναι κατάλληλοι για τη συγκεκριμένη φάση της 
πτήσης. 

Προσάρτημα 1 στα ϋΑΒ-ΟΡ3 3.305 
Ανεφοδιασμός / αφαίρεση καυσίμων ενώ 
οι επιβάτες επιβιβάζονται, ευρίσκονται στο ελικόπτερο 
ή αποβιβάζονται 

(α) Ο αερομεταφορέας καθιερώνει επιχειρησιακές δια¬ 
δικασίες για τον ανεφοδιασμό / αφαίρεση καυσίμων ενώ 
σι επιβάτες ευρίσκονται στο ελικόπτερο, είτε με σταματη- 
μένα τα στροφεία είτε αυτά περιστρέφονται, ώστε να εξα¬ 
σφαλίζεται ότι λαμβάνονται οι ακόλουθες προφυλάξεις: 

(1) Θύρα(ες) από την πλευρά ανεφοδιασμού του ελικο¬ 
πτέρου παραμένουν κλειστές, 

(2) Θύρα(ες) από την πλευρά ταυ ελικσπτέρου που δεν 
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γίνεται ανεφοδιασμός παραμένουν ανοικτές, εφόσον οι 
καιρικές συνθήκες το επιτρέπουν, 

(3) Εξοπλισμός πυρόσβεσης αντιστοίχου κλίμακας, είναι 
τοποθετημένός σε κατάλληλες θέσεις ώστε να είναι άμεσα 
διαθέσιμος σε περίπτωση που εκδηλωθεί πυρκαγιά, 

(4) Ικανοποιητικάς αριθμάς προσωπικού είναι άμεσα 
διαθέσιμός για να απομακρύνει τους επιβάτες μακριά 
απά το ελικόπτερο, σε περίπτωση πυρκαγιάς, 

(5) Εντός του ελικοπτέρου βρίσκεται επαρκές προσω¬ 
πικό που διαθέτει τα κατάλληλα προσόντα, το οποίο τελεί 
σε κατάσταση ετοιμότητας για άμεση εκκένωση επείγου¬ 
σας ανάγκης, 

(6) Εάν ανιχνευθεί η παρουσία ατμών καυσίμου στο 
εσωτερικά του ελικοπτέρου ή δημιουργηθεί οποιοσδήπο¬ 
τε άλλος κίνδυνος κατά την διάρκεια ανεφοδιασμού / 
αφαίρεσης καυσίμου, ο ανεφοδιασμάς σταματά αμέσως, 

(7) Ο χώρος του εδάφους κάτω απά τις εξάδους που 
προορίζονται για εκκένωση επείγουσας ανάγκης και οι 
περιοχές ανάπτυξης ολισθητήρα διατηρούνται καθαροί, 
και 

(8) Πρόβλεψη πρέπει να υπάρχει για ασφαλή και γρή¬ 
γορη εκκένωση. 

Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.375 
Διαχείριση καυσίμων κατά την πτήση 

(α) Έλεγχοι καυσίμου κατά την πτήση 

(1) Ο κυβερνήτης εξασφαλίζει άτι σε τακτά διαστήματα 
διεξάγονται έλεγχοι των καυσίμων κατά τη διάρκεια της 
πτήσης. Τα εναπομένοντα καύσιμα καταγράφονται και να 
αξιολογούνται προκειμένου: 

(ί) να συγκρίνεται η πραγματική κατανάλωση με την 
προγραμματισμένη κατανάλωση, 

(ϋ) να ελέγχεται άτι τα εναπομένοντα καύσιμα αρκούν 
για την ολοκλήρωση της πτήσης, και 

(ίϋ) να υπολογίζονται τα καύσιμα που αναμένεται να ενα- 
πομείνουν κατά την άφιξη στον προορισμά. 

(2) Τα σχετικά δεδομένα καυσίμου καταγράφονται. 

(β) Διαχείριση καυσίμων κατά την πτήση. 

(1) Εάν, ως επακάλουθο ελέγχου των καυσίμων στη 
διάρκεια της πτήσης, τα καύσιμα που αναμένεται να ενα- 
πομείνουν κατά την άφιξη στον προορισμό είναι λιγότερο 
από τα απαιτούμενα καύσιμα εναλλαγής συν τα τελικά 
εφεδρικά καύσιμα, ο κυβερνήτης πρέπει: 

(ί) να παρεκκλίνει, ή 

(ϋ) να επανασχεδιάσει την πτήση σύμφωνα με το ϋΑΡ- 
ΟΡ3 3.295(δ)(1) 

εκτάς εάν θεωρήσει άτι είναι ασφαλέστερο να συνεχίσει 
στον προορισμό του εξασφαλίζοντας ότι, 

(2) σε προορισμό μικρής απόστασης, όπου δύο ικανο¬ 
ποιητικές, ξεχωριστές περιοχές προσγείωσης και απογεί¬ 
ωσης είναι διαθέσιμες και οι καιρικές συνθήκες στον προ¬ 
ορισμό είναι σύμφωνες με εκείνες που καθορίζονται για 
σχεδιασμό πτήσης στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.340(α)(2), ο κυβερνή¬ 
της μπορεί να επιτρέψει καύσιμο που προορίζεται για το 
ελικοδρόμιο εναλλαγής, να χρησιμοποιηθεί πριν την προ¬ 
σγείωση στον προορισμό. 

(γ) Εάν, ως επακόλουθο ελέγχου των καυσίμων στη 
διάρκεια της πτήσης, σε πτήση προς ένα απομονωμένο 
ελικοδράμιο προορισμού, σχεδιασμένη σύμφωνα με το 
ΑΜΟ ΟΡ3 3.225 παράγραφος (3), τα καύσιμα που αναμέ¬ 


νεται να έχουν εναπομείνει στο σημείο της τελευταίας πι¬ 
θανής παρέκκλισης είναι λιγότερο από το άθροισμα των: 

(1) καυσίμων για παρέκκλιση προς ελικοδρόμιο το 
οποίο έχει επιλεγεί σύμφωνα με το ϋΑΒ-ΟΡ3 3.295(β), 

(2) των εφεδρικών καυσίμων, και 

(3) των τελικών εφεδρικών καυσίμων, ο κυβερνήτης 
πρέπει: 

(ί) να παρεκκλίνει, ή 

(ϋ) να συνεχίσει την πορεία προς τον προορισμό, με την 
προϋπόθεση ότι σε προορισμούς μικρής απόστασης, δύο 
ικανοποιητικές, ξεχωριστές περιοχές προσγείωσης και 
απογείωσης είναι διαθέσιμες και ότι οι αναμενόμενες και¬ 
ρικές συνθήκες στον προορισμό είναι σύμφωνες με εκεί¬ 
νες που καθορίζονται για σχεδιασμό πτήσης στο ϋΑΒ- 
ΟΡ3 3.340(α)(2). 

ΤΜΗΜΑΕ 

ΠΤΗΤΙΚΕΣ ΑΕΙΤΟΥΡΓΙΕΣ ΠΑΝΤΟΣ ΚΑΙΡΟΥ 

Σημείωση : Οποτεδήποτε απαιτείται σ’ αυτό το Τμήμα η 
χρήση εξομοιωτή πτήσης ή μέσο συνθετικής εκπαίδευ¬ 
σης, αυτά εγκεκρίνονται και πρέπει να είναι σύμφωνα με 
τους άρους των ϋΑΒ-3Τ0. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.430 

Επιχειρησιακά ελάχιστα ελικοδρομίου - Γ ενικά 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.430) 

(α) Ο αερομεταφορέας καθορίζει, για κάθε ελικοδράμιο 
που προτίθεται να χρησιμοποιήσει, επιχειρησιακά ελάχι¬ 
στα ελικοδρομίου, τα οποία δεν είναι χαμηλάτερα από τις 
τιμές που ορίζονται στο Προσάρτημα 1. Η μέθοδος καθο¬ 
ρισμού των εν λάγω ελαχίστων πρέπει να είναι αποδεκτή 
από την Αρχή. Τα ελάχιστα αυτά δεν πρέπει να είναι χα¬ 
μηλότερα από εκείνα που μπορεί να καθορισθούν για πα¬ 
ρόμοια ελικοδρόμια από το κράτος στο οποίο βρίσκεται 
το ελικοδρόμιο, εκτός εάν έχουν ειδικά εγκριθεί απά το 
κράτος αυτά. 

Σημείωση: Η ανωτέρω παράγραφος δεν εμποδίζει τον 
υπολογισμά ελαχίστων κατά την πτήση για ένα μη προ¬ 
γραμματισμένο ελικοδράμιο εναλλαγής, εάν πραγματο¬ 
ποιείται σύμφωνα με αποδεκτή μέθοδο. 

(β) Κατά τον καθάρισμά των επιχειρησιακών ελαχίστων 
ελικοδρομίου τα οποία ισχύουν σε κάθε συγκεκριμένη 
πτητική λειτουργία, ο αερομεταφορέας λαμβάνει υπόψη: 

(1) τον τύπο, τις επιδόσεις και τα χαρακτηριστικά χειρι¬ 
σμού του ελικοπτέρου, 

(2) τη σύνθεση του πληρώματος διακυβέρνησης, την 
επάρκεια και την πείρα του, 

(3) τις διαστάσεις και τα χαρακτηριστικά των διαδρό¬ 
μων / περιοχών τελικής προσέγγισης και απογείωσης 
(ΡΑΤΟ) που ενδέχεται να επιλεγούν για χρήση, 

(4) την επάρκεια και τις επιδόσεις των διαθέσιμων οπτι¬ 
κών και μη επιγείων βοηθημάτων, (βλέπε ΑΜΟ ΟΡ3 
3.340(ό)(4)) 

(5) τον εξοπλισμό που φέρει το ελικόπτερο για σκοπούς 
ναυτιλίας ή/και ελέγχου του ίχνους πτήσης, ανάλογα με 
την περίπτωση, στη διάρκεια της απογείωσης, της προ¬ 
σέγγισης, της ανακοπής (ίΙαΓβ), της αιώρησης, της προ¬ 
σγείωσης, της τροχοδρόμησης (ΓοΙΙ-ουΐ) και της αποτυ¬ 
χημένης προσέγγισης, 

(6) τα εμπάδια στις περιοχές των φάσεων προσέγγισης. 
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αποτυχημένης προσέγγισης και ανόδου που είναι απα¬ 
ραίτητες για την εκτέλεση των διαδικασιών έκτακτης ανά¬ 
γκης και τα απαραίτητα περιθώρια αποφυγής εμποδίων, 

(7) το απόλυτο / σχετικό ύψος αποφυγής εμποδίων κα¬ 
τά τις διαδικασίες ενόργανης προσέγγισης, και 

(8) τα μέσα για τον καθορισμό και την αναφορά μετεω¬ 
ρολογικών συνθηκών. 

ϋΑΡ-ΟΡ3 3.435 
Ορσλογία 

(α) Οι όροι που χρησιμοποιούνται στο παρόν Τμήμα και 
δεν προσδιορίζονται στο ϋΑΡ-1, έχουν την ακόλουθη έν¬ 
νοια: 

(1) Κυκλική προσέγγιση (ΟίΓθΙίη9). Το τμήμα μίας ενόρ¬ 
γανης προσέγγισης που εκτελείται με οπτική επαφή για 
να φέρει ένα αεροσκάφος σε θέση προσγείωσης ενώ αυ¬ 
τό δεν βρίσκεται σε κατάλληλη θέση για κατευθείαν προ¬ 
σέγγιση. 

(2) Διαδικασίες χαμηλής ορατότητας (ύονν νίείόίΐίίγ Ργο- 
οβόυΓβε, 1_νΡ). Οι διαδικασίες που εφαρμόζονται σε ένα 
ελικοδρόμιο προκειμένου να εξασφαλίζονται ασφαλείς 
πτητικές λειτουργίες στη διάρκεια προσεγγίσεων ελικο¬ 
πτέρων Κατηγορίας II και III και απογειώσεων χαμηλής 
ορατότητας. 

(3) Απογείωση με χαμηλή ορατότητα (ύονν νίδΙόίΙΙίγ 
ΤαΚβ-Οίί, ύνΤΟ). Απογείωση όπου η ορατότητα διαδρό¬ 
μου (ΡνΡ) είναι μικρότερη από 400 μέτρα. 

(4) Περιοχή τελικής προσέγγισης και απογείωση (ΡίηαΙ 
ΑρρΓοαοΙι εηό ΤαΚβ-οίί, ΡΑΤΟ). Καθορισμένη περιοχή πά¬ 
νω από την οποία ολοκληρώνεται η τελική φάση του ελιγ¬ 
μού προσέγγισης με σκοπό την αιώρηση ή την προσγείω¬ 
ση και από την οποία αρχίζει ο ελιγμός απογείωσης και η 
οποία περιλαμβάνει την διαθέσιμη περιοχή ματαίωσης 
απογείωσης, όπου χρησιμοποιείται η ΡΑΤΟ για ελικόπτε¬ 
ρα επιδόσεων κλάσης 1. 

(5) Προσέγγιση εξ’ όψεως. Προσέγγιση μίας πτήσης 
ΙΡΒ κατά την οπαία μέρος ή ολόκληρη η διαδικασία προ¬ 
σέγγισης δι’ οργάνων δεν ολοκληρώνεται και η προσέγγι¬ 
ση εκτελείται με οπτική επαφή του εδάφους. 

(6) Βάση νεφών. Το ύψος της βάσης του χαμηλότερου 
παρατηρημένου ή προβλεπομένου τμήματος νέφους 
στην περιοχή του αεροδρομίου ή ελικοδρομίου ή εντός 
μία καθορισμένης περιοχής πτητικής λειτουργίας. Το 
ύψος της βάσης των νεφών συνήθως μετριέται από το 
υψόμετρο του αεροδρομίου, αλλά στις περιπτώσεις υπε¬ 
ράκτιων πτητικών λειτουργιών μετριέται από την μέση 
στάθμη θαλάσσης. 

ϋΑΒ-ΟΡδ 3.440 

Πτητική λειτουργία με χαμηλή ορατότητα - 
Γενικοί κανόνες πτητικής λειτουργίας 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 στο ΘΑΒ-ΟΡδ 3.440) 

(α) Ο αερομεταφορέας δεν εκτελεί καμία πτητική λει¬ 
τουργία κατηγορίας II ή III, εκτός εάν: 

(1) Κάθε εμπλεκόμενο ελικόπτερο έχει πιστοποιηθεί για 
πτητικές λειτουργίες με αποφασιστικό σχετικό ύψσς χα¬ 
μηλότερο από 200 πόδια, ή χωρίς αποφασιστικό σχετικό 
ύψος, και είναι εξοπλισμένο σύμφωνα με το ΟΑΒ-ΑίΛ/Ο ή 
αντίστοιχο εξοπλισμό αποδεκτό από την Αρχή. 

(2) Έχει εισαγάγει και διατηρεί κατάλληλο σύστημα που 
καταγράφει επιτυχείς και ανεπιτυχείς προσεγγίσεις και/ή 


αυτόματες προσγειώσεις ώστε να παρακολουθείται η γε¬ 
νική ασφάλεια της πτητικής λειτουργίας. 

(3) Οι πτητικές λειτουργίες είναι εγκεκριμένες από την 
Αρχή. 

(4) Το πλήρωμα θαλάμου διακυβέρνησης αποτελείται 
τουλάχιστον από 2 χειριστές, και 

(5) Το αποφασιστικό σχετικό ύψος καθορίζεται με το 
ραδιοϋψόμετρο. 

(β) Ο αερομεταφορέας δεν εκτελεί απογειώσεις χαμη¬ 
λής ορατότητας με ορατότητα διαδρόμου (ΒΥΒ) μικρότε¬ 
ρη από 150 μέτρα εκτός εάν έχει εγκριθεί από την Αρχή. 

ϋΑΒ-ΟΡδ 3.445 

Πτητική λειτουργία με χαμηλή ορατότητα - παράγοντες 
που λαμβάνονται υπόψη οχετικά με το ελικοδρόμιο 

(α) Ο αερομεταφορέας δεν χρησιμοποιεί ελικοδρόμιο 
για πτητικές λειτουργίες κατηγορίας II ή III εκτός εάν το 
ελικοδρόμιο έχει εγκριθεί για πτητικές λειτουργίες αυτού 
του είδους από το κράτος στο οποίο βρίσκεται αυτά. 

(β) Ο αερομεταφορέας επιβεβαιώνει ότι, στα ελικοδρό¬ 
μια όπου πρόκειται να εκτελεσθούν πτητικές λειτουργίες 
χαμηλής ορατότητας, έχουν θεσπιστεί διαδικασίες χαμη¬ 
λής ορατότητας (ί-νΡ) και ότι αυτές εφαρμόζονται. 

ϋΑΒ-ΟΡδ 3.450 

Πτητική λειτουργία με χαμηλή ορατότητα - εκπαίδευση 
και προσόντα 

(Βλέπε Πρσσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡδ 3.450) 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι, πριν από την 
εκτέλεση απογείωσης με χαμηλή ορατότητα και πτητικών 
λειτουργιών κατηγορίας II και III: 

(1) Κάθε μέλος του πληρώματος διακυβέρνησης : 

(1) Ολοκληρώνει τους όρους εκπαίδευσης και ελέγχου 
που καθορίζονται στο Προσάρτημα 1, περιλαμβανομένης 
της εκπαίδευσης με εξομοιωτή πτήσης σε πτητική λει¬ 
τουργία με οριακές τιμές ορατότητας διαδρόμου (ΒΥΒ) 
και αποφασιστικού σχετικού ύψους (ΟΗ) ανάλογα με την 
εγκεκριμένη κατηγορία ΙΙ/ΙΙΙτου αερομεταφορέα, και 

(ϋ) Διαθέτει τα προσάντα που καθορίζονται στο Προ¬ 
σάρτημα 1. 

(2) Η εκπαίδευση και ο έλεγχος πραγματοποιούνται 
σύμφωνα με λεπτομερές πρόγραμμα μαθημάτων που 
έχει εγκριθεί απάτην Αρχή και περιλαμβάνεται στο Εγχει¬ 
ρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης. Η εκπαίδευση αυτή είναι 
συμπληρωματική εκείνης που καθορίζεται στο Τ μήμα ΙΔ 
του παρόντος, και 

(3) Τα προσόντα του πληρώματος διακυβέρνησης είναι 
συγκεκριμένα για τη πτητική λειτουργία και τον τύπο του 
ελικοπτέρου. 

ϋΑΒ-ΟΡδ 3.455 

Πτητική λειτουργία με χαμηλή ορατότητα - 
επιχειρησιακές διαδικασίες 

(Βλέπε Πρσσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡδ 3.455) 

(α) Ο αερομεταφορέας καθιερώνει διαδικασίες και οδη¬ 
γίες προς χρήση για απογείωση με χαμηλή ορατότητα και 
πτητικές λειτουργίες κατηγορίας II και III. Οι διαδικασίες 
αυτές περιλαμβάνονται στο Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμε¬ 
τάλλευσης και περιέχουν τα καθήκοντα των μελών πλη¬ 
ρώματος διακυβέρνησης στη διάρκεια τροχοδρόμησης, 
απογείωσης, προσέγγισης, επίπλευσης (ίΙεΓβ), αιώρη¬ 
σης, προσγείωσης, τροχοδρόμησης μετά την προσγείω- 
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ση (γοΙΙ ουί) και αποτυχημένης προσέγγισης, ανάλογα με 
την περίπτωση. 

(β) Ο κυβερνήτης βεβαιώνεται ότι: 

(1) Η κατάσταση των σπτικών και μη οπτικών βοηθημά¬ 
των είναι ικανοποιητική, πριν αρχίσει η διαδικασία απο¬ 
γείωσης με χαμηλή ορατότητα ή προσέγγισης κατηγο¬ 
ρίας II ή III, 

(2) Οι κατάλληλες διαδικασίες χαμηλής ορατότητας 
εφαρμόζονται, σύμφωνα με τις πληροφορίες που λαμβά- 
νονται από τις υπηρεσίες ελέγχου εναέριας κυκλοφο¬ 
ρίας, πριν αρχίσει διαδικασία απογείωσης με χαμηλή 
ορατότητα ή προσέγγισης κατηγορίας II ή III, και 

(3) Τα μέλη του πληρώματος διακυβέρνησης διαθέτουν 
τα κατάλληλα προσόντα πριν αρχίσουν την διαδικασία 
απογείωσης με χαμηλή ορατότητα, σε διάδρομο με ορα¬ 
τότητα (ΒνΡ) χαμηλότερη από 150 μέτρα ή προσέγγισης 
κατηγορίας II ή III. 

ΟΑΒ-ΟΡδ 3.460 

Λειτουργία με χαμηλή ορατότητα - 
ελάχιστος εξοπλισμός 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι το Εγχειρίδιο 
Πτητικής Εκμετάλλευσης περιλαμβάνει τον ελάχιστο εξο¬ 
πλισμό που πρέπει να βρίσκεται σε κατάσταση επιχειρη¬ 
σιακής λειτσυργίας κατά την έναρξη απογείωσης με χα¬ 
μηλή ορατότητα ή προσέγγισης κατηγορίας II ή III, σύμ¬ 
φωνα με το εγχειρίδιο πτήσης ελικοπτέρου (ΗΡΜ) ή άλλο 
εγκεκριμένο επίσημο έγγραφο. 

(β) Ο κυβερνήτης βεβαιώνεται ότι η κατάσταση τσυ ελι¬ 
κοπτέρου και των σχετικών εναέριων συστημάτων είναι η 
κατάλληλη για τσ είδος της πτητικής λειτουργίας που 
πρόκειται να εκτελεστεί. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.465 

Ελάχιστα πτητικής λειτουργίας για πτήσεις εξ όψεως 
(νΡΒ) 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.465) 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι: 

(1) Οι πτήσεις εξ όψεως (νΡΒ) διεξάγονται σύμφωνα με 
τους κανόνες πτήσης εξ όψεως και σύμφωνα με τον πίνα¬ 
κα του Προσαρτήματος 1 στο ύΑΒ-ΟΡ3 3.465, 

(2) Υπό τον όρο των παραγράφων (3) και (4) παρακά¬ 
τω, ελικόπτερα εκτελούν πτητικές λειτουργίες με ορα¬ 
τότητα κατά την πτήση όχι μικρότερη από 1500 μέτρα 
κατά την διάρκεια της ημέρας και όχι μικρότερη από 5 
χλμ κατά την διάρκεια της νύκτας. Όταν υπάρχει οπτική 
επαφή με το έδαφος, η ορατότητα κατά την πτήση μπο¬ 
ρεί να μειωθεί για μικρή χρονική περίοδο στα 800 μέτρα 
κατά την διάρκεια της ημέρας, εάν το ελικόπτερο ελίσ¬ 
σεται με ταχύτητα που παρέχει το χρονικό περιθώριο να 
παρατηρείται η αεροπορική κίνηση και οπσιαδήποτε 
εμπόδια για να αποφευχθεί τυχόν σύγκρουση (βλέπε 
ΑΟϋ ΟΡ3 3.456). Χαμηλές πτήσεις υπεράνω υδάτινης 
επιφάνειας και χωρίς οπτική επαφή με την ξηρά, εκτε- 
λούνται μόνο με κανόνες πτήσης εξ’ όψεως (νΡΒ) και 
όταν η βάση νεφών είναι μεγαλύτερη των 600 ποδιών κα¬ 
τά την διάρκεια της ημέρας και 1200 ποδιών κατά την 
διάρκεια της νύκτας. 

(3) Οι πτήσεις εξ’ όψεως (νΡΒ), σε εναέριο χώρο κλάσης 
Ζ (01333 Ο), όταν εκτελούνται μεταξύ ελικοδρομίων σε κα¬ 
ταστρώματα (εξέδρες) όπου η διαδρομή υπεράνω υδάτι¬ 


νης επιφάνειας είναι μικρότερη από ΙΟνμ, εκτελούνται 
σύμφωνα με το Προσάρτημα 2 του ϋΑΒ-ΟΡ3 3.465, και 

(4) Ειδικές πτήσεις εξ’ όψεως (3ρβοί3ΐ νΡΒ) εκτελσύνται 
σύμφωνα με τα ελάχιστα που επιβάλλονται από το κράτος 
ή την ζώνη κρατών. 

Προσάρτημα 1 στο ύΑΒ-ΟΡ3 3.430 
Επιχειρησιακά ελάχιστα ελικοδρομίου 

(Βλέπε ΙΕΜ του Προσαρτήματος 1 του ϋΑΒ-ΟΡ3 3.430) 

(α) Ελάχιστα Απογείωσης 

(1) Γενικά 

(ί) Τα ελάχιστα απογείωσης πσυ καθιερώνονται από 
τον αερομεταφορέα εκφράζονται ως όρια μετεωρολογι¬ 
κής ορατότητας ή ορατότητας διαδρόμου (ΒΥΒ), λαμ- 
βάνοντας υπόψη όλους τους σχετικούς παράγοντες για 
κάθε ελικοδρόμιο που πρόκειται να χρησιμοποιηθεί κα¬ 
θώς και τα χαρακτηριστικά του ελικοπτέρου. Όπου 
υπάρχει συγκεκριμένη ανάγκη ανίχνευσης και αποφυ¬ 
γής εμποδίων στην αναχώρηση ή/και στην αναγκαστική 
προσγείωση, καθσρίζονται συμπληρωματικσί όροι (π.χ. 
βάση νεφών). 

(η) Ο κυβερνήτης δεν αρχίζει διαδικασία απσγείωσης 
εκτός εάν σι καιρικές συνθήκες στο ελικοδρόμιο αναχώ¬ 
ρησης είναι ίσες ή καλύτερες από τα ισχύοντα ελάχιστα 
προσγείωσης σε αυτό, εκτός εάν είναι διαθέσιμο κατάλ¬ 
ληλο εναλλακτικό ελικοδρόμιο απογείωσης. 

(ΙίΙ) Όταν η αναφερόμενη οριζόντια ορατότητα είναι χα¬ 
μηλότερη από εκείνη που απαιτείται για απογείωση και η 
ορατότητα διαδρόμου (ΒΥΒ) δεν αναφέρεται, η διαδικα¬ 
σία απσγείωσης μπσρεί να αρχίσει μόνο εάν ο κυβερνήτης 
μπορεί να καθορίσει ότι η ορατότητα διαδρόμου (ΒΥΒ) / 
οριζόντια ορατότητα κατά μήκος του ΡΑΤΟ/διαδρόμου 
απογείωσης είναι ίση ή μεγαλύτερη από την ελάχιστη 
απαιτούμενη. 

(Ιν) Όταν δεν υπάρχει αναφερόμενη οριζόντια ορατό¬ 
τητα ή ορατότητα διαδρόμου (ΒΥΒ), η διαδικασία απο¬ 
γείωσης μπορεί να αρχίσει μόνο εάν ο κυβερνήτης μπο¬ 
ρεί να καθορίσει ότι η ορατότητα διαδρόμου (ΒΥΒ) / ορι¬ 
ζόντια ορατότητα κατά μήκος του ΡΑΤΌ/διαδρόμου 
απογείωσης είναι ίση ή υψηλότερη από την ελάχιστη 
απαιτσύμενη. 

(2) Αναφορά οπτικής επαφής. 

(I) Τα ελάχιστα απσγείωσης επιλέγσνται ώστε να εξα¬ 
σφαλίζεται επαρκής καθοδήγηση για τον έλεγχο του ελι¬ 
κοπτέρου σε περίπτωση τόσο διακοπείσας απογείωσης 
σε δυσμενείς συνθήκες όσο και συνεχιζόμενης απογείω¬ 
σης μετά από αστοχία της κρίσιμης μονάδας ισχύος. 

(η) Για νυκτερινές πτητικές λειτουργίες πρέπει να είναι 
διαθέσιμος φωτισμός εδάφους για να φωτίσει το 
ΡΑΤΌ/διάδρομο και οποιαδήποτε εμπόδια, εκτός και συμ- 
φωνηθεί διαφορετικά από την Αρχή. 

(3) Απαιτούμενη ορατότητα διαδρόμου (ΒΥΒ)/ οριζό¬ 
ντια ορατότητα 

(I) Για πτητικές λειτουργίες με ελικόπτερα επιδόσεων 
κλάσης 1, ο αερομεταφορέας καθιερώνει ορατότητα δια¬ 
δρόμου (ΒνΒ) και οριζόντια ορατότητα (νΐ3) ως την ελά¬ 
χιστη για απογείωση σύμφωνα με τσν παρακάτω πίνακα 
(Βλέπε ΙΕΜ τσυ Προσαρτήματος 1 του ϋΑΒ-ΌΡ3 3.340 
υποπαράγραφος (α)(3)(Ι): 
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Πίνακας 1 

Ορατότητα διαδρόμου (ΒνΒ)/οριζόντια ορατότητα 
για απογείωιτη 


Ελικοδρόμια στην ξηρά με 
διαδικασίες αναχώρησης 

ΙΡΒ 

Ορατότητα διαδρόμου 
(ΒνΒ)/ οριζόντια 
ορατότητα 

Χωρίς φωτισμό και 
χωρίς σήμανση (ημέρα) 

250 μ ή η απόσταση 
για ματαίωση της 
απογείωσης, όποια 
από τις δύο 
είναι μεγαλύτερη 

Χωρίς σήμανση (νύκτα) 

800 μέτρα 

Φωτισμός άκρων διαδρόμου/ 

ΡΑΤΟ και σήμανση 
κεντρικής γραμμής 
(άξονα) 

200 μέτρα 

Φωτισμός άκρων διαδρόμου / 

ΡΑΤΟ, κεντρικής γραμμής 
(άξονα) και 
πληροφορίες ΒνΡ! 

150 μέτρα 

Ελικοδρόμια σε 
υπεράκτια εξέδρα 

Πτητική λειτουργία με 
δύο χειριστές 

250 μέτρα (Σημ.1) 

Πτητική λειτουργία 
με ένα χειριστή 

500 μέτρα (Ση μ. 1) 


Σημείωση 1: Ο κυβερνήτης επιβεβαιωθεί ότι το ίχνος 
πτήσης απογείωσης είναι καθαρό εμποδίων. 

(ϋ) Γ ιαπαράκτιεςπτητικέςλειτουργίες με ελικόπτερα επι¬ 
δόσεων κλάσης 2, ο κυβερνήτης πρέπει να διεξάγει πτή¬ 
σεις με ελάχιστα απογείωσης 800μ ΒΥΒ/νΐβ και να παρα- 
μείνει εκτός νεφών κατά τη διάρκεια των ελιγμών απογείω¬ 
σης μέχρι να επιτύχει ικανότητες επιδόσεων κλάσης 1. 

(ίϋ) Για υπεράκτιες πτητικές λειτουργίες με ελικάπτερα 
επιδέσεων κλάσης 2, ο κυβερνήτης πρέπει να τις διεξάγει 
με ελάχιστα όχι μικρότερα από αυτά της κλάσης 1 και να 
παραμείνει εκτός νεφών κατά τη διάρκεια των ελιγμών 
απογείωσης μέχρι να επιτύχει ικανάτητες επιδόσεων κλά¬ 
σης 1. (Βλέπε Σημείωση 1 παραπάνω) 

(ίν) Ο πίνακας 6 παρακάτω δεν πρέπει να χρησιμοποιεί¬ 
ται για την μετατροπή μετεωρολογικής ορατότητας σε 
ορατότητα διαδρόμου (ΒΥΒ) στον υπολογισμό των ελαχί- 
στων απογείωσης. 

(β) Προσέγγιση μη ακριβείας 

(1) Ελάχιστα συστήματος 

(ί) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι τα ελάχιστα συ¬ 
στήματος για διαδικασίες προσέγγισης μη-ακριβείας, οι 
οποίες βασίζονται στη χρησιμοποίηση συστήματος ενόρ¬ 
γανης προσγείωσης (ΙΕ3) χωρίς ίχνος καθόδου (μόνο ρα¬ 
διοβοήθημα ευθυγράμμισης διαδρόμου προσγείωσης 
(ΕίΖ)), πανκατευθυντικού ραδιοφάρου πολύ υψηλής συ¬ 
χνότητας (νΟΒ), μη κατευθυντικού ραδιοφάρου (ΝΟΒ), 
προσέγγισης με ραντάρ επιτήρησης (δΒΑ) και πολύ υψη¬ 
λής συχνάτητας σταθμού εύρεσης κατεύθυνσης (νΟΡ), 
δεν είναι χαμηλάτερα από τις τιμές ελάχιστου ύψους κα¬ 
θόδου (ΜΟΗ) που ορίζονται στον Πίνακα 2 κατωτέρω. 


Πίνακας 2 


Ελάχιστα συστήματος για βοηθήματα προσέγγισης 
μη-ακριβείας 


Ελάχιστα συστήματος 

Διευκόλυνση 

Χαμηλάτερα 

ΜΟΗ 

ΙΕ3 (χωρίς ίχνσς καθόδου-Ε1_Ζ) 

250 πάδια 

Προσέγγιση με ραντάρ 
επιτήρησης (3ΒΑ) 

(τερματίζουσα σε 1/2 νμ) 

250 πάδια 

Προσέγγιση με ραντάρ 
επιτήρησης (3ΒΑ) 

(τερματίζουσα σε 1 νμ) 

300 πάδια 

Προσέγγιση με ραντάρ 
επιτήρησης (3ΒΑ) 

(τερματίζουσα σε 2 νμ) 

350 πάδια 

νΟΒ 

300 πόδια 

νΟΒ/ΟΜΕ 

250 πόδια 

ΝΟΒ 

300 πόδια 

νορ(αοΜ&αΘΗ) 

300 πόδια 


(2) Ελάχιστο σχετικό ύψος καθόδου (ΜΟΗ). Ο αερομε¬ 
ταφορέας εξασφαλίζει ότι το ελάχιστο ύψος καθάδου για 
προσέγγιση μη-ακριβείας δεν είναι χαμηλότερο από: 

(ί) το σχετικό ύψος αποφυγής εμποδίων (ΟΟΗ)/όριο 
αποφυγής εμποδίων (001) για την κατηγορία του ελικο¬ 
πτέρου, ή 

(ϋ) το ελάχιστο του συστήματος. 

(3) Αναφορά οπτικής επαφής. Ο χειριστής μπορεί να 
μην συνεχίσει προσέγγιση κάτω από το ελάχιστο αποφα¬ 
σιστικό απόλυτο ύψος (ΜΟΑ)/αποφασιστικό σχετικό 
ύψος (ΜΟΗ) εκτός εάν μία τουλάχιστον από τις ακόλου¬ 
θες αναφορές οπτικής επαφής για τον προβλεπόμενο 
ΡΑΤΟ/διάδρομο είναι ευδιάκριτη και αναγνωρίσιμη από 
το χειριστή: 

(ί) τμήματα του συστήματος φωτισμού προσέγγισης, 

(ϋ) το κατώφλι, 

(ίϋ) οι σημάνσεις κατωφλίου, 

(ίν) τα φώτα κατωφλίου, 

(ν) τα φώτα αναγνώρισης κατωφλίου, 

(νί) ο ενδείκτης οπτικού ίχνους καθόδου, 

(νίί) η ζώνη επαφήςτου συστήματος προσγείωσης με το 
έδαφος (ΐουσόάοννη ζοηβ) ή οι σημάνσεις της ζώνης αυ¬ 
τής (ίουσίιάοννη ζοηβ ιπβΓΚίης). 

(νίίί) τα φώτα της ζώνης επαφής του συστήματος προ¬ 
σγείωσης με το έδαφος (ίουσίιάοννη ζοηβ ΙίθΙτίε), 

(ίχ) τα φώτα άκρων ΡΑΤΟ/διαδράμου, ή 
(χ) άλλες αναφορές οπτικής επαφής αποδεκτές απάτην 
Αρχή. 

(4) Απαιτούμενη ορατάτητα διαδράμου (ΒΥΒ). (Βλέπε 
ΑΜΟΟΡ3 3.430(ό)(4).) 

(ί) Τα κατώτερα ελάχιστα που εφαρμάζονται για προ¬ 
σεγγίσεις μη-ακριβείας με ελικόπτερα που εκτελούν πτη¬ 
τικές λειτουργίες με επιδόσεις κλάσης 1 ή 2 παρατίθενται 
στον επάμενο πίνακα: 
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Πίνακας 3 

Ελάχιστα προσέγγισης μη-ακριβείας ελικοδρομίων στην 
ξηρά 

Ελάχιστα για προσέγγιση μη-ακριβείας 
(Σημειώσεις 5, 6 και 7) 

ΜΟΗ Διευκολύνσεις / Ορατάτητα διαδρόμου 

(ΒνΒ) 

Πλήρεις Ενδιά- Βασικές Χωρίς 
μεσες 

_ (1) (2) (3) (4) 

250-299 πόδια 600μ 800 μ 1000μ 1000μ 

300-449 πόδια 800μ 1000μ 1000μ 1000μ 

450 πόδια 1000μ 1000μ 1000μ 1000μ 

και άνω 

Σημείωση 1: Οι πλήρεις διευκολύνσεις περιλαμβάνουν 
σημάνσεις ΡΑΤΟ / διαδρόμου, 720μ ή περισσότερο από 
τα φώτα προσέγγισης υψηλής / μέσης έντασης, φώτα 
άκρων ΡΑΤΟ / διαδρόμου, φώτα κατωφλίου και φώτα τέ¬ 
λους ΡΑΤΟ / διαδρόμου. Τα φώτα πρέπει να είναι αναμμέ¬ 
να. 

Σημείωση 2: Οι ενδιάμεσες διευκολύνσεις περιλαμβά¬ 
νουν σημάνσεις ΡΑΤΟ / διαδρόμου 420μ -719μ από τα φώ¬ 
τα προσέγγισης υψηλής / μέσης έντασης, φώτα άκρων 
ΡΑΤΟ / διαδρόμου, φώτα κατωφλίου και φώτα τέλους 
ΡΑΤΟ / διαδρόμου. Τα φώτα πρέπει να είναι αναμμένα. 

Σημείωση 3: Οι βασικές διευκολύνσεις περιλαμβάνουν 
σημάνσεις ΡΑΤΟ / διαδρόμου, <420μ από τα φώτα προ¬ 
σέγγισης υψηλής / μέσης έντασης, οποιοδήποτε μήκος 
από τα φώτα προσέγγισης χαμηλής έντασης, φώτα άκρων 
ΡΑΤΟ / διαδρόμου, φώτα κατωφλιού και φώτα τέλους 
ΡΑΤΟ / διαδρόμου. Τα φώτα πρέπει να είναι αναμμένα. 

Σημείωση 4: Οι διευκολύνσεις χωρίς φώτα προσέγγι¬ 
σης περιλαμβάνουν σημάνσεις ΡΑΤΟ / διαδρόμου, φώτα 
άκρων ΡΑΤΟ / διαδρόμου, φώτα κατωφλίου, φώτα τέλους 
ΡΑΤΟ / διαδρόμου ή δεν περιλαμβάνουν καθόλου φώτα. 

Σημείωση 5: Οι πίνακες ισχύουν μόνο για συμβατικές 
προσεγγίσεις με ονομαστικό ίχνος καθόδου έως και 4ο. 
Μεγαλύτερες γωνίες ίχνους καθόδου συνήθως απαιτούν, 
η καθοδήγηση οπτικού ίχνους καθόδου (π.χ. ΡΑΒΙ) να εί¬ 
ναι επίσης ορατή στο ελάχιστο σχετικό ύψος καθόδου 
(ΜΟΗ). 

Σημείωση 6: Οι ανωτέρω αριθμοί είναι είτε η αναφερόμε- 
νη ορατότητα διαδρόμου (ΒΥΒ) είτε η οριζόντια ορατότη¬ 
τα που μετατρέπεται σε ορατότητα διαδρόμου (ΒΥΒ) σύμ¬ 
φωνα με τις διατάξεις της υποπαραγράφου (η) κατωτέρω. 

Σημείωση 7: Το ελάχιστο αποφασιστικό σχετικό ύψος 
(ΜΟΗ) που αναφέρεται στον Πίνακα 3 αφορά τον αρχικό 
υπολογισμό του ΜΟΗ. Όταν επιλέγεται η συσχετιζόμενη 
ορατότητα διαδρόμου (ΒΥΒ), δεν είναι ανάγκη να λαμβά- 
νεται υπόψη η στρογγυλοποίηση στα πλησιέατερα δέκα 
πόδια, η οποία μπορεί να πραγματοποιηθεί για επιχειρη¬ 
σιακούς σκοπούς, π.χ. μετατροπή σε ελάχιστο αποφασι¬ 
στικό απόλυτσ ύψος. 

(ϋ) Όπου το σημείο ματαίωσης προσγείωσης είναι 1/2 
νμ από το κατώφλι προσγείωσης, τα ελάχιστα προσέγγι¬ 
σης που παρέχονται για πλήρεις διευκολύνσεις μπορεί να 


χρησιμοποιηθούν χωρίς να ληφθεί υπόψη το μήκος των 
διατιθέμενων φώτων προσέγγισης. Ωστόσο, φώτα άκρων 
ΡΑΤΟ/διαδρόμου, φώτα κατωφλίου, και φώτα και σημάν¬ 
σεις τέλους ΡΑΤΟ / διαδρόμου είναι ακόμη απαραίτητα. 

(ϋί) Νυχτερινές πτητικές λειτουργίες. Για νυχτερινές 
πτητικές λειτουργίες τα φώτα εδάφους πρέπει να είναι 
διαθέσιμα για να φωτίσουν το ΡΑΤΟ / διάδρομο και οποι¬ 
αδήποτε εμπόδια εκτός εάν συμφωνηθεί διαφορετικά 
απάτην Αρχή. 

(ίν) Πτητικές λειτουργίες μονομελούς πληρώματος. Για 
πτητικές λειτουργίες μ’ ένα χειριστή η ελάχιστη ορατότη¬ 
τα διαδρόμου (ΒΝ/Β) είναι 800 μέτρα ή ίση με τα ελάχιστα 
του Πίνακα 3, ανάλογα του ποια τιμή είναι μεγαλύτερη. 

(γ) Προσέγγιση ακριβείας - πτητικές λειτουργίες κατη¬ 
γορίας I 

(1) Γενικά. Πτητική λειτουργία κατηγορίας I είναι ενόρ¬ 
γανη προσέγγιση και προσγείωση ακριβείας με χρησιμο¬ 
ποίηση ΙΕδ, ΜΕδ ή ΡΑΒ με αποφασιστικό σχετικό ύψος όχι 
μικρότερο από 200 πόδια και ορατότητα διαδρόμου 
(ΒΥΒ) όχι μικρότερη από 500 μέτρα. 

(2) Αποφασιστικό σχετικό ύψος(ΟΗ). Ο αερομεταφορέ¬ 
ας εξασφαλίζει ότι το αποφασιστικό σχετικό ύψος που 
πρόκειται να χρησιμοποιηθεί για προσέγγιση ακριβείας 
κατηγορίας I, δεν είναι μικρότερο από: 

(ί) Το ελάχιστο αποφασιστικό σχετικό ύψος που καθορί¬ 
ζεται στο εγχειρίδιο πτήσης ελικοπτέρου (ΗΡΜ) εάν ανα- 
φέρεται, 

(ϋ) Το ελάχιστο σχετικό ύψος στο οποίο μπορεί να χρη¬ 
σιμοποιηθεί το βοήθημα της προσέγγισης ακριβείας χω¬ 
ρίς την απαιτούμενη αναφορά οπτικής επαφής, 

(ϋί) Το σχετικό ύψος αποφυγής εμποδίων (ΟΟΗ) / όριο 
αποφυγής εμποδίων (ΟΟΕ) για την κατηγορία του ελικο¬ 
πτέρου ή 
(ίν) 200 πόδια. 

(3) Αναφορά οπτικής επαφής. Ο χειριστής μπορεί να 
μην συνεχίσει προσέγγιση κάτω από το αποφασιστικό 
σχετικό ύψος της κατηγορίας I, που καθορίζεται σύμφω¬ 
να με τη υποπαράγραφο (γ)(2) ανωτέρω, εκτός εάν μία 
τουλάχιστον από τις ακόλουθες αναφορές οπτικής επα¬ 
φής για τον προβλεπόμενο διάδρομο είναι ευδιάκριτη και 
αναγνωρίσιμη από το χειριστή: 

(ί) Τμήματα του συστήματος φωτισμού προσέγγισης, 
(ϋ) Το κατώφλι, 

(ϋί) Οι σημάνσεις κατωφλίου, 

(ίν) Τα φώτα κατωφλίου, 

(ν) Τα φώτα αναγνώρισης κατωφλίου, 

(νί) Ο ενδείκτης οπτικού ίχνους καθόδου, 

(νίί) Η ζώνη επαφής του συστήματος προσγείωσης με 
το έδαφος (ίουοΙιόοννη ζοηβ) ή οι σημάνσεις της ζώνης 
αυτής (ίουοΙιόοννη ζοηβ πη3Γΐ<ίη9), 

(νίίί) Τα φώτα της ζώνης επαφής του συστήματος προ¬ 
σγείωσης με το έδαφος (ίουοΙιόοννη ζοηβ), ή 
(ίχ) Ο φωτισμός των άκρων του ΡΑΤΟ / διαδρόμου. 

(4) Απαιτούμενη ορατότητα διαδρόμου (ΒΝ/Β). Τα ελά¬ 
χιστα που πρέπει να εφαρμόζονται για πτητικές λειτουρ¬ 
γίες κατηγορίας I από ελικόπτερα επιδόσεων κλάσης 1 
και 2 είναι τα επόμενα: 
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Πίνακας 4 

Ελάχιστα προσέγγισης ακρίβειας στην ξηρά - 
Κατηγορίας I 

Ελάχιστα προσέγγιση ακριβείας στην ξηρά 
Κατηγορίας I 


(Σημειώσεις 5,6 και 7) 

□Η Διευκολύνσεις / Ορατάτητα διαδράμου 

(ΒνΒ) 



Πλήρεις 

Ενδιά- 

Βασικές Χωρίς 



μεσες 




(1) 

(2) 

(3) 

(4) 

200 πόδια 

500μ 

600μ 

700μ 

ΙΟΟΟμ 

201-250 πόδια 

550μ 

650μ 

750μ 

ΙΟΟΟμ 

251-300 πόδια 

600μ 

700μ 

800μ 

ΙΟΟΟμ 

301 πόδια και άνω 

750μ 

800μ 

900μ 

ΙΟΟΟμ 


Σημείωση 1: Οι πλήρεις διευκολύνσεις περιλαμβάνουν 
σημάνσεις ΡΑΤΟ / διαδράμου 720μ ή περισσάτερο απά 
τα φώτα προσέγγισης υψηλής / μέσης έντασης, φώτα 
άκρων ΡΑΤΟ / διαδράμου, φώτα κατωφλίου και φώτα τέ¬ 
λους ΡΑΤΟ / διαδρόμου. Τα φώτα πρέπει να είναι αναμ¬ 
μένα. 

Σημείωση 2: Οι ενδιάμεσες διευκολύνσεις περιλαμβά¬ 
νουν σημάνσεις διαδρόμου 420μ-719μ από τα φώτα προ¬ 
σέγγισης υψηλής/μέσης έντασης, φώτα άκρων ΡΑΤΟ / 
διαδρόμου, φώτα κατωφλίου και φώτα τέλους ΡΑΤΟ / δια¬ 
δρόμου. Τα φώτα πρέπει να είναι αναμμένα. 

Σημείωση 3: Οι βασικές διευκολύνσεις περιλαμβάνουν 
σημάνσεις ΡΑΤΟ / διαδρόμου, <420μ από τα φώτα προ¬ 
σέγγισης υψηλής/μέσης έντασης, οποιοδήποτε μήκος από 
τα φώτα προσέγγισης χαμηλής έντασης, φώτα άκρων 
ΡΑΤΟ / διαδρόμου, φώτα κατωφλίου και φώτα τέλους ΡΑΤΟ 
/ διαδρόμου. Τα φώτα πρέπει να είναι αναμμένα. 

Σημείωση 4: Οι διευκολύνσεις χωρίς φώτα προσέγγι¬ 
σης περιλαμβάνουν σημάνσεις ΡΑΤΟ / διαδρόμου, φώτα 
άκρων ΡΑΤΟ/διαδρόμου, φώτα κατωφλίου, φώτα τέλους 
ΡΑΤΟ / διαδρόμου ή δεν περιλαμβάνουν καθόλου φώτα. 
Τα φώτα πρέπει να είναι αναμμένα. 

Σημείωση 5: Οι ανωτέρω αριθμοί είναι είτε η αναφερόμε- 
νη ορατότητα διαδρόμου (ΒΥΒ) είτε η οριζόντια ορατότη¬ 
τα που μετατρέπεται σε ορατότητα διαδρόμου (ΒΥΒ) σύμ¬ 
φωνα με τις διατάξεις της παραγράφου (η) κατωτέρω. 

Σημείωση 6:0 πίνακας ισχύει μόνο για συμβατικές προ¬ 
σεγγίσεις με γωνία ίχνους καθόδου έως και 4°. 

Σημείωση 7: Το αποφασιστικό σχετικό ύψος (ΟΡΙ) που 
καθορίζεται στον Πίνακα 4 αναφέρεται στον αρχικό υπο¬ 
λογισμό του ΟΡΙ. Οταν επιλέγεται η συσχετιζόμενη ορα¬ 
τότητα διαδρόμου (ΒΥΒ), δεν είναι ανάγκη να λαμβάνεται 
υπόψη η στρογγυλοποίηση στα πλησιέστερα δέκα πόδια, 
η οποία μπορεί να έχει πραγματοποιηθεί για επιχειρησια¬ 
κούς σκοπούς (π.χ. μετατροπή σε αποφασιστικό απόλυτο 
ύψος(ΟΑ)). 

(ί) Νυχτερινές πτητικές λειτουργίες. Για νυχτερινές πτη¬ 
τικές λειτουργίες τα φώτα εδάφους πρέπει να είναι δια¬ 
θέσιμα για να φωτίσουν το ΡΑΤΟ/διάδρομο και οιαδήπο- 
τε εμπόδια εκτός εάν συμφωνηθεί διαφορετικά από την 
Αρχή. 


(ϋ) Πτητική λειτουργία μονομελούς πληρώματος. Για 
πτητικές λειτουργίες μ’ ένα χειριστή ο αερομεταφσρέας 
υπολογίζει την ελάχιστη ορατότητα διαδρόμου (ΒΝ/Β) για 
όλες τις προσεγγίσεις σύμφωνα με το ϋΑΒ-ΟΡ8 3.430 και 
το παρόν Προσάρτημα. Ορατότητα διαδρόμου (ΒΝ/Β) μι¬ 
κρότερη από 800 μέτρα δεν επιτρέπεται εκτός εάν χρησι¬ 
μοποιείται κατάλληλος αυτόματος πιλότος σε συνδυα¬ 
σμό με σύστημα ενόργανης προσγείωσης (ΙΕ8) ή σύστη¬ 
μα προσγείωσης μικροκυμάτων (ΜΙ.8), περίπτωση κατά 
την οποία ισχύουν τα συνήθη ελάχιστα. Το αποφασιστικό 
σχετικό ύψος που εφαρμόζεται δεν πρέπει να είναι μικρό¬ 
τερο από 1,25 φορές το ελάχιστο σχετικό ύψος χρήσης 
τσυ αυτομάτου πιλότου. 

(δ) Προσέγγιση ακριβείας στην ξηρά - πτητικές λει¬ 
τουργίες κατηγορίας II (Βλέπε ΙΕΜ του ϋΑΒ-ΟΡ8 
3.430(0)) 

(1) Γ ενικά. Πτητική λειτουργία κατηγορίας II είναι ενόρ¬ 
γανη προσέγγιση και προσγείωση ακριβείας με τη χρήση 
συστήματος ενόργανης προσγείωσης (118) ή συστήμα- 
τσς προσγείωσης μικροκυμάτων (ΜΕ8) με: 

(ί) Αποφασιστικό σχετικό ύψος κάτω από 200 πόδια αλ¬ 
λά όχι μικρότερο από 100 πόδια, και 
(ϋ) Ορατότητα διαδρόμου (ΒΝ/Β) τουλάχιστον 300 μέ¬ 
τρα. 

(2) Αποφασιστικό σχετικό ύψος. Ο αερομεταφορέας 
εξασφαλίζει ότι το αποφασιστικό σχετικό ύψος για πτητι¬ 
κή λειτουργία κατηγορίας II δεν είναι μικρότερο από: 

(ί) Το ελάχιστο αποφασιστικό σχετικό ύψος που καθορί¬ 
ζεται στο ΗΡΜ, 

(ϋ) Το ελάχιστο σχετικό ύψος στο οποίο μπορεί να χρη¬ 
σιμοποιηθεί το βοήθημα της προσέγγισης ακριβείας χω¬ 
ρίς την απαιτούμενη αναφορά οπτικής επαφής, 

(ίϋ) Το σχετικό ύψος αποφυγής εμποδίων (ΟΟΗ)/όριο 
αποφυγής εμποδίων (001) για την κατηγορία του ελικο¬ 
πτέρου, 

(ίν) Το αποφασιστικό σχετικό ύψος στο οποίο το πλή¬ 
ρωμα θαλάμου διακυβέρνησης είναι εξουσιοδοτημένο να 
εκτελεί πτητική λειτουργία, ή 
(ν) 100 πόδια. 

(3) Αναφορά οπτικής επαφής. Ο χειριστής μπορεί να 
μην συνεχίσει προσέγγιση κάτω από τα απσφασιστικό 
σχετικό ύψος κατηγορίας II, που καθορίζεται σύμφωνα με 
την υποπαράγραφο (δ)(2) ανωτέρω, εκτός εάν επιτυγχά¬ 
νεται, και μπσρεί να διατηρηθεί, αναφορά οπτικής επα¬ 
φής που περιέχει τμήμα από 3 τουλάχιστον διαδοχικά φώ¬ 
τα, που είναι φώτα της κεντρικής γραμμής (του άξονα) 
προσέγγισης ή φώτα ζώνης επαφής του συστήματος 
προσγείωσης με το έδαφος (Ιουοόόοννη ζοπθ) ή φώτα κε¬ 
ντρικής γραμμής (άξονα) ΡΑΤΟ / διαδρόμου ή φώτα τέ¬ 
λους ΡΑΤΟ / διαδρόμου ή συνδυασμός αυτών. Η αναφο¬ 
ρά οπτικής επαφής περιλαμβάνει ένα πλευρικό στοιχείο 
της μορφολογίας του εδάφους, πχ φωτισμό προσέγγισης 
ή το κατώφλι διαδρόμου προσγείωσης ή συστοιχία φώ¬ 
των ζώνης επαφής του συστήματος προσγείωσης με το 
έδαφος (ΐουοίιόοννη ζοηβ). 

(4) Απαιτούμενη ορατότητα διαδρόμου (ΒΥΒ). Τα ελά¬ 
χιστα που εφαρμόζονται για πτητικές λειτουργίες κατη¬ 
γορίας II από ελικόπτερα επιδόσεων κλάσης 1 είναι τα 
επόμενα: 
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Πίνακας 5 

Ορατότητα διαδρόμου (ΒΥΡ) για προσέγγιση κατηγο¬ 
ρίας II σε σχέση με το 0 Η 

Ελάχιστα προσέγγισης ακριβείας ελικοδρομίων 
στην ξηρά - Κατηγορίας II 

□Η Χρήση του αυτομάτου πιλότου 

κάτω απάτο Ο Η (Σημείωση 1) ΡΥΒ 

100-120 πάδια 300 μ 

121-140 πάδια 400 μ 

141 πάδια και πάνω 450 μ 

Σημείωση 1: Η αναφορά στην «χρήση του αυτομάτου πι- 
λάτου κάτω από το αποφασιστικό σχετικό ύψσς (ΟΗ)» 
στον παρόντα πίνακα, σημαίνει συνεχή χρήση του αυτό¬ 
ματου συστήματος ελέγχου πτήσης μέχρι σχετικό ύψσς 
που δεν είναι μεγαλύτερο από το 80% του ισχύοντος ΟΗ. 
Συνεπώς, οι απαιτήσεις πτητικής ικανότητας μπορούν, 
μέσω του ελάχιστου σχετικού ύψους εμπλοκής για το αυ- 
τάματο σύστημα ελέγχου πτήσης, να επηρεάσσυντσ ΟΗ 
που πρέπει να χρησιμοποιηθεί. 

(ε) Διατηρείται σκόπιμα κενό 

(στ) Κυκλική προσέγγιση στην ξηρά. 

(1) Κυκλική πρσσέγγιση είναι σ άροςπου περιγράφει το 
οπτικά τμήμα μίας ενάργανης προσέγγισης που εκτελεί- 
ται για να φέρει ένα αεροσκάφος σε θέση προσγείωσης 
σ’ ένα ΡΑΤΟ/διάδρομο ενώ αυτά δεν βρίσκεται σε κατάλ¬ 
ληλη θέση για κατευθείαν προσέγγιση. 

(2) Για κυκλική προσέγγιση τσ καθοριζάμενο ΜΟΗ δεν 
πρέπει να είναι μικράτερο απά 250 πάδια και η σριζόντια 
ορατάτητα δεν πρέπει να είναι μικράτερη απά 800 μέτρα. 

Σημείωση: Οπτικός ελιγμός (κυκλική πρσσέγγιση) με 
πρσκαθορισμένο ίχνος είναι μία αποδεκτή διαδικασία στο 
πλαίσιο των εννοιών αυτής της παραγράφου. 

(ζ) Προσέγγιση εξ’ άψεως. Ο αερομεταφορέας δεν χρη¬ 
σιμοποιεί ορατάτητα διαδράμου (ΒΥΒ) μικράτερη από 
800 μέτρα για προσέγγιση εξ’ όψεως. 

(η) Μετατροπή αναφερόμενης μετεωρολογικής ορατό¬ 
τητας σε ορατότητα διαδρόμου (ΒΝ/Β). 

(1) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι η μετατροπή 
της μετεωρολογικής ορατότητας σε ορατότητα διαδρό¬ 
μου (ΒΜΒ) δεν χρησιμοποιείται για τον υπολογισμό των 
ελαχίστων απογείωσης, των ελαχίστων κατηγορίας II ή III 
ή όταν είναι διαθέσιμη αναφερόμενη ορατότητα διαδρό¬ 
μου (ΒΥΒ). 

(2) Κατά τη μετατροπή μετεωρολογικής ορατότητας σε 
ορατότητα διαδρόμου (ΒΜΒ) σε όλες τις άλλες περιπτώ¬ 
σεις εκτάς εκείνων που αναφέρονται στην υποπαράγρα- 
φο (η)(1) ανωτέρω, ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι 
χρησιμοπσιείται ο ακάλουθος πίνακας: 

Πίνακας 6 

Μετατροπή ορατάτητας σε ορατότητα διαδρόμου (ΒΥΒ) 


Στσιχεία φωτισμσύ 
σε λειτσυργία 

Ορατάτητα διαδρόμου 
(ΒΜΒ) = οριζόντια ορατότητα 
πολλ/σμένη με: 

Ημέρα Νύχτα 

Φώτα πρσσέγγισης και 
φωτισμάς διαδράμσυ 
υψηλής έντασης 

1,5 2,0 


Στοιχεία φωτισμού 
σε λειτουργία 

Ορατότητα διαδρόμου 
(ΒΝ/Β) = οριζόντια ορατότητα 
πολλ/σμένη με: 

Κάθε είδους εγκατάσταση 1,0 

φωτισμού 

1,5 

Χωρίς φώτισμά 

1,0 

Δεν έχει 
εφαρμογή 


(θ) Προσέγγιση με εναέριο ραντάρ (ΑίΓόΟΓπβ ΒαάαΓ Αρ- 
ρΓοαοά, ΑΒΑ) για πτητικές λειτουργίες πάνω απά το νερά. 
(Βλέπε ΙΕΜ του Προσαρτήματος 1 στο ΘΑΒ-ΟΡδ 3.430(1)) 

(1) Γενικά 

(1) Ο αερομεταφορέας δεν πρέπει να εκτελεί ΑΒΑε, 
εκτός εάν εξουσιοδοτηθεί από την Αρχή. 

(η) Προσεγγίσεις με εναέριο ραντάρ επιτρέπονται μάνο 
σε πλατφάρμες ή σε πλωτά μέσα καθ’ οδόν όπου χρησι¬ 
μοποιείται πολλαπλό πλήρωμα. 

(ΙίΙ) Ο κυβερνήτης δεν πρέπει να αναλάβει μία προσέγ¬ 
γιση με εναέρισ ραντάρ εκτός εάντο ραντάρ παρέχει οδη¬ 
γίες πορείας ώστε να εξασφαλίζεται η αποφυγή εμπο¬ 
δίων. 

(Ιν) Πριν απά τη έναρξη της τελικής προσέγγισης ο κυ¬ 
βερνήτης εξασφαλίζει ότι υπάρχει ανεμπάδιστη πορεία 
στην οθάνη του ραντάρ για τα τμήματα της τελικής και 
αποτυχημένης προσέγγισης. Εάν η πλευρική απάσταση 
από σιοδήπστε εμπόδια είναι λιγότερη από 1 νμ, ο κυβερ¬ 
νήτης πρέπει: 

(Α) Να προσεγγίζει σε μία κοντινή κατασκευή η σποία θα 
θεωρείται ως στόχος και κατόπιν να συνεχίζει με οπτική 
επαφή στην κατασκευή του προορισμού του, ή 

(Β) Να εκτελέσει την προσέγγιση από άλλη διεύθυνση η 
οποία οδηγεί σ’ ένα ελιγμά κυκλικής προσέγγισης. 

(ν) Ο κυβερνήτης εξασφαλίζει άτι η βάση των νεφών εί¬ 
ναι αρκετά πάνω από το την εξέδρα προσγείωσης ώστε 
να επιτρέπεται η ασφαλής προσγείωση. 

(2) Ελάχιστο σχετικά ύψος καθόδου (ΜΟΗ). Παρά τα 
ελάχιστα των υποπαραγράψων (I) και (ϋ) παρακάτω, τσ 
ελάχιστο οχετικά ύψος καθάδου (ΜΟΗ) δεν πρέπει να εί¬ 
ναι λιγάτερο από 50 πόδια πάνω απάτο ύψος της εξέδρας. 

(I) Το ΜΟΗ καθορίζεται από ραδιοϋψόμετρο. Το ΜΟΗ 
για μία προσέγγιση με εναέρισ ραντάρ δεν πρέπει να είναι 
χαμηλότερο από: 

(Α) 200 πόδια την ημέρα, ή 

(Β) 300 πόδια την νύκτα. 

(η) Το ΜΟΗ για μία προσέγγιση που οδηγεί σ’ έναν ελιγ¬ 
μό κυκλικής προσέγγισης δεν πρέπει να είναι λιγότερο 
από: 

(Α) 300 πόδια την ημέρα, ή 

(Β) 500 πόδια την νύκτα. 

(3) Ελάχιστο απόλυτο ύψος καθόδου (ΜΟΑ). Το ΜΟΑ 
μπορεί να χρησιμοποιηθεί μόνο όταν το ραδιοϋψόμετρο 
είναι χαλασμένο. Το ΜΟΑ πρέπει να είναι κατ’ ελάχιστο 
άριο ίσο με το ελάχιστο του ΜΟΗ -ι- 200 πόδια και να βα¬ 
σίζεται σε βαθμονομημένο βαρόμετρο εγκατεστημένο 
στον προορισμό ή στσ κατώτερο προβλεπόμενο ΟΝΗ για 
την περιοχή. 

(4) Εμβέλεια απόφασης. Η εμβέλεια απόφασης δεν 
μπσρεί να είναι μικρότερη από 0,75 νμ εκτός αν σ αερο¬ 
μεταφορέας έχει αποδείξει στην Αρχή ότι μία μικρότερη 
εμβέλεια απόφασης μπορεί να χρησιμοπσιηθεί με αποδε¬ 
κτό επίπεδο ασφάλειας. 
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(5) Αναφορά οπτικής επαφής. Κανένας χειριστής δεν 
επιτρέπεται να συνεχίσει μία προσέγγιση πέραν της εμ¬ 
βέλειας απόφασης ή κάτω από το ΜΟΗ/ΜΟΑ εκτός εάν 
έχει οπτική επαφή με τον προορισμό. 

(6) Πτητική λειτουργία μονομελούς πληρώματος. Το 
ΜΟΗ/ΜΟΑ για προσέγγιση με εναέριο ραντάρ μ’ ένα χειρι¬ 
στή πρέπει να είναι 100 πόδια υψηλότερη από την υπολογι¬ 
ζόμενη στις υποπαραγράφους (2) και (3) παραπάνω. Η εμ¬ 
βέλεια απόφασης δεν πρέπει να είναι μικρότερη από 1 νμ. 

Προσάρτημα 1 στο ΟΑΒ-ΟΡδ 3.440 
Πτητικές λειτουργίες χαμηλής ορατότητας - 
Γενικοί κανόνες πτητικών λειτουργιών 

(α) Γενικά. Οι ακόλουθες διαδικασίες ισχύουν για την 
εισαγωγή και έγκριση πτητικών λειτουργιών με χαμηλή 
ορατότητα. 

(β) Επίδειξη επιχειρησιακής λειτουργίας συστημάτων 
εγκατεστημένων στο ελικόπτερο. Ο αερομεταφορέας 
συμμορφώνεται με τους όρους που καθορίζονται στην 
ακόλουθη υποπαράγραφο (γ), όταν εισάγεται σε χώρα 
μέλος του ϋΑΑ, ένα νέος τύπος ελικοπτέρου για πτητική 
λειτουργία Κατηγορίας II ή III. 

Σημείωση: Για τύπους ελικοπτέρων που ήδη χρησιμο¬ 
ποιούνται για πτητικές λειτουργίες Κατηγορίας II ή III σε 
άλλο κράτος μέλος του ϋΑΑ ισχύουν οι απαιτήσεις του 
αποδεικτικού προγράμματος της υποπαραγράφου (στ). 

(1) Αξιοπιστία πτητικής λειτουργίας. Το ποσοστό επιτυ¬ 
χίας των Κατηγοριών II και III δεν πρέπει να είναι μικρότε¬ 
ρο από εκείνο που απαιτείται κατά ϋΑΡ-ΑννΟ. 

(2) Κριτήρια επιτυχημένης προσέγγισης. Μία προσέγγι¬ 
ση θεωρείται επιτυχημένη εάν: 

(I) Τα κριτήρια είναι εκείνα του ϋΑΒ-ΑννΟ ή ισοδύναμα 
αυτού, 

(η) Δεν παρατηρείται καμία αστοχία σε σχετικό σύστη¬ 
μα του ελικοπτέρου. 

(γ) Συλλογή δεδομένων στη διάρκεια επίδειξης της επι¬ 
χειρησιακής λειτουργίας των συστημάτωνπου είναι εγκα¬ 
τεστημένα σε ελικόπτερο. Γ ενικά 

(1) Ο αερομεταφορέας καθιερώνει σύστημα αναφοράς 
ώστε να μπορούν να πραγματοποιούνται έλεγχοι και πε¬ 
ριοδικές επιθεωρήσεις στο διάστημα επιχειρησιακής 
αξιολόγησης, πριν ο αερομεταφορέας λάβει άδεια για τη 
εκτέλεση πτητικών λειτουργιών Κατηγορίας II ή III. Το σύ¬ 
στημα αναφοράς περιλαμβάνει όλες τις επιτυχημένες και 
αποτυχημένες προσεγγίσεις, τα αίτια της αποτυχίας και 
αρχείο αστοχιών των παρελκόμενων του συστήματος. Το 
σύστημα αυτό αναφοράς βασίζεται σε αναφορές του 
πληρώματος διακυβέρνησης και σε αυτόματες καταχωρί¬ 
σεις, όπως καθορίζεται στις ακόλουθες υποπαραγρά- 
φους (δ) και (ε). 

(2) Οι καταχωρίσεις των προσεγγίσεων μπορούν να 
πραγματοποιούνται στη διάρκεια κανονικών πτήσεων 
γραμμής ή στη διάρκεια άλλων πτήσεων που εκτελούνται 
από τον αερομεταφορέα. 

(δ) Συλλογή δεδομένων στη διάρκεια επίδειξης της επι¬ 
χειρησιακής λειτσυργίας των εγκατεστημένων στο ελικό¬ 
πτερο συστημάτων - Πτητικές λειτουργίες με ΟΗ όχι χα¬ 
μηλότερο από 50 πόδια 

(1) Για πτητικές λειτο υ ργίες με Ο Η όχι χαμηλότερο από 
50 πόδια, τα δεδομένα καταγράφονται και αξιολογούνται 
από τον αερομεταφορέα και από την Αρχή, όταν αυτό εί¬ 
ναι απαραίτητο. 


(2) Το πλήρωμα θαλάμου διακυβέρνησης καταγράφει 
τα ακόλουθα δεδομένα: 

(I) Ελικοδρόμιο και διάδρομο που χρησιμοποιήθηκε, 

(ϋ) Καιρικές συνθήκες, 

(ϋί) Χρόνο, 

(ίν) Αιτία της βλάβης που είχε ως αποτέλεσμα άστοχη 
προσέγγιση, 

(ν) Επάρκεια του ελέγχου ταχύτητας, 

(νί) Την αντιστάθμιση κατά την ώρα απεμπλοκής του αυ¬ 
τόματου συστήματος ελέγχου πτήσης, 

(νϋ) Την συμβατότητα του αυτόματου συστήματος 
ελέγχου πτήσης, του συστήματος διεύθυνσης πτήσης 
(ίΐίςόΐ όΐΓβοΐΟΓ) και άλλα πρωτογενή δεδομένα, 

(νίϋ) Την ένδειξη της θέσης του ελικοπτέρου σε σχέση 
με τον κεντρικό άξονα του συστήματος ενόργανης προ¬ 
σγείωσης (ΙΕ3) όταν κατεβαίνει δια μέσου του ύψους των 
30 μέτρων (100 ποδών), και 

(ίχ) τη θέση επαφής του συστήματος προσγείωσης με 
το έδαφος. 

(3) Ο αριθμός προσεγγίσεων, όπως έχει εγκριθεί από 
την Αρχή οι οποίες πραγματοποιήθηκαν στη διάρκεια της 
αρχικής αξιολόγησης πρέπει να είναι ικανοποιητικός 
ώστε να αποδεικνύεται ότι η επίδοση του συστήματος σε 
πραγματική πτητική λειτουργία εναέριας γραμμής είναι 
τέτοια ώστε να προκύπτει ποσοστό 90% αξιοπιστίας και 
95% επιτυχίας στην πρσσέγγιση. 

(ε) Συλλογή δεδομένων στη διάρκεια επίδειξης της επι¬ 
χειρησιακής λειτουργίας των εγκατεστημένων στο ελικό¬ 
πτερο συστημάτων με ΟΗ μικρότερο από 50 πόδια ή χω¬ 
ρίς ΟΗ 

(1) Για πτητικές λειτουργίες με Ο Η χαμηλότερο από 50 
πόδια ή χωρίς ΟΗ, ο καταγραφέας στοιχείων πτήσης 
(ΡΟΒ) ή άλλος εξοπλισμός που δίνει τις κατάλληλες πλη¬ 
ροφορίες, πρέπει να χρησιμοποιείται επιπρόσθετα με τις 
αναφορές του πληρώματος διακυβέρνησης για να επιβε¬ 
βαιώνεται ότι το σύστημα έχει την ίδια απόδοση σε πραγ¬ 
ματική πτητική λειτσυργία εναέριας γραμμής με αυτή της 
σχεδίασής του. Τα ακόλουθα δεδομένα είναι απαραίτητα: 

(1) Η κατανομή των παρεκκλίσεων του συστήματος ενόρ¬ 
γανης προσγείωσης (ΙΕ8) στα30 μέτρα (ΙΟΟπόδια), στη θέ¬ 
ση επαφήςτου συστήματος προσγείωσης με το έδαφος και 
ανάλογα με την περίπτωση, στην αποσύνδεση του συστή¬ 
ματος διατήρησης του α/φους στο κεντρικό άξονα του δια¬ 
δρόμου μετά την προσγείωση και οι μέγιστες τιμές των πα¬ 
ρεκκλίσεων μεταξύ αυτών των σημείων, και 

(ϋ) ο βαθμός καθόδου τη στιγμή της επαφής του συστή¬ 
ματος προσγείωσης με το έδαφος. 

(2) Κάθε ανωμαλία κατά την προσγείωση διερευνάται 
πλήρως χρησιμοποιώντας όλα τα διαθέσιμα δεδομένα 
για τον προσδιορισμό της αιτίας της. 

(στ) Απόδειξη κατά τη πτητική λειταυργία 
Σημείωση: Ο αερομεταφορέας που πληροί τους όρους 
του (β) ανωτέρω, θεωρείται ότι έχει εκπληρώσει τους 
όρους δοκιμασίας κατά τη διάρκεια της πτητικής λει¬ 
τουργίας που περιέχονται στην παρούσα παράγραφο. 

(1) Το σύστημα πρέπει να επιδεικνύει αξιοπιστία και επί¬ 
δοση σε πτητικές λειτουργίες επι δρομολογίων που είναι 
σύμφωνες προςτις αρχέςτου επιχειρησιακού σχεδιασμού. 
Πρέπει να πραγματοποιηθεί επαρκής αριθμός επιτυχημέ¬ 
νων προσγειώσεων, όπως καθορίζεται από την Αρχή, σε 
πτητικές λειτουργίες επι δρομολογίων, συμπεριλαμβανο¬ 
μένων εκπαιδευτικών πτήσεων, χρησιμοποιώντας το σύ- 
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στημα αυτόματης προσγείωσης και το σύστημα διατήρη¬ 
σης του α/φους στο κεντρικό άξονα του διαδρόμου μετά 
την προσγείωση που είναι εγκατεστημένο σε κάθε τύπο ελι¬ 
κοπτέρου. 

(2) Η επίδειξη πραγματοποιείται με τη χρησιμοποίηση 
συστήματος ενόργανης προσγείωσης (ΙΙ-3) Κατηγορίας II 
ή Κατηγορίας III. Ωστόσο, εάν ο αερομεταφορέας επιλέ- 
ξει αυτή τη μέθοδο, οι επιδείξεις μπορούν να γίνονται με 
διευκολύνσεις άλλου συστήματος ενόργανης προσγείω¬ 
σης (ΙΙ-3) εφόσον καταγράφονται επαρκή δεδομένα μετά 
οποία μπορεί να καθορίζεται η αιτία της μη ικανοποιητι¬ 
κής επίδοσης. 

(3) Εάν ο αερομεταφορέας έχει διαφορετικές παραλ¬ 
λαγές του ίδιου τύπου ελικοτττέρου που χρησιμοποιεί τα 
ίδια βασικά συστήματα ελέγχου και απεικόνισης τττήσης, 
ή διαφορετικά βασικά συστήματα ελέγχου και απεικάνι- 
σης τττήσης για τον ίδιο τύπο ελικοπτέρου, ο αερομετα¬ 
φορέας αποδεικνύει ότι οι παραλλαγές συμμορφώνονται 
μετά κριτήρια επίδοσης του βασικού συστήματος, όμως 
δεν χρειάζεται να πραγματοποιεί πλήρη επιχειρησιακή 
επίδειξη για κάθε διαφορετική έκδοση. 

(4) Όταν ένας αερομεταφορέας εισάγει έναν τύπο ελι- 
κοτττέρου που έχει ήδη εγκριθεί απά την Αρχή οποιουδή- 
ποτε κράτους μέλους του ύΑΑ για τττητικές λειτουργίες 
κατηγορίας II ή/και III, μπορεί να εγκριθεί ένα μειωμένο 
πράγραμμα δοκιμασίας. 

(ζ) Συνεχής παρακολούθηση 

(1) Μετά την απόκτηση της αρχικής έγκρισης, οι τττητι- 
κές λειτουργίες παρακολουθούνται συνεχώς από τον αε¬ 
ρομεταφορέα για να ανιχνεύεται οποιαδήποτε ανεπιθύ¬ 
μητη τάση πριν αυτή καταστεί επικίνδυνη. Για τη κάλυψη 
της παραπάνω απαίτησης μπορούν να χρησιμοποιούνται 
αναφορές του πληρώματος διακυβέρνησης. 

(2) Οι ακάλουθες πληροφορίες διατηρούνται για διά¬ 
στημα 12 μηνών: 

(ί) Ο συνολικός αριθμός προσεγγίσεων, ανάτύπο ελικο¬ 
πτέρου, στις οποίες χρησιμοποιήθηκε εναέριος εξοπλι¬ 
σμός κατηγορίας II ή III για να πραγματοποιηθούν ικανο¬ 
ποιητικές, πραγματικές ή για άσκηση, προσεγγίσεις μέχρι 
τα ελάχιστα κατηγορίας II ή III, και 

(ϋ) Οι αναφορές ανεπιτυχών προσεγγίσεων ή/και αυτό¬ 
ματων προσγειώσεων, ανά ελικοδρόμιο και αριθμό νηο¬ 
λόγησης ελικοτττέρου, στις ακόλουθες κατηγορίες: 

(Α) Σφάλματα εξοπλισμού τττήσης, 

(Β) Δυσλειτουργίες επίγειων βοηθημάτων, 

(Γ) Αποτυχημένες προσεγγίσεις λόγω οδηγιώντης υπη¬ 
ρεσίας ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας, ή 

(Δ) Άλλες αιτίες. 

(3) Ο αερομεταφορέας καθιερώνει διαδικασία για την 
παρακολούθηση της επίδοσης του συστήματος αυτόμα¬ 
της προσγείωσης κάθε ελικοτττέρου. 

(η) Μεταβατικές περίοδοι 

(1) Αερομεταφορείς χωρίς καμία προηγούμενη εμπει¬ 
ρία στην κατηγορία II ή III. 

(ί) Ο αερομεταφορέας χωρίς προηγούμενη εμπειρία 
τττητικών λειτουργιών κατηγορίας II ή III μπορεί να λάβει 
έγκριση για τττητικές λειτουργίες κατηγορίας II ή ΜΙΑ, 
αφού αποκτήσει ελάχιστη πείρα 6 μηνών σε τττητικές λει¬ 
τουργίες κατηγορίας I στο συγκεκριμένο τύπο του ελικο¬ 
πτέρου. 

(ϋ) Αφού συμπληρώσει 6 μήνες τττητικών λειτουργιών 
κατηγορίας II ή ΜΙΑ στο συγκεκριμένο τύπο ελικοτττέρου. 


ο αερομεταφορέας μπορεί να λάβει έγκριση για πτητικές 
λειτουργίες κατηγορίας ΙΙΙΒ. Όταν χορηγεί τέτοια έγκρι¬ 
ση, η Αρχή μπορεί να επιβάλλει, για μία πρόσθετη περίο¬ 
δο, υψηλότερα ελάχιστα απά τα χαμηλότερα που ισχύ¬ 
ουν. Η αύξηση των ελαχίστων αναφέρεται συνήθως μόνο 
στην ορατότητα διαδρόμου (ΒΝ/Β) ή/και σε περιορισμό σε 
σχέση με τττητικές λειτουργίες χωρίς αποφασιστικό σχε¬ 
τικό ύψος (ΟΗ) και η αύξηση που επιλέγεται δεν πρέπει να 
απαιτεί οποιαδήποτε μεταβολή στις επιχειρησιακές δια¬ 
δικασίες. 

(2) Αερομεταφορείς με προηγούμενη πείρα κατηγο¬ 
ρίας II ή III. Ο αερομεταφορέας με προηγούμενη εμπειρία 
σε τττητική λειτουργία κατηγορίας II ή III, μπορεί να λάβει 
έγκριση για μειωμένη μεταβατική περίοδο κατόπιν αίτη¬ 
σης στην Αρχή. 

(θ) Συντήρηση του εξοπλισμού Κατηγορίας II, Κατηγο¬ 
ρίας III και απογείωσης με χαμηλή ορατότητα (ίνΤΌ). Όι 
οδηγίες συντήρησης για τα συστήματα καθοδήγησης 
που φέρει το ελικότττερο καθορίζονται από τον αερομε¬ 
ταφορέα, σε συνεργασία με τον κατασκευαστή, και περι¬ 
λαμβάνονται στο πράγραμμα συντήρησης του ελικοπτέ¬ 
ρου του αερομεταφορέα που καθορίζεται στο ϋΑΒ-ΟΡ3 
3.910, το οποίο εγκρίνεται από την Αρχή. 

Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΌΡ3 3.450 
Πτητικές λειτουργίες χαμηλής ορατάτητα - 
Εκπαίδευση & Προσόντα 

(α) Γ ενικά: Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι τα εκ¬ 
παιδευτικά προγράμματα των μελών πληρώματος διακυ¬ 
βέρνησης για τττητικές λειτουργίες χαμηλής ορατότητας 
(Εονν νίείόΙΝΐγ Όροταΐίοπε) περιλαμβάνουν δομημένα μα¬ 
θήματα εκπαίδευσης τόσο στο έδαφος όσο σε εξομοιω- 
τές τττήσης ή/και σε τττήσεις. Ό αερομεταφορέας μπορεί 
να συντομεύσει το περιεχόμενο της σειράς μαθημάτων 
όπως καθορίζεται στις υποπαραγράφους (2) και (3) πα¬ 
ρακάτω, με την προϋπόθεση ότι το περιεχόμενο της συ- 
ντομευμένης σειράς μαθημάτων είναι αποδεκτό από την 
Αρχή. 

(1) Τα μέλη του πληρώματος διακυβέρνησης που δεν 
διαθέτουν πείρα στην Κατηγορία II ή Κατηγορία III πρέπει 
να ολοκληρώσουν το πλήρες εκπαιδευτικό πρόγραμμα 
που καθορίζεται στις υποπαράγραφοι (β), (γ) και (δ) κα¬ 
τωτέρω. 

(2) Τα μέλη του πληρώματος διακυβέρνησης με πείρα 
στην Κατηγορία II ή την Κατηγορία III με άλλον αερομετα¬ 
φορέα ϋΑΑ, μπορούν να ακολουθούν συντομευμένη σει¬ 
ρά μαθημάτων στο έδαφος. 

(3) Τα μέλη του πληρώματος διακυβέρνησης με πείρα 
στην Κατηγορία II ή την Κατηγορία III με τον συγκεκριμέ¬ 
νο αερομεταφορέα, μπορούν να ακολουθούν συντομευ¬ 
μένη σειρά μαθημάτων στο έδαφος, σε εξομοιωτή τττή¬ 
σης ή/και σε πτήσεις. Η συντομευμένη σειρά μαθημάτων 
περιλαμβάνει τουλάχιστον τους όρους των υποπαραγρά- 
φων (δ) (1), (δ) (2) (I) ή (δ) (2) (ί I), ανάλογα με την περίτττωση, 
και της υποπαραγράφου (δ)(3)(ί). 

(β) Εκπαίδευση εδάφους. Ό αερομεταφορέας εξασφα¬ 
λίζει ότι το αρχικό τμήμα εκπαίδευσης εδάφους για τττητι¬ 
κές λειτουργίες με χαμηλή ορατότητα, καλύτττει τουλάχι¬ 
στον: 
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(1) Τα χαρακτηριστικά και τους περιορισμούς του συ¬ 
στήματος ενόργανης προσγείωσης ακρίβειας (ΙΙ-8) ή/και 
του συστήματος προσγείωσης μικροκυμάτων (Μ1_8), 

(2) Τα χαρακτηριστικά των οπτικών βοηθημάτων (νίευαΙ 
αίάδ), 

(3) Τα χαρακτηριστικά της ομίχλης, 

(4) Τις δυνατότητες καιτους περιορισμούς λειτουργίας 
του συγκεκριμένου εναέριου συστήματος, 

(5) Τις επιπτώσεις υετού, της συσσώρευσης πάγου, του 
διατμητικού ανέμου χαμηλού επιπέδου (Ιονν ΙβνβΙ ννίηά 
εόβατ) και των αναταράξεων, 

(6) Την επίδραση συγκεκριμένων δυσλειτουργιών του 
ελικοπτέρου, 

(7) Τη χρήση καιτους περιορισμούς συστημάτων εκτί¬ 
μησης της ορατότητας διαδρόμου (ΒΥΡ), 

(8) Τις αρχές των απαιτήσεων αποφυγής εμποδίων, 

(9) Την αναγνώριση και τις ενέργειες που λαμβάνονται 
σε περίπτωση βλάβης του εξοπλισμού εδάφους, 

(10) Τις διαδικασίες και τις προφυλάξεις που τηρούνται 
όσον αφορά την κίνηση στο έδαφος κατά τη διάρκεια πτη¬ 
τικών λειτουργιών όταν η ορατότητα διαδρόμου (ΒΥΡ) εί¬ 
ναι 400μ ή μικρότερη και κάθε άλλη συμπληρωματική δια¬ 
δικασία που απαιτείται για την απογείωση σε συνθήκες 
ορατότητας κάτω από 150μ, 

(11) Τη σπουδαιότητα των αποφασιστικών σχετικών 
υψών (ΟΗ) που βασίζονται σε ραδιοϋψόμετρα και την επί¬ 
δραση της μορφολογίας του εδάφους στην περιοχή προ¬ 
σέγγισης στις ενδείξεις του ραδιοϋψομέτρου και στα συ¬ 
στήματα αυτόματης προσέγγισης/ προσγείωσης, 

(12) Τη σημασία και τη σπουδαιότητα του προειδοποιη¬ 
τικού σχετικού ύψους, εάν ισχύει, και τις ενέργειες στην 
περίπτωση βλάβης πάνω και κάτω από το προειδοποιητι¬ 
κό σχετικό ύψος (αίβά άβίςΐιΐ), 

(13) Τους όρους σχετικά με τα προσόντα που πρέπει να 
διαθέτουν οι χειριστές για να αποκτήσουν και να διατη- 
ρήσουντην έγκριση για την εκτέλεση απογειώσεων με χα¬ 
μηλή ορατότητα (ίνΤΟ) και πτητικών λειτουργιών κατη¬ 
γορίας II ή III, και 

(14) Τη σπουδαιότητα της ορθής στάσης καθίσματος 
και θέσης των οφθαλμών. 

(γ) Εκπαίδευση σε εξομοιωτή πτήσης ή/και εκπαίδευση 
εν πτήσει 

(1) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι η εκπαίδευση 
σε εξομοιωτή πτήσης ή/και εν πτήσει για πτητικές λει¬ 
τουργίες με χαμηλή ορατότητα (ίονννίδΙάίΙΙΙγΟρβΓαΐίοηδ) 
περιλαμβάνει: 

(I) Ελέγχους ικανοποιητικής λειτουργίας του εξοπλι¬ 
σμού, τόσο στο έδαφος όσο και εν πτήσει, 

(η) Την επίδραση στα ελάχιστα που οφείλονται στις αλ¬ 
λαγές στην κατάσταση των επίγειων εγκαταστάσεων, 

(Ιϋ) Την παρακολούθηση των αυτόματων συστημάτων 
ελέγχου πτήσης και των ενδείξεων του συστήματος αυ¬ 
τόματης προσγείωσης, με έμφαση στις ενέργειες που 
πρέπει να αναληφθούν στην περίπτωση βλάβης των εν 
λόγω συστημάτων, 

(Ιν) Τις ενέργειες που πρέπει να αναληφθούν στην περί¬ 
πτωση βλάβης όπως σε κινητήρες, ηλεκτρικά συστήματα, 
υδραυλικά συστήματα ή συστήματα ελέγχου πτήσης, 

(ν) Την επίπτωση γνωστών επιχειρησιακών δυσλειτουρ¬ 
γιών και τη χρήση εγχειριδίου ελάχιστου εξοπλισμού 
(ΜΕΕ), 


(νί) Τους περιορισμούς πτητικής λειτουργίας που απορ¬ 
ρέουν από την πιστοποίηση πτητικής ικανότητας, 

(νϋ) Την καθοδήγηση στις οπτικές υποδείξεις η οποίες 
απαιτούνται στο αποφασιστικό σχετικό ύψος μαζί με τις 
πληροφορίες για τη μέγιστη επιτρεπόμενη παρέκκλιση 
από το ίχνος καθόδου ή ίχνος ευθυγράμμισης (ΙοσαΙίδβΓ), 
και 

(νϋί) Τη σημασία και τη σπουδαιότητα του προειδοποιη¬ 
τικού σχετικού ύψους, εάν έχει εφαρμογή και τις ενέργει¬ 
ες στην περίπτωση βλάβης πάνω και κάτω από το ύψος 
αυτό. 

(2) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι κάθε μέλος του 
πληρώματος διακυβέρνησης έχει εκπαιδευτεί για να εκτε- 
λεί τα καθήκοντά του και έχει λάβει οδηγίες για το συντο¬ 
νισμό που απαιτείται με τα άλλα μέλη του πληρώματος. 
Για το σκοπό αυτό πρέπει να χρησιμοποιούνται στο μέγι¬ 
στο βαθμό κατάλληλα εξοπλισμένοι εξομοιωτές πτήσης. 

(3) Η εκπαίδευση χωρίζεται σε φάσεις που καλύπτουν 
τη κανονική λειτουργία, χωρίς βλάβη του ελικοπτέρου ή 
του εξοπλισμού, και περιλαμβάνουν τις συνθήκες παντός 
καιρού που μπορούν να παρουσιαστούν, καθώς και λε¬ 
πτομερή σενάρια βλάβης του ελικοπτέρου και του εξο¬ 
πλισμού, που μπορεί να έχει επιπτώσεις στις πτητικές λει¬ 
τουργίες κατηγορίας II ή III. Εάν το σύστημα του ελικο¬ 
πτέρου περιλαμβάνει τη χρήση υβριδικών ή άλλων 
ειδικών συστημάτων (όπως απεικόνιση δεδομένων ή εν¬ 
δείξεων των οργάνων πάνω σε οθόνη (άθαά-υρ άίδρίαγε) 
ή εξοπλισμό επαύξησης της όρασης (βηΐιαηαβά νίδίοπ 
βςυίρπιβηΐ)), τότε τα μέλη του πληρώματος διακυβέρνη¬ 
σης πρέπει να εξασκηθούν στη χρήση αυτών των συστη¬ 
μάτων υπό κανονικές και σε μη κανονικές συνθήκες πτη¬ 
τικής λειτουργίας, κατά τη διάρκεια της φάσης εκπαίδευ¬ 
σης με εξομοιωτή πτήσης. 

(4) Πρέπει να πραγματοποιείται πρακτική εξάσκηση σε 
διαδικασίες αδυναμίας εκπλήρωσηςτων καθηκόντωντου 
χειριστή (ΙηααρεαΙΐαΐΙοη), κατάλληλες για απογειώσεις 
χαμηλής ορατότητας και πτητικές λειτουργίες Κατηγο¬ 
ρίας II και III. 

(5) Για ελικόπτερα που δεν διαθέτουν ειδικό για το συ¬ 
γκεκριμένο τύπο εξομοιωτή πτήσης, οι αερομεταφορείς 
εξασφαλίζουν ότι η φάση της πτητικής εκπαίδευσης που 
αναφέρεται ειδικά στα σενάρια οπτικής παρακολούθη¬ 
σης των πτητικών λειτουργιών Κατηγορίας II εκτελείται 
σε εξομοιωτή πτήσης εγκεκριμένο για το σκοπό αυτό από 
την Αρχή. Η εκπαίδευση αυτή περιλαμβάνει τουλάχιστον 
τέσσερις προσεγγίσεις. Η εκπαίδευση και οι διαδικασίες 
που είναι συγκεκριμένες για τον τύπο του ελικοπτέρου, 
πρέπει να πραγματοποιούνται στο ελικόπτερο. 

(6) Η εκπαίδευση κατηγορίας II και III περιλαμβάνει του¬ 
λάχιστον τις ακόλουθες ασκήσεις: 

I) Προσέγγιση με τη χρησιμοποίηση των κατάλληλων 
συστημάτων καθοδήγησης της πτήσης, αυτόματους πι¬ 
λότους και συστημάτων ελέγχου εγκατεστημένων στο 
ελικόπτερο, στο κατάλληλο αποφασιστικό σχετικό ύψος 
συμπεριλαμβανομένης και της μετάβασης των συνθηκών 
πτήσης σε πτήση εξ όψεως και προσγείωση, 

ϋ) Προσέγγιση με όλους τους κινητήρες σε λειτουργία 
με τη χρησιμοποίηση των κατάλληλων συστημάτων καθο¬ 
δήγησης της πορείας της πτήσης, αυτόματων πιλότων 
και συστημάτων ελέγχου εγκατεστημένων στο ελικόπτε¬ 
ρο, μέχριτο κατάλληλο αποφασιστικό σχετικό ύψος, ακο¬ 
λουθούμενη από αποτυχημένη προσέγγιση, χωρίς ανα¬ 
φορά σε εξωτερική οπτική επαφή. 
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(ίϋ) Όπου ενδείκνυται, προσεγγίσεις με τη χρήση αυτό¬ 
ματων συστημάτων πτήσης για αυτόματη επίπλευση 
(ίΐ3Γβ), αιώρηση, προσγείωση καιτρσχοδρόμηση μετάτην 
προσγείωση (ωΙΙ-ουΐ), και 

(ίν) Κανονική λειτουργία του εφαρμόσιμου συστήματος 
με και χωρίς την απόκτηση οπτικών επαφών στο αποφα¬ 
σιστικό σχετικό ύψος. 

(7) Οι ακόλουθες φάσεις της εκπαίδευσης περιλαμβά¬ 
νουν τουλάχιστον: 

(ί) Προσεγγίσεις με βλάβη του κινητήρα σε διάφορα 
στάδια της προσέγγισης, 

(ϋ) Προσεγγίσεις με βλάβες κρίσιμου εξοπλισμού (π.χ. 
ηλεκτρικά συστήματα, αυτόματα συστήματα ελέγχου 
πτήσης, επίγεια ή/και συστήματα εγκατεστημένα 
εντόςτου ελικοπτέρου Ι1_8/Μ1_8 και οθόνες απεικόνισης 
κατάστασης), 

(ίϋ) Προσεγγίσεις στις οποίες οι βλάβεςτου εξοπλισμού 
αυτόματου ελέγχου πτήσης σε χαμηλό επίπεδο απαιτούν 
είτε: 

(Α) Επαναφορά σε συμβατική πτήση για τον έλεγχο της 
επίπλευσης, της αιώρησης, της προσγείωσης και της 
τροχοδρόμησης μετά την προσγείωση ή της αποτυχημέ¬ 
νης προσέγγισης, είτε 

(Β) Επαναφορά σε συμβατική πτήση ή υποβαθμισμένη 
λειτουργία του αυτόματου συστήματος για ταν έλεγχα 
αποτυχημένων προσεγγίσεων από, στο ή κάτω από το 
αποφασιστικό σχετικό ύψος, συμπεριλαμβανομένων 
εκείνων που μπορούν να έχουν ως αποτέλεσμα επαφή 
του συστήματος προσγείωσης με το διάδρομο. 

(ίν) Βλάβες των συστημάτων που έχουν ως αποτέλεσμα 
υπερβολική παρέκκλιση του ίχνους ευθυγράμμισης (Ιο- 
οδίίζβή ή/καιτου ίχνους καθόδου (9ΐίάβρ3ΐΙι), τόσο πάνω 
όσο και κάτω από το αποφασιστικό σχετικό ύψος, στις 
ελάχιστες συνθήκες οπτικής επαφής που έχουν εγκριθεί 
για τη πτητική λειτουργία. Επιπλέαν, πρέπει σε συνέχεια 
της συμβατικής προσγείωσης να πραγματαποιείται πρα¬ 
κτική εξάσκηση απά το χειριστή εάν η απεικάνιση δεδο¬ 
μένων ή ενδείξεων των οργάνων πάνω σε οθάνη αποτελεί 
υποβαθμισμένη λειτουργία του αυτάματου συστήματος ή 
η απεικάνιση δεδσμένων ή ενδείξεων των οργάνων πάνω 
σε οθόνη αποτελείτο μοναδικό τρόπα επίπλευσης, και 

(ν) Βλάβες και διαδικασίες που αφορούν ειδικά τον τύ¬ 
πο ή την παραλλάγή του ελικοπτέρου. 

(8) Το εκπαιδευτικά πρόγραμμα παρέχει εξάσκηση στην 
αντιμετώπιση βλαβών που απαιτούν επαναφορά σε υψη- 
λάτερα ελάχιστα. 

(9) Το εκπαιδευτικό πρόγραμμα περιλαμβάνει το χειρι¬ 
σμό του ελικοπτέρου σε περίπτωση που, στη διάρκεια 
προσέγγισης κατηγορίας III με παθητική λειτουργία υπό 
αστοχία, η βλάβη έχει ως αποτέλεσμα την απεμπλοκή του 
αυτάματου πιλάτου στο αποφασιστικό σχετικό ύψσς ή κά¬ 
τω απά αυτά, άταν η τελευταία αναφερθείσα ορατότητα 
διαδρόμου (ΒΝ/Β) είναι 300μή μικρότερη. 

(10) Σε περίπτωση πσυ οι απογειώσεις εκτελσύνται με 
ορατότητα διαδρόμου (ΒΥΒ) ίση ή μικρότερη από 400μ, 
πρέπει να παρέχεται εκπαίδευση πσυ καλύπτει τις βλάβες 
των συστημάτων και τη βλάβη κινητήρα που έχουν ως 
αποτέλεσμα τη συνέχιση ή τη ματαίωση της απογείωσης. 

(δ) Απαιτήσεις εκπαίδευσης μετατροπής για την εκτέ¬ 
λεση απογείωσης χαμηλής ορατάτητας και πτητικών λει¬ 
τουργιών κατηγορίας II και III. Ο αερομεταφορέας εξα¬ 
σφαλίζει ότι κάθε μέλαςτου πληρώματος διακυβέρνησης 
ολσκληρώνειτην ακάλουθη εκπαίδευση σχετική με διαδι¬ 


κασίες χαμηλής ορατότητας εάν μετακινείται σε ένα νέο 
τύπο ή παραλλαγή ελικοπτέρου με το οποίο εκτελούνται 
απογειώσεις χαμηλής αρατάτητας και πτητικές λειτουρ¬ 
γίες Κατηγορίας II και III. Οι απαιτήσεις πείρας των μελών 
πληρώματσς διακυβέρνησης προκειμένου να ακολουθή¬ 
σουν συντομευμένη σειρά μαθημάτων, καθορίζσνται στις 
υποπαραγράφους (α)(2) και (α)(3) ανωτέρω: 

(1) Εκπαίδευση εδάφους. Οι σχετικές απαιτήσεις καθο- 
ρίζσνται στην υποπαράγραφο (β) ανωτέρω, λαμβάνοντας 
υπάψη την εκπαίδευση και την πείρα του μέλους πληρώ¬ 
ματος διακυβέρνησης στην Κατηγορία II και την Κατηγο¬ 
ρία III. 

(2) Εκπαίδευση με εξομοιωτή πτήσης ή/και εκπαίδευση 
εν πτήσει. 

(I) Τουλάχιστον οκτώ προσεγγίσεις ή/και προσγειώσεις 
σε εξομοιωτή πτήσης εγκεκριμένο για τα σκοπό αυτό. 

(Ιί) Όταν δεν υπάρχει ειδικάς εξαμοιωτής πτήσης για τον 
τύπο του ελικοπτέρου, απαιτείται να πραγματοποιηθούν 
εντάςτου ελικοπτέρου το λιγάτερο τρεις προσεγγίσεις, 
συμπεριλαμβανσμένου τουλάχιστον ενός κύκλου του ελι¬ 
κοδρομίου. 

(ΙίΙ) Κατάλληλη πράσθετη εκπαίδευση εάν αυτά απαιτεί 
οποιοσδήποτε ειδικός εξοπλισμός, όπως απεικόνιση δε¬ 
δομένων ή ενδείξεων των οργάνων πάνω σε οθάνη, ή εξο¬ 
πλισμός επαύξησης της όρασης. 

(3) Προσόντα πληρώματος διακυβέρνησης. Οι απαιτή¬ 
σεις πρσσόντων του πληρώματος διακυβέρνησης είναι 
συγκεκριμένες για τον αερομεταφορέα και ταν τύπο του 
ελικοπτέρου που χρησιμοποιείται. 

(I) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι κάθε μέλος του 
πληρώματος διακυβέρνησης υποβάλλεται σε δοκιμασία 
πριν εκτελέσει πτητικές λειτουργίες Κατηγορίας II ή III. 

(Ιί) Η δοκιμασία που αναφέρεται στην υποπαράγραφο 
(ί) ανωτέρω, μπορεί να αντικατασταθεί από επιτυχημένη 
ολοκλήρωση της εκπαίδευσης σε εξομοιωτή πτήσης 
ή/και κατά την πτήση που καθορίζεται στην υποπαράγρα¬ 
φο (δ) (2) ανωτέρω. 

(4) Πτήση γραμμής υπό επιτήρηση. Ο αερομεταφορέας 
εξασφαλίζει ότι κάθε μέλος πληρώματος διακυβέρνησης 
εκτελείτην ακόλουθη πτήση γραμμής υπό επιτήρηση: 

(I) Γιατην Κατηγορία II, όταν απαιτείται συμβατική προ¬ 
σγείωση από το χειριστή, τουλάχιστον τρεις προσγειώ¬ 
σεις απά το χρονικά σημείο αποσύνδεσης του αυτόματου 
πιλότου, 

(ίί) Για την κατηγορία III, τουλάχιστον τρεις αυτάματες 
προσγειώσεις, με την εξαίρεση άτι απαιτείται μία μόνο αυ¬ 
τόματη προσγείωση όταν η απαιτούμενη, σύμφωνα με την 
υποπαράγραφο (δ) (2) ανωτέρω, εκπαίδευση έχει πραγμα¬ 
τοποιηθεί σε εξομοιωτή πτήσης που μπορεί να χρησιμοποι¬ 
ηθεί για εκπαίδευση μηδενικού χράνου πτήσης. 

(ε) Πείρα σε τύπο και διακυβέρνηση ελικοπτέρου. Οι 
ακόλουθες πρόσθετες απαιτήσεις εφαρμόζονται στους 
κυβερνήτες οι οποίοι είναι νέοι στο συγκεκριμένο τύπο 
ελικοπτέρου: 

(1) 50 ώρες ή 20 σκέλη διαδρομών σαν κυβερνήτης 
(ΒΙΟ) στο συγκεκριμένο τύπο πριν αρχίσουν να εκτελούν 
πτητικές λειτουργίες Κατηγορίας ΙΙ/ΙΙΙ, και 

(2) έως όταυ συμπληρώσουν συνολικά, στο συγκεκρι¬ 
μένο τύπο ελικοπτέρου, 100 ώρες ή 40 σκέλη διαδρομών 
ως ΡΙΟ, πρέπει να προστίθενται 100 μέτρα στα ισχύοντα 
ελάχιστα ορατότητας διαδρόμου Κατηγορίας II ή Κατη¬ 
γορίας III, εκτός εάν τα πρόσωπα αυτά διαθέτουν προγε¬ 
νέστερη έγκριση για την εκτέλεση πτητικών λειτουργιών 
Κατηγορίας II ή III με αερομεταφορέα κράτους μέλους 
του ϋΑΑ. 
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(3) Η Αρχή μπορεί να μειώσει τις προαναφερόμενες 
απαιτήσεις πείρας κυβερνήτη για μέλη πληρώματος δια¬ 
κυβέρνησης που διαθέτουν πείρα κυβερνήτη Κατηγορίας 
II ή Κατηγορίας III. 

(στ) Απογείωση χαμηλής ορατότητας με οριζόντια ορα¬ 
τότητα διαδρόμου (ΒΥΡ) μικρότερη από 150μ 

(1)0 αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι πριν από τη χο¬ 
ρήγηση εξουσιοδότησης για την εκτέλεση απογειώσεων 
με οριζόντια ορατότητα διαδρόμου (ΒΥΡ) μικρότερη από 
150μ, παρέχεται η ακόλουθη εκπαίδευση: 

(1) Κανονική απογείωση υπό ελάχιστες εγκεκριμένες 
συνθήκες ορατότητας διαδρόμου (ΒΥΒ), 

(η) Απογείωση υπό ελάχιστες εξουσιοδοτημένες συν¬ 
θήκες ορατότητας διαδρόμου (ΒΥΒ) με βλάβη κινητήρα 
στο ή μετά απά το ΤΟΡ, και 

(Ιϋ) Απογείωση υπό ελάχιστες εξουσιοδοτημένες συν¬ 
θήκες ορατότητας διαδρόμου με βλάβη κινητήρα πριν 
από το ΤΟΡ. 

(2) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι η απαιτούμενη 
εκπαίδευση, σύμφωνα με το (1) ανωτέρω, πραγματοποι¬ 
είται σε εγκεκριμένο εξομοιωτή πτήσης. Η εκπαίδευση 
αυτή περιλαμβάνει τη χρήση κάθε ειδικής διαδικασίας και 
ειδικού εξοπλισμού. Όταν δεν υπάρχει εγκεκριμένος εξο- 
μοιωτής πτήσης, η Αρχή μπορεί να εγκρίνει τέτοια εκπαί¬ 
δευση σε ελικάπτερο χωρίς την απαίτηση για ελάχιστες 
συνθήκες ορατάτητας διαδράμου (ΒΥΒ). (Βλέπε Προ¬ 
σάρτημα 1 στο ϋΑΒ-0Ρ8 3.965) 

(3) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι ένα μέλος πλη¬ 
ρώματος διακυβέρνησης έχει επιτυχώς ολοκληρώσει 
έλεγχο πριν αρχίσει να εκτελεί απογειώσεις χαμηλής 
ορατάτητας με ορατότητα διαδρόμου (ΒΥΒ) μικρότερη 
από 150μ, εάν ισχύει. Ο έλεγχος μπορεί να αντικαταστα- 
θεί μάνο απά επιτυχημένη ολοκλήρωση της εκπαίδευσης 
σε εξομοιωτή πτήσης ή/και εκπαίδευση εν πτήσει όπως 
καθορίζεται στη υποπαράγραφο (στ)(1) στην αρχική εκ¬ 
παίδευση μετατροπής σε νέο τύπο ελικοπτέρου. 

(ζ) Περιοδική εκπαίδευση και έλεγχος - Πτητικές λει¬ 
τουργίες χαμηλής ορατότητας 

(1) 0 αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι, σε συνδυασμό 
με την κανονική περιοδική εκπαίδευση και τους ελέγχους 
ικανότητας αερομεταφορέα (ΟρβΓαΐοΓ ΡΓοΙίοίβηογ 
ΟΐΊβοΙ<), ελέγχονται οι γνώσεις και η ικανότητα του χειρι¬ 
στή να εκτελεί τα καθήκοντα που σχετίζονται με τη συ¬ 
γκεκριμένη κατηγορία πτητικής λειτουργίας, συμπερι- 
λαμβανομένης ίνΤΟ, για την οποία έχει λάβει εξουσιοδό¬ 
τηση. Ο απαιτούμενος αριθμός προσεγγίσεων εντός της 
περιόδου ισχύος του ελέγχου ικανότητας αερομεταφο- 
ρέα είναι τουλάχιστον δύο, έκτων οποίων μία πρέπει να εί¬ 
ναι αποτυχημένη προσέγγιση και τουλάχιστον μία απο¬ 
γείωση χαμηλής ορατότητας στα μικρότερα ισχύοντα 
ελάχιστα. Οι έλεγχοι αυτοί ισχύουν για χρονική περίοδο 
έξι(6) μηνών συμπεριλαμβανομένου και του υπολοίπου 
του μηνάς έκδοσης. 

(2) Για πτητικές λειτουργίες Κατηγορίας III, ο αερομε¬ 
ταφορέας χρησιμοποιεί εξομοιωτή πτήσης εγκεκριμένο 
για εκπαίδευση Κατηγορίας III. 

(3) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι, για πτητικές 
λειτουργίες Κατηγορίας III σε ελικόπτερα με σύστημα 
ελέγχου πτήσης με παθητική λειτουργία υπό αστοχία (ίαίΙ- 
ραεείνβ ίΙΙςΙιΐ οοπϊγοΙ εγεΐβπι), πραγματοποιείται αποτυ¬ 
χημένη προσέγγιση τουλάχιστον μία φορά σε χρονικό 
διάστημα 18 μηνών, ως συνέπεια βλάβης του αυτόματου 
πιλότου στο αποφασιστικό σχετικό ύψος ή κάτω από αυ¬ 


τό, όταν η τελευταία αναφερθείσα ορατότητα διαδρόμου 
(ΒΝ/Β) ήταν 300μ ή μικρότερη. 

(4) Η Αρχή μπορεί να χορηγήσει έγκριση (εξουσιοδότη¬ 
ση) για περιοδική εκπαίδευση και έλεγχο για πτητικές λει¬ 
τουργίες Κατηγορίας II σε έναν τύπο ελικοπτέρου όπου 
δεν υπάρχει εγκεκριμένος εξομοιωτής. 

(η) Απαιτήσεις διάθεσης για ίνΤΟ και Κατηγορίας ΙΙ/ΙΙΙ. 

(1) 0 αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι, για να διατηρή¬ 
σουν οι χειριστές του το προσόν της κατηγορίας II και της 
κατηγορίας III, έχουν εκτελέσει τουλάχιστον τρεις προ¬ 
σεγγίσεις και προσγειώσεις χρησιμοποιώντας εγκεκριμέ¬ 
νες διαδικασίες κατηγορίας ΙΙ/ΙΙΙ κατά την χρονική διάρ¬ 
κεια των τελευταίων έξι μηνών, εκ των οποίων η μία του¬ 
λάχιστον πρέπει να γίνει στο ελικόπτερο. 

(2) Η διάθεση για πτητική λειτουργία ίνΤΟ διατηρείται 
με την εξασφάλιση των προσάντων της κατηγορίας II ή III 
που αναφέρονται στην παράγραφο (η)(1) παραπάνω. 

(3) Δεν επιτρέπεται η αντικατάσταση απά τον αερομε¬ 
ταφορέα της απαίτησης διάθεσης με περιοδική εκπαί¬ 
δευση. 

Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-0Ρ3 3.455 
Πτητικές λειτουργίες χαμηλής ορατότητας - 
Επιχειρησιακές διαδικασίες 

(α) Γενικά. Οι πτητικές λειτουργίες χαμηλής ορατάτη¬ 
τας περιλαμβάνουν: 

(1) Συμβατική απογείωση ελεγχάμενη απά το χειριστή 
(με ή χωρίς ηλεκτρονικά συστήματα καθοδήγησης), 

(2) Προσέγγιση με χρήση του αυτομάτου πιλάτου κάτω 
απά το ΟΗ, με ελεγχάμενη απά το χειριστή επίπλευση, αι¬ 
ώρηση, προσγείωση και τροχοδράμηση μετά την προ¬ 
σγείωση, 

(3) Προσέγγιση με χρήση του αυτομάτου πιλότου, την 
οποία ακολουθεί αυτόματη επίπλευση, αιώρηση, αυτόμα¬ 
τη προσγείωση και συμβατική διατήρηση τροχοδρόμηση 
μετά την προσγείωση, και 

(4) Προσέγγιση με χρήση του αυτομάτου πιλότου, την 
οποία ακολουθεί αυτόματη επίπλευση, αυτόματη προ¬ 
σγείωση και αυτόματη τροχοδρόμηση μετά την προσγεί¬ 
ωση, 

άταν η ισχύουσα ορατάτητα διαδρόμου (ΒΝ/Β) είναι μι¬ 
κρότερη από 400μ. 

Σημείωση 1: Υβριδικό σύστημα μπορεί να χρησιμοποιη¬ 
θεί σε οποιαδήποτε από τις εν λόγω πτητικές λειτουργίες. 

Σημείωση 2: Μπορεί να δοθεί πιστοποίηση και εξουσιο¬ 
δότηση και για άλλου είδους συστήματα καθοδήγησης ή 
απεικονίσεων. 

(β) Επιχειρησιακές διαδικασίες και οδηγίες 

(1) Ο ακριβής χαρακτήρας και το πεδίο εφαρμογής των 
διαδικασιών και των οδηγιών που δίνονται εξαρτώνται απά 
τον αεροπορικό εξοπλισμό που χρησιμοποιείται καιτις δια¬ 
δικασίες θαλάμου διακυβέρνησης που ακολουθούνται. Ο 
αερομεταφορέας καθορίζει με σαφήνεια στο Εγχειρίδιο 
Πτητικής Εκμετάλλευσης τα καθήκοντα των μελών πληρώ¬ 
ματος διακυβέρνησης κατά τη διάρκεια απογείωσης, προ¬ 
σέγγισης, επίπλευσης, αιώρησης, τροχοδράμησης μετά 
την προσγείωση και αποτυχημένης προσέγγισης. Ιδιαίτε¬ 
ρη έμφαση δίνεται στις ευθύνες του πληρώματος διακυ¬ 
βέρνησης κατά τη διάρκεια μετάβασης απά συνθήκες μη 
οπτικής επαφής σε συνθήκες οπτικής επαφής, και στις δια¬ 
δικασίες που χρησιμοποιούνται όταν επιδεινώνεται η ορα¬ 
τότητα ή όταν παρουσιάζονται βλάβες. Ιδιαίτερη προσοχή 
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πρέπει να δίνεται στην κατανομή των καθηκόντων θαλάμου 
διακυβέρνησης έτσι ώστε να εξασφαλίζεται ότι ο φόρτος 
εργασίας του χειριστή που αποφασίζει να προσγειωθεί ή 
να πραγματοποιήσει αποτυχημένη προσέγγιση, του επι¬ 
τρέπει να αφοσιωθεί στη διαδικασία της επίβλεψης και της 
λήψης αποφάσεων. 

(2) Ο αερομεταφορέας καθορίζει τις λεπτομερείς επι¬ 
χειρησιακές διαδικασίες και οδηγίες στο Εγχειρίδιο Πτη¬ 
τικής Εκμετάλλευσης. Οι οδηγίες πρέπει να είναι συμβα¬ 
τές με τους περιορισμούς και τις υποχρεωτικές διαδικα¬ 
σίες που περιέχονται στο εγχειρίδιο πτήσης του 
ελικοπτέρου (ΗΡΜ) και να καλύπτουν ειδικότερα τα ακό¬ 
λουθα σημεία: 

(ί) Τους ελέγχους για την ικανοποιητική λειτουργία του 
εξοπλισμού του ελικοπτέρου, τόσο πριν την αναχώρηση 
όσο και κατά την πτήση, 

(ϋ) Την επίπτωση στα ελάχιστα που είναι αποτέλεσμα 
μεταβολών στην κατάσταση επίγειων εγκαταστάσεων και 
εγκαταστημένων στο α/φος συστημάτων, 

(ίϋ) Τις διαδικασίες για την απογείωση, την προσέγγιση, 
την επίπλευση, την αιώρηση, την προσγείωση, τηντροχο- 
δράμηση μετά την προσγείωση καιτην αποτυχημένη προ¬ 
σέγγιση, 

(ίν) Τις διαδικασίες που ακολουθηθούνται σε περίπτωση 
βλαβών, προειδοποιήσεων και μη κανονικών καταστάσεων, 

(ν) Την απαιτούμενη αναφορά ελάχιστης οπτικής επα¬ 

φής. 

(νί) Τη σπουδαιάτητατης ορθής στάσης καθίσματος και 
θέσης των οφθαλμών, 

(νϋ) Τις ενέργειες οι οποίες ενδέχεται να είναι απαραί¬ 


τητες να αναληφθούν ως συνέπεια της επιδείνωσης της 
οπτικής επαφής, 

(νϋί) Την κατανομή των καθηκάντωντου πληρώματος σε 
σχέση με την εκτέλεση των διαδικασιών σύμφωνα με τις 
διατάξεις των υποπαραγράφων (ί) έως (ίν) και (νί) ανωτέ¬ 
ρω, ώστε να επιτρέψουν στον κυβερνήτη να αφοσιωθεί 
κυρίως στην επίβλεψη και τη λήψη αποφάσεων, 

(ίχ) Την απαίτηση άλες οι κλήσεις με σχετικά ύψος κάτω 
απά 200 πάδια να βασίζονται στο ραδιοϋψάμετρο και ο 
ένας χειριστής να συνεχίσει να παρακολουθεί τα άργανα 
του ελικοπτέρου έως άτου ολοκληρωθεί η προσγείωση, 
(χ) Την απαίτηση για προστασία της ευαίσθητης περιο¬ 
χής του πομπού του συστήματος ευθυγράμμισης με τον 
διάδρομο προσγείωσης, 

(χί) Τη χρήση πληροφοριών που αναφέρονται στη ταχύ¬ 
τητα αέρα, στον διατμητικά άνεμο (ννίηά εΙτβαΓ), τις ανα¬ 
ταράξεις, την κατάσταση του διαδράμου και τη χρήση 
πολλαπλών μετρήσεων ορατάτητας διαδράμου, 

(χίί) Τις διαδικασίες που χρησιμοποιούνται για πρακτική 
εξάσκηση σε προσεγγίσεις και προσγειώσεις σε διαδρά- 
μους στους οποίους δεν ισχύουν οι πλήρεις διαδικασίες 
ελικοδρομίου για ενάργανη προσέγγιση ακριβείας Κατη¬ 
γορίας II ή III, 

(χΙΙΙ) Τους περιορισμούς πτητικής λειτουργίας που απορ¬ 
ρέουν απά την πιστοποίηση πτητικής ικανάτητας, και 
(χΙν) Πληροφορίες για τη μέγιστη επιτρεπτή παρέκκλιση 
απά το ίχνος καθάδου ή/και το ίχνος ευθυγράμμισης με 
τον διάδρομο προσγείωσης του συστήματος ενάργανης 
προσγείωσης (ΙΕδ). 


Προσάρτημα 1 στο ϋΑΡ-ΟΡ3 3.465 

Ελάχιστες τιμές ορατάτητας για πτητικές λειτουργίες πτήσης εξ άψεως (νΡΒ) 


Κατηγορία 
εναέριου χώρου 

ΑΒΓΔΕ ΣΤ 

Ζ 

Πάνω απά 900 μέτρα (3000 πάδια) Ίση ή μικράτερη απά 900 μέτρα 

απά την μέση στάθμη θάλασσας (3000 πάδια) πάνω απά την μέση στάθμη 
(ΑΜδΕ) ή πάνω απά 300 μέτρα θάλασσας (ΑΜδΕ) ή 300 μέτρα 

(1000 πάδια) απά το έδαφος, (1000 πάδια) πάνω απά το έδαφος, 

άποια είναι υψηλάτερη άποια είναι υψηλάτερη 

Απάσταση 
απά νέφη 

1500 μέτρα οριζοντίως 

300 μέτρα (1000 πάδια) κατακορύφως 

Εκτάς νεφών και εν άψει 
της επιφάνειας 

Ορατάτητα 

πτήσης 

8 χλμ επί και άνω των 3050 μέτρων 

(10.000 ποδών) απά την μέση στάθμη θάλασσας 

(ΑΜδΕ) (Σημείωση 1) 

5 χλμ (Σημείωση 2) 


5 χλμ κάτω απά 3050 μέτρα (10.000 πάδια) πάνω απά την 
μέση στάθμη θάλασσας (ΑΜδΕ) (Σημείωση 2) 



Σημείωση 1: Όταν το σχετικά ύψος του μεταβατικού απάλυτου ύψους (ΐΓαηεΙίΙοη αΐίΐΐυάβ) είναι μικράτερο απά 3050 
μέτρα (10.000 πάδια) πάνω απά την μέση στάθμη θάλασσας (ΑΜδΕ), πρέπει να χρησιμοποιείται η έκφραση επίπεδο 
πτήσης (ΡΕ) 100 και άχι 10.000 πάδια. 

Σημείωση 2: Ελικάπτερα μπορούν να ίπτανται με ορατάτητα πτήσης μέχρι τα 1500 μέτρα κατά την διάρκεια της ημέ¬ 
ρας, με την προϋπάθεση άτι η αρμάδια Αρχή εξυπηρέτησης ελέγχου εναερίου κυκλοφορίας επιτρέπει τη χρήση ορα¬ 
τάτητας πτήσης μικράτερης απά 5 χλμ, και οι συνθήκες είναι τέτοιες ώστε, να είναι μικρά το ενδεχάμενο το ελικάπτε- 
ρο να έρθει αντιμέτωπο με άλλη κυκλοφορία, και η ενδεικνυάμενη ταχύτητα αέρα (ΙΑδ) είναι 140 κάμβοι ή μικράτερη. 
Εφάσον ορίζεται σχετικά απά την αρμάδια Αρχή εξυπηρέτησης ελέγχου εναερίου κυκλοφορίας, μπορεί να επιτραπεί 
να πετούν ελικάπτερα με ορατάτητα πτήσης μέχρι τα 800μ κατά την διάρκεια της ημέρας. 
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Προσάρτημα 1 στο ύΑΒ-ΟΡδ 3.465 

Ελάχιστα για πτήσεις μεταξύ ελικοδρομίων εξέδρας ευ- 
ρισκάμενα εντάς εναερίου χώρου κατηγορίας Ζ 

Ημέρα Νύκτα 

Σχετικό Ορατότητα Σχετικό ύψος Ορατότητα 
_ (Σημ· 1) ύψος _ (Σημ. 1) 

Ένα χειριστή 300 πόδια 3χλμ. 500 πόδια 5χλμ. 

Δύο χειριστές 300 πόδια 2χλμ. (Σημ.2) 500 πόδια 5χλμ. (Σημ.3) 

Σημείωση 1: Η βάση νεφών πρέπει να είναι τέτοια ώστε 
να επιτρέπει την τττήση στο καθορισμένο ύψος, κάτω απά 
αυτό και εκτός νεφών. 

Σημείωση 2: Ελικόπτερα μπσρούν να ίτττανται με σρα- 
τότητα πτήσης μέχρι τα 800 μέτρα, με την πρσϋπόθεση 
ότι σ πρσσρισμός ή μία ενδιάμεση κατασκευή πρσσγείω- 
σης είναι συνεχώς σρατή. 

Σημείωση 3: Ελικόπτερα μπσρούν να ίτττανται με ορα¬ 
τότητα τττήσης μέχρι τα 1500 μέτρα, με την προϋπόθεση 
ότι σ πρσσρισμός ή μία ενδιάμεση κατασκευή πρσσγείω- 
σης είναι συνεχώς σρατή. 

ΤΜΗΜΑ ΣΤ 

ΓΕΝΙΚΑ ΠΕΡΙ ΕΠΙΔΟΣΕΩΝ 
ϋΑΒ-ΟΡδ 3.470 
Δυνατότητα εφαρμογής 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι η τττητική λει¬ 
τουργία ελικοτττέρων τα οποία έχουν μέγιστη εγκεκριμέ¬ 
νη διαμόρφωση θέσεων επιβατών πάνω από 19 ή ελικο- 
τττερα τα οποία επιχειρούν τττηκή λειτουργία προς /από 
ελικοδρόμια που βρίσκονται σε πυκνοκατοικημένο αφιλό¬ 
ξενο περιβάλλον, εκτελείται σύμφωνα μετσ Τμήμα Ζ (Επι¬ 
δόσεων Κλάσης 1). 

(β) Ο αερσμεταφσρέας εξασφαλίζει ότι η τττητική λει¬ 
τουργία ελικοτττέρων τα οποία έχουν μέγιστη εγκεκριμέ¬ 
νη διαμόρφωση θέσεων επιβατών 19 ή λιγότερων θέσεων 
αλλά πάνω από 9, εκτελείται σύμφωνα μετσ Τμήμα Η (Επι¬ 
δόσεων Κλάσης 2), εκτός εάν γίνεται διαφσρετική ανα- 
φσρά στην υποπαράγραφο (α). 

(γ) Ο αερσμεταφσρέας εξασφαλίζει ότι η πτητική λει¬ 
τουργία ελικοτττέρων τα οποία έχουν μέγιστη εγκεκριμέ¬ 
νη διαμόρφωση θέσεων επιβατών 9 ή λιγότερων θέσεων, 
εκτελείται σύμφωνα με τα Τμήματα Ζ, Η ή Θτσυ παρόντος 
(Επιδόσεων Κλάσης 1,2 ή 3), εκτός εάν γίνεται διαφαρε- 
τική αναφορά στην υπσπαράγραφσ (α). 

ϋΑΒ-ΟΡδ 3.475 
Γ ενικά 

(α) Ο αερσμεταφσρέας εξασφαλίζει ότι η μάζα ταυ ελι- 
κοτττέρου: 

(1) στην αρχή της απογείωσης ή σε περίπτωση εκ νέσυ 
σχεδιασμσύ κατά τη διάρκεια της τττήσης, 

(2) στο σημείο από το οποίο ξεκινά η εφαρμογή του ανα¬ 
θεωρημένου επιχειρησιακού σχεδίου πτήσης, 

δεν υπερβαίνει τη μάζα, η οπαία καθιστά εφικτή τη συμ¬ 
μόρφωση πρσς τσυς όρους του αντίστοιχου τμήματος, 
αναφορικά με την τττήση που πρόκειται να εκτελεσθεί, 
επιτρέποντας αναμενόμενες μειώσεις μάζας καθώς εξε¬ 
λίσσεται η τττήση, και για τόση απόρριψη καυσίμων όση 
πρσβλέπεται για τη συγκεκριμένη απαίτηση. 

(β) Ο αερσμεταφσρέας εξασφαλίζει ότι τα εγκεκριμένα 


δεδσμένα επιδόσεων (ρβτίοητιαησβ όαία) τα σποία περιέ- 
χονται στο Εγχειρίδιο Πτήσης τσυ Ελικοτττέρσυ (ΗΡΜ), 
χρησιμσποισύνται προκειμένσυ να προσδιοριστεί η συμ¬ 
μόρφωση προς τους όρους του αντίστοιχου τμήματος, 
και συμπληρώνονται, όπως απαιτείται, με άλλα δεδομένα 
αποδεκτά από την Αρχή, όπως καθορίζεται στο αντίστοι¬ 
χο τμήμα. Σε περίπτωση εφαρμογής συντελεστών που 
καθορίζονται στο αντίστοιχο τμήμα, μπορούν να ληφθούν 
υπόψη όσοι επιχειρησιακοί συντελεστές (ορβταΐίσπαΙ ίασ- 
ΐστε) έχουν ήδη περιληφθεί στα δεδομένα επιδόσεων του 
Εγχειριδίου Πτήσης του Ελικοπτέρου ώστε να απσφευ- 
χθεί η διπλή εφαρμογή συντελεστών. 

(γ) Προκειμένσυ να απσδειχθεί η συμμόρφωση προς 
τους όρους του αντίστοιχου τμήματος, λαμβάνεται δεό¬ 
ντως υπόψη η διαμόρφωση του ελικοτττέρου, οι περιβαλ- 
λοντολογικές συνθήκες και η λειτσυργία συστημάτων 
που έχουν αντίθετη επίδραση στις επιδόσεις. 

ϋΑΒ-ΟΡδ 3.480 
Ορολογία 

α) Οι όροι που χρησιμοποιούνται στα τμήματα ΣΤ, Ζ, Η, 
Θ και I, και δεν καθορίζονται στις ύΑΒ-1, έχουν την ακό¬ 
λουθη έννοια: 

(1) Ως «Κατηγορία Α», όσο αφορά τα ελικότττερα, νοού¬ 
νται τα πολυκινητήρια ελικότττερα σχεδιασμένα με χαρα¬ 
κτηριστικά μόνωσης στσυς κινητήρες και στα συστήματα, 
όπως καθσρίζσνται στο ϋΑΒ-27/29 ή αντιστοίχων, αποδε¬ 
κτών από το ϋΑΑ και το Εγχειρίδιο Πτήσης του Ελικοτττέ- 
ρου (ΗΡΜ), πληροφοριών επιδόσεων σι σποίες βασίζσ- 
νται στην έννοια της βλάβης του κρίσιμου κινητήρα, η 
οποία έννοια εξασφαλίζει ικανοποιητικό προκαθορισμένο 
εμβαδόν επιφάνειας και ικανοποιητική δυνατότητα 
ισχύος για την συνέχιση ασφαλσύς τττήσης στην περί¬ 
πτωση βλάβης κινητήρας. 

(2) Ως «Κατηγορία Β», όσο αφορά τα ελικότττερα, νοού¬ 
νται τα μονοκινητήρια ή πολυκινητήρια ελικότττερα τα 
οποία δεν πληρούν όλα τα πρότυπα της Κατηγορίας Α. Τα 
ελικότττερα Κατηγορίας Β δεν διαθέτουν εγγυημένη ικα¬ 
νότητα παραμονής στον αέρα στην περίτττωση βλάβης 
τσυ κρίσιμου κινητήρα και απαιτείται η εκτέλεση μίας μη 
προγραμματισμένης πρσσγείωσης. 

(3) Δεσμευτικό σημείσ (ΟοτπτηΙίΐαΙ ΡοΙηΐ, ΟΡ). Ονσμάζε- 
ται τσ σημείσ κατά την προσέγγιση στο οποίο ο χειριστής 
που χειρίζεταιτα χειριστήρια (ΡίΙσί ΡΙγίης, ΡΡ) απσφασίζει 
ότι, στην περίπτωση που αντιληφθεί βλάβη κινητήρα, η 
ασφαλέστερη επιλογή είναι η συνέχιση της τττήσης στην 
εξέδρα πρσσγείωσης. 

(4) Πυκνσκατοικημένη περισχή (Οοη9β3ΐβό Ατβα). Σε 
σχέση με μία πόλη, κωμόπσλη ή συνοικισμό, θεωρείται σι- 
αδήποτε περιοχή η οποία ουσιαστικά χρησιμσπσιείται για 
σικιστικούς, εμπορικσύς ή ψυχαγωγικσύς σκοπσύς (βλέ¬ 
πε επίσης τους ορισμούς του φιλόξενου και αφιλόξενου 
περιβάλλοντος). 

(5) Καθορισμένο σημείο μετά την απογείωση (ΟβίΙηβό 
ροΙηΐ είίβτ ΐ3ΐ<β-οίί, ΟΡΑΤΟ). Το σημείο, εντός της φάσης 
απογείωσης και αρχικής ανόδσυ, πριν από το οποίο η ικα¬ 
νότητα του ελικοτττέρου να συνεχίσει την πτήση με ασφά¬ 
λεια, με την κρίσιμη μσνάδα ισχύος εκτός λειτουργίας, 
δεν εξασφαλίζεται και μπσρεί να απαιτηθεί μία αναγκα¬ 
στική προσγείωση. 

(6) Καθορισμένο σημείσ πριν την πρσσγείωση (ΟβίΙηεό 
ροΙηΐ όβίοτβ Ι3ηόίη9, ΟΡΒΙ_). Το σημείο, εντός της φάσης 
προσέγγισης και προσγείωσης, μετά από το οποίο η ικα- 
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νότητατου ελικοπτέρου να συνεχίσει την πτήση με ασφά¬ 
λεια, με εκτός λειταυργίας την κρίσιμη μονάδα ισχύος, 
δεν εξασφαλίζεται και μπορεί να απαιτηθεί μία αναγκα¬ 
στική προσγείωση. 

Σημείωση: Τα καθορισμένα σημεία (Οβίίηβά ροίηί) 
εφαρμόζανται μόνο στα ελικόπτερα παυ εκτελούν πτητι¬ 
κή λειτουργία μόνο επιδόσεων κλάσης 2. 

(7) Απόσταση ΟΒ. Η οριζόντια απόσταση την οπαία το 
ελικόπτερο έχει διανύσει από το τέλος της διαθέσιμης 
απόστασης απσγείωσης. 

(8) Υπερυψωμένα ελικαδρόμιο. Τα ελικαδρόμιο το 
οποίο είναι τουλάχιστον 3 μέτρα πάνω από την περιβάλ- 
λαυσα επιφάνεια. 

(9) Χρόνας έκθεσης (ΕχροευΓθΐίπιβ). Η ακριβής χρονική 
περίοδος κατά την διάρκεια της οποίας η επίδοση του ελι¬ 
κοπτέρου με την κρίσιμη μονάδα ισχύος εκτός λειτουρ¬ 
γίας σε άπνοια δεν εγγυάται μια ασφαλή αναγκαστική 
προσγείωση ή την ασφαλή συνέχιση της πτήσης. (Βλέπε 
επίσης τον ορισμό «μέγιστος επιτρεπόμενος χρόνος έκ¬ 
θεσης»). 

(10) Ελικοδρόμιο Εξέδρας (ΗβΙίόβοΚ). Το ελικοδρόμιο 
το οποίο ευρίσκεται πάνω σε μία πλωτή ή σταθερή υπε¬ 
ράκτια κατασκευή. 

(11) Ελικοδρόμια. Τα αεροδρόμιο ή η καθορισμένη πε¬ 
ριοχή στην ξηρά, στο νερό ή η κατασκευή η οποία χρησι- 
μαποιείται ή πρόκειται να χρησιμοποιηθεί εξολοκλήρου ή 
μέρος της για την άφιξη, αναχώρηση και επίγεια κίνηση 
των ελικοπτέρων. 

(12) Αφιλόξενο περιβάλλον (ΗοείίΙβ βηνίΓοηπιβπΐ): 

(ί) Ένα περιβάλλον στο οποίο: 

(Α) Ασφαλής αναγκαστική προσγείωση δεν μπορεί να 
ολοκληρωθεί διότι η επιφάνεια είναι ανεπαρκής, ή 

(Β) Οι επιβαίνοντες στο ελικόπτερο δεν μπορούν να 
προστατευθούν ικανοπαιητικά από τα σταιχεία της φύ¬ 
σης, ή 

(Γ) Η αντίδραση / δυνατότητα για έρευνα και διάσωση 
δεν εξασφαλίζεται σύμφωνα με την αναμενόμενη έκθεση 
(σε κίνδυνο), ή 

(Δ) Υπάρχει μια ανεπίτρεπτη πιθανότητα διακινδύνευ- 
σης προσώπων ή ιδιοκτησιών στο έδαφος. 

(ϋ) Σε οποιαδήποτε περίπτωση, οι επόμενες περιοχές 
θεωρούνται αφιλόξενες: 

(Α) Για πτητικές λειταυργίες, πάνω από υδάτινες επιφά¬ 
νειες σε περιοχές της ανοικτής θάλασσας προκαθορι¬ 
σμένες από την Αρχή ταυ ενδιαφερομένου Κράτους που 
βρίσκονται βορείως των 45°Ν και νοτίως των 45°3, ή 

(Β) Εκείνα τα μέρη μίας πυκνοκατοικημένης περιοχής 
που δεν διαθέτουν επαρκείς χώρους για ασφαλή αναγκα¬ 
στική προσγείωση. (Βλέπε ΙΕΜ ΟΡδ 3.480(3)(12)). 

(13) Αποφασιστικό σημείο προσγείωσης (Εεηόίης όβοί- 
είοη ροίηί, ΕΟΡ). Το σημείο που χρησιμοποιείται για τον 
καθορισμό επιδόσεων προσγείωσης, από όπου η προ¬ 
σγείωση μπορεί να συνεχισθεί με ασφάλεια ή μπορεί να 
αρχίσει η διαδικασία ματαίωσης προσγείωσης, όταν ανα- 
γνωρισθεί στο σημείο αυτό η βλάβη της μονάδας ισχύος. 

(14) Διαθέσιμη απόσταση προσγείωσης (Ε3ηόίη9 Οίβ- 
ί3ηοβ Αν3ίΐ301β). Το μήκος της περιοχής τελικής προσέγ¬ 
γισης και απογείωσης συν την οιαδήποτε επιπρόσθετη 
περιοχή η οποία έχει δηλωθεί διαθέσιμη και κατάλληλη 
για ελικόπτερα να εκπληρώσσυντον ελιγμό προσγείωσης 
από ένα καθορισμένο ύψος. 


(15) Απαιτούμενη απόσταση προσγείωσης. Η οριζόντια 
απόσταση η οποία απαιτείται για την προσγείωση και την 
πλήρη στάση από ένα σημείο που βρίσκεται 10,7μ (35 πό¬ 
δια) πάνω από την επιφάνεια προσγείωσης. 

(16) Μέγιστη εγκεκριμένη διαμόρφωση θέσεων επιβα¬ 
τών. Η μέγιστη χωρητικότητα θέσεων επιβατών ενός ελι¬ 
κοπτέρου, στην οποία δεν περιλαμβάνονται αι θέσεις ταυ 
πληρώματος, οι οποίες χρησιμοποιούνται από ταν αερο¬ 
μεταφορέα, και που είναι εγκεκριμένες από την Αρχή και 
περιλαμβάνονται στο Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευ¬ 
σης. 

(17) Μέγιστος επιτρεπόμενος χρόνος έκθεσης. Η χρο¬ 
νική περίοδος, καθοριζόμενη με βάση τη καταγεγραμμέ- 
νη συχνότητα βλάβης της μονάδας ισχύος για τοντύπο κι¬ 
νητήρας του ελικοπτέρου, κατά την διάρκεια της οποίας 
η πιθανότητα βλάβης της μονάδας ισχύος είναι δυνατόν 
να προεξοφληθεί. (Βλέπε επίσης τον ορισμό του χρόνου 
έκθεσης). 

(18) Φιλόξενο περιβάλλον (Νοπ-όοεΐίΙβ βπνίΓοηπιβηΐ). 

(ί) Ένα περιβάλλον στο οποίο: 

(Α) Μπορεί να ολοκληρωθεί, ασφαλής αναγκαστική 
προσγείωση, 

(Β) Οι επιβαίνοντες στο ελικόπτερο μπορούν να προ¬ 
στατευθούν από τα στοιχεία της φύσης, και 

(Γ) Η αντίδραση / δυνατότητα για έρευνα και διάσωση 
εξασφαλίζεται σύμφωνα με την προβλεπόμενη έκθεση. 

(ϋ) Σε οπσιαδήποτε περίπτωση, εκείνα τα μέρη μίας πυ- 
κνακατοικημένης περιοχής στην οποία υπάρχουν επαρ¬ 
κείς χώροι για ασφαλή αναγκαστική προσγείωση, θεω¬ 
ρούνται φιλόξενα. 

(19) Εμπόδια. Στα εμπόδια περιλαμβάνονται οι επιφά¬ 
νειες της γης, είτε ξηρός είτε θάλασσας. 

(20) Επιδόσεις κλάσης 1. Πτητικές λειτουργίες επιδό¬ 
σεων κλάσης 1 είναι αυτές κατά τις οποίες οι επιδόσεις 
του ελικοπτέρου είναι τέτοιες ώστε, σε περίπτωση βλά¬ 
βης της κρισίμου μονάδος ισχύος, το ελικόπτερο είναι 
ικανό, εξαρτωμένου του χρόνου που θα συμβεί η βλάβη, 
να προσγειωθεί εντός της διαθέσιμης απόστασης μαται- 
ωθείσης απογείωσης ή να συνεχίσει με ασφάλεια την πτή¬ 
ση του σε ένα κατάλληλο πεδίο προσγείωσης. 

(21) Επιδόσεις κλάσης 2. Πτητικές λειτουργίες επιδό¬ 
σεων κλάσης 2 είναι αυτές κατά τις οποίες, οι επιδόσεις 
του ελικοπτέρου είναι τέτοιες ώστε στην περίπτωση 
βλάβης της κρισίμου μονάδος ισχύος, το ελικόπτερο 
έχει διαθέσιμη επίδοση ώστε να συνεχίσει με ασφάλεια 
την πτήση του, εκτός από την περίπτωση που η βλάβη 
συμβεί νωρίς κατά την διάρκεια του ελιγμού απογείω¬ 
σης ή αργά κατά τον ελιγμό προσγείωσης, όπου στην 
περιπτώση αυτή μπορεί να απαιτηθεί αναγκαστική προ¬ 
σγείωση. 

(22) Επιδόσεις κλάσης 3. Πτητικές λειτσυργίες επιδό¬ 
σεων κλάσης 3 είναι αυτές κατά τις οποίες, οι επιδόσεις 
του ελικοπτέρου είναι τέτοιες ώστε στην περίπτωση βλά¬ 
βης της κρισίμου μονάδος ισχύος σε οποιαδήποτε στιγμή 
κατά την διάρκεια της πτήσης, αναγκαστική προσγείωση 
ενδέχεται να απαιτηθεί σ’ ένα πολυκινητήριο ελικόπτερο, 
αλλά απαιτείται απωσδήποτε σ’ ένα μονοκινητήριο. 

(23) Απαιτούμενη απόσταση ματαιωθείσης απογείω¬ 
σης. Η οριζόντια απόσταση που απαιτείται από την έναρ¬ 
ξη της απογείωσης μέχρι το σημείο όπου το ελικόπτερο 
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έρχεται σε πλήρη στάση μετά απά μία βλάβη στην μσνά- 
δα ισχύος και ματαίωση της απογείωσης στο αποφασι¬ 
στικά σημείο απογείωσης. 

(24) Αναφεράμενη συνιστώσα αντιθέτου ανέμου. Ως 
αναφεράμενη συνιστώσα αντιθέτου ανέμου νοείται αυτή 
που αναφέρεται κατά τον χράνο σχεδιασμού της πτήσης 
και η οποία μπορεί να χρησιμοποιηθεί, υπά την προϋπά- 
θεση άτι δεν υπάρχει σημαντική αλλαγή στο διάνυσματου 
ανέμου πριν απά την απογείωση. 

(25) Σημείο περιστροφής (ΒοΙαΐίοη ροίηί, ΒΡ). Ως ση¬ 
μείο περιστροφής ορίζεται το σημείο άπου γίνεται μία 
εφαρμογή στο χειριστήριο πορείας για να ξεκινήσει μια 
αλλαγή της στάσης της κεφαλής προς τα κάτω, κατά την 
διάρκεια πτήσης στο ίχνος απογείωσης. Είναι το τελευ¬ 
ταίο σημείο στο ίχνος απογείωσης απά το οποίο, άταν δια¬ 
πιστωθεί βλάβη κινητήρα, μία αναγκαστική προσγείωση 
στην εξέδρα μπορεί να επιτευχθεί. 

(26) Β. Ακτίνα στροφείου. 

(27) Ασφαλής αναγκαστική προσγείωση. Η αναπάφευ- 
κτη προσγείωση ή προσθαλάσσωση άπου υπάρχουν εύ- 
λογες πιθανάτητες να μην προκληθούν τραυματισμοί 
στους επιβαίνοντες του αεροσκάφους ή στους ευρισκά- 
μενους στην επιφάνεια του εδάφους ή της θάλασσας. 

(28) Αποφασιστικά σημείο απογείωσης (ΤαΚβ-οίί άβσί- 
είοη ροίηί, ΤΟΡ). Το σημείο που χρησιμοποιείται για τον 
καθάρισμά επιδάσεων απογείωσης απά άπου, άταν διαπι¬ 
στωθεί στο σημείο αυτά μια βλάβη μονάδας ισχύος τάτε 
είτε μια ματαίωση απογείωσης μπορεί να εκτελεστεί ή μια 
απογείωση μπορεί να συνεχισθεί με ασφάλεια, 

(29) Διαθέσιμη απάσταση απογείωσης (Τ3ΐ<β-οίί άίε- 
ίαπσβ αναίΙαάΙβ). Το μήκος της περιοχής τελικής προσέγ¬ 
γισης και απογείωσης συν το μήκος της περιοχής ελεύ¬ 
θερης εμποδίων (αΙβαΓνναγ) για ελικάπτερο (αν παρέχε¬ 
ται), η οποία έχει δηλωθεί διαθέσιμη και κατάλληλη για 
ελικάπτερα να ολοκληρώσουν την απογείωση. 

(30) Απαιτούμενη απάσταση απογείωσης. Η οριζάντια 
απάσταση η οποία απαιτείται απά την αρχή της απογείω¬ 
σης μέχρι του σημείου άπου θα επιτευχθεί η νΤ08δ, ένα 
ύψος 10,7μ (35 πάδια) πάνω απά την επιφάνεια απογείω¬ 
σης και θετικάς βαθμάς ανάδου, μετά απά βλάβη της κρί- 
σιμής μονάδας ισχύος στο σημείο ΤΟΡ, και με τις εναπο- 
μένουσες μονάδες ισχύος να λειτουργούν εντάς των 
εγκεκριμένων ορίων. 

(31) Μάζα απογείωσης. Ως μάζα απογείωσης ενάς ελι¬ 
κοπτέρου νοείται η μάζα του, που συμπεριλαμβάνει κάθε 
αντικείμενο και κάθε πράσωπο που μεταφέρεται κατά την 
έναρξη της απογείωσης. 

(32) Περιοχή προσγείωσης και ανύψωσης (ΤουσΙιάοννη 
απά ΙίίΙ-οίί 3Γβ3). Η περιοχή η οποία μπορεί να δεχθεί φορ¬ 
τία και στην οποία μπορεί να προσγειωθεί ή να ανυψωθεί 
ελικάπτερο. 

(33) νγ. Βέλτιστος βαθμάς για ταχύτητα ανάδου. 

(β) Οι άροι «απαιτούμενη απάσταση απογείωσης», 
«ίχνος πτήσης απογείωσης», «κρίσιμη μονάδα ισχύος 
εκτάς λειτουργίας σε ίχνος πτήσης διαδρομής» άλοι 
έχουν τις δικές τους ερμηνείες που καθορίζονται άλλοτε 
στις απαιτήσεις πτητικής ικανάτητας σύμφωνα με τις 
οποίες το ελικάπτερο έχει πιστοποιηθεί και άλλοτε απά 
την Αρχή, εάν αυτή κρίνει άτι τα δεδομένα που παρέχο¬ 
νται στο Εγχειρίδιο Πτήσης του Ελικοπτέρου είναι ανε¬ 
παρκή για να αποδείξουν συμμάρφωση προς τους επιχει¬ 
ρησιακούς περιορισμούς επιδάσεων. 


ΤΜΗΜΑΖ 

ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ ΚΛΑΣΗΣ 1 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.485 
Γενικά 

Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι ελικάπτερα τα 
οποία επιχειρούν με επιδάσεις κλάσης 1 είναι πιστοποιη¬ 
μένα στην Κατηγορία Α. 

ϋΑΒ-ΟΡ8 3.490 
Απογείωση 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι: 

(1) Η μάζα απογείωσης δεν υπερβαίνει την μέγιοτη μά¬ 
ζα απογείωσης που καθορίζεται στο τμήμα επιδάσεων κα¬ 
τηγορίας Α στο εγχειρίδιο πτήσης του ελικοπτέρου (Η ΡΜ) 
για το απάλυτο ύψος πίεσης και τη θερμοκρασία περι¬ 
βάλλοντος στο ελικοδράμιο απογείωσης. (Βλέπε ΙΕΜ 
ΟΡ3 3.490(3)(1) & ΙΕΜ ΟΡ3 3.510(3)(1).) 

(2) Για ελικοδράμιο τα οποία δεν είναι υπερυψωμένα η 
μάζα απογείωσης είναι τέτοια ώστε: 

(ί) Η απαιτούμενη απάσταση ματαίωσης απογείωσης 
δεν υπερβαίνει την διαθέσιμη απάσταση ματαίωσης απο¬ 
γείωσης, και 

(ϋ) Η απαιτούμενη απάσταση απογείωσης δεν υπερβαί¬ 
νει την διαθέσιμη απάσταση απογείωσης. 

(3) Για υπερυψωμένα ελικοδρόμια και εξέδρες προ¬ 
σγείωσης ελικοπτέρων, η μάζα απογείωσης δεν υπερβαί¬ 
νει την μέγιστη μάζα απογείωσης η οποία καθορίζεται στο 
Εγχειρίδιο Πτήσης του Ελικοπτέρου (ΗΡΜ) για τις χρησι¬ 
μοποιούμενες διαδικασίες απογείωσης και είναι τέτοιες 
ώστε το ελικόπτερο να είναι ικανό: 

(ί) Στην περίπτωση διαπίστωσης βλάβης της κρίσιμης 
μονάδας ισχύος επί ή πριν από το αποφασιστικό σημείο 
απογείωσης (ΤΟΡ), να ματαιώσει την απογείωση και να 
προσγειωθεί στο υπερυψωμένο ελικοδρόμιο ή στην εξέ¬ 
δρα, και 

(ϋ) Στην περίπτωση διαπίστωσης βλάβης της κρίσιμης 
μονάδας ισχύος επί ή μετά από το αποφασιστικό σημείο 
απογείωσης (ΤΟΡ), νασυνεχίσειτην απογείωση, αποφεύ- 
γοντας το υπερυψωμένο ελικοδρόμιο ή εξέδρα και κατό¬ 
πιν απελευθερώνοντας όλα τα εμπόδια κατά μήκος του 
ίχνους πτήσης του ελικοπτέρου με κατακόρυφο όριο του¬ 
λάχιστον 35 πόδια μέχρι το τέλος της απαιτουμένης από¬ 
στασης απογείωσης. Όρια απελευθέρωσης εμποδίων 
πάνω από 35 πόδια μπορούν να καθορισθούν από την Αρ¬ 
χή για ένα συγκεκριμένο ελικοδρόμιο. (Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 
3.490(3)(3)(ϋ).) 

(β) Ο αερομεταφορέας όταν αποδεικνύει συμμόρφωση 
με την υποπαράγραφο (α) παραπάνω πρέπει να λαμβάνει 
υπόψη του για το ελικοδρόμιο αναχώρησης τις ακόλου¬ 
θες παραμέτρους: 

(1) Το ύψος πιέσεως, 

(2) Τη θερμοκρασία περιβάλλοντος, 

(3) Την διαδικασία απογείωσης που πρόκειται να χρησι¬ 
μοποιηθεί, και 

(4) Το 50%, κατ’ ανώτατο όριο, της αναφερθείσας συνι¬ 
στώσας αντίθετου ανέμου ή εφόσον διατίθενται σχετικά 
δεδομένα, τουλάχιστον το 150% της αναφερθείσας συνι¬ 
στώσας ούριου ανέμου. Εναλλακτικές συνιστώσες ανέ¬ 
μου, συγκεκριμένες για μια τοποθεσία δύναται να εγκρι- 
θούν από την Αρχή. (Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.490(ά)(4).) 

(γ) Το τμήμα της απογείωσης μέχρι καιτου σημείου ΤΟΡ 
πρέπει να διεξάγεται με την επιφάνεια ενόψει έτσι ώστε να 
είναι δυνατόν να επιτευχθεί μια ματαίωση απογείωσης. 
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ύΑΒ-ΟΡ3 3.495 

Ίχνος πτήσης κατά την απογείωση 

(α) Ο αερομεταφορέας, υπό την προϋπόθεση ότι έχει 
διαπιστωθεί η βλάβη στην κρίσιμη μονάδα ισχύος στο ση¬ 
μείο ΤΟΡ, εξασφαλίζει ότι,: 

(1) Το ίχνος πτήσης απογείωσης με την κρίσιμη μονάδα 
ισχύος εκτός λειτουργίας είναι ελεύθερο από κάθε εμπό¬ 
διο με κατακόρυφο ύψος τουλάχιστον 10,7 μ (35 ποδών) 
σε νΡΒ και τουλάχιστον 35 ποδών συν 0,01*ΟΒ σε ΙΡΒ. 
Ένα εμπόδιο δεν χρειάζεται να ληφθεί υπόψη εάν η πλευ¬ 
ρική απόσταση από τσ πλησιέστερο σημείο της επιφανεί- 
ας κάτω από το προτιθέμενο ίχνος πτήσης υπερβαίνει τα 
30μ ή 1,5 φορές το συνολικό μήκος του ελικοπτέρου, 
όποιο από τα δύο είναι μεγαλύτερο, συν 
(ί) 0,15*ΟΒ για πτήσεις νΡΒ, ή 
00 0,30*ΟΒ για πτήσεις ΙΡΒ 

(β) Ο αερομεταφορέας όταν αποδεικνύει συμμόρφωση 
μετην υποπαράγραφο (α) παραπάνω: 

(1) Μπορεί να μην λαμβάνονται υπόψη εμπόδια, εάνευ- 
ρίσκονται σε μεγαλύτερη απόσταση από: 

(ί) 7*Β για πτήσεις κατά την διάρκεια της ημέρας, αν 
εξασφαλίζεται ότι ακριβής αερσναυτιλία μπορεί να επι¬ 
τευχθεί με αναφορά σε κατάλληλες οπτικές ενδείξεις κα¬ 
τά την διάρκεια της ανόδου, 

(ϋ) 10*Β για πτήσεις κατά την διάρκεια της νύκτας, αν 
εξασφαλίζεται ότι ακριβής αερσναυτιλία μπορεί να επι¬ 
τευχθεί με αναφορά σε κατάληλες οπτικές ενδείξεις κατά 
την διάρκεια της ανόδου, 

(ίϋ) 300μ εάν ακριβής αεροναυτιλία μπορεί να επιτευ¬ 
χθεί με αεροναυτιλιακά βοηθήματα, και 
(ίν) 900μ σε όλες τις άλλες περιπτώσεις. 

(2) Όπου λαμβάνει χώρα αλλαγή κατεύθυνσης άνω των 
15ο, οι απαιτήσεις για κάθετη απελευθέρωση εμποδίου 
πρέπει να αυξηθούν κατά 5 μέτρα (15 πόδια) από το ση¬ 
μείο έναρξης της στροφής. Αυτή η στροφή δεν πρέπει να 
αρχίσει πριν το ελικόπτερο φθάσει σε ύψος 30μ (100 πό¬ 
δια) πάνω από την επιφάνεια απογείωσης. 

(γ) Ο αερομεταφορέας όταν συμμορφώνεται με την 
υποπαράγραφο (α) παραπάνω πρέπει να λαμβάνει υπόψη 
του για το ελικοδρόμιο αναχώρησης τις ακόλουθες πα¬ 
ραμέτρους: 

(1) Την μάζα του ελικοπτέρου στην έναρξή της απογεί¬ 
ωσης, 

(2) Το ύψος πιέσεως, 

(3) Τη θερμοκρασία περιβάλλοντος, 

(4) Το 50%, κατ’ ανώτατο όριο, της αναφερθείσας κατά 
τον σχεδίασμά συνιστώσας αντίθετου ανέμου ή εφόσον 
διατίθενται σχετικά δεδσμένα, τουλάχιστον το 150% της 
αναφερθείσας συνιστώσας ούριου ανέμου. Εναλλακτι¬ 
κές συνιστώσες ανέμου, συγκεκριμένες για μια τοποθε¬ 
σία δύναται να εγκριθούν από την Αρχή. (Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 
3.490(θ)(4).) 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.500 

Κατά τη διαδρομή - κρίσιμη μονάδα ισχύος 
εκτός λειτουργίας 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι: 

(1) Το ίχνος πτήσης κατά τη διαδρομή, η οποία εκτελεί- 
ται με την κρίσιμη μονάδα ισχύος εκτός λειτουργίας και 
με μετεωρολογικές συνθήκες σύμφωνα με αυτές που 
αναμένονται κατά την πτήση, συμμορφώνεται είτε με την 
υποπαραγράφο (2) είτε με την υποπαράγραφο (3) παρα¬ 
κάτω σε όλα τα σημεία κατά μήκος της διαδρομής. 


(2) Όταν πρόκειται η πτήση να διεξαχθεί οποιαδήποτε 
στιγμή χωρίς οπτική επαφή με την επιφάνεια, η μάζα του 
ελικοπτέρου πρέπει να επιτρέπει ένα βαθμό ανόδου του¬ 
λάχιστον 50 πόδια ανά λεπτό με την κρίσιμη μονάδα 
ισχύος εκτός λειτουργίας σε απόλυτο ύψος τουλάχιστον 
300μ (1000 πόδια) [600μ (2000 πόδια) σε ορεινή περιοχή] 
πάνω από όλα τα εμπόδια κατά μήκος της διαδρομής και 
σε μία απόσταση 18.5χλμ. (ΙΟνμ) σε αμφότερες τις πλευ¬ 
ρές του προτιθέμενου ίχνους. Όταν πρόκειται η πτήση να 
διεξαχθεί υπό συνθήκες ΥΜΟ και εν όψει της επιφάνειας 
του εδάφους, εφαρμόζονται οι ίδιες απαιτήσεις, με εξαί¬ 
ρεση το γεγονός ότι λαμβάνονται υπόψη μόνο τα εμπόδια 
που βρίσκονται 900 μέτρα σε αμφότερες τις πλευρές της 
διαδρομής. 

(3) Το ίχνος πτήσης πρέπει να επιτρέπει στο ελικόπτερο 
να συνεχίσει την πτήση του από το απόλυτο ύψος πλεύ¬ 
σης έως το ύψος 300μ (1000 ποδών) πάνω από το ελικο¬ 
δρόμιο που μπορεί να εκτελέσει μία προσγείωση σύμφω¬ 
να με το ϋΑΒ-ΟΡ3 3.510. Το ίχνος πτήσης πρέπει να είναι 
ελεύθερο εμποδίων κατακόρυφα, σε ύψος τουλάχιστον 
300μ (1000 πόδια) [600μ (2000 πόδια) σε ορεινή περιοχή] 
σε όλο το μήκος της διαδρομής και σε μία απόσταση 18.5 
χλμ. (ΙΟνμ) σε αμφότερες τις πλευρές του προτιθέμενου 
ίχνους. Υποθέτουμε ότι η κρίσιμη μονάδα ισχύος παθαίνει 
βλάβη στο πλέον κρίσιμο σημείο της διαδρομής. Όταν 
πρόκειται να διεξαχθεί μία πτήση υπό συνθήκες ΥΜΟ εν 
όψει της επιφάνειας του εδάφους, εφαρμόζονται οι ίδιες 
απαιτήσεις, με εξαίρεση το γεγονός ότι λαμβάνονται υπό¬ 
ψη μόνο τα εμπόδια που βρίσκονται 900 μέτρα σε αμφό¬ 
τερες τις πλευρές της διαδρομής. Τεχνικές βέλτιστης κα¬ 
θόδου επίτου ίχνουςπτήσεως (όΓίίΙ-όοννη) μπορεί να χρη¬ 
σιμοποιηθούν. 

(4) Έχουν ληφθεί υπόψη οι επιπτώσεις των ανέμων κα¬ 
τά μήκος του ίχνους πτήσης. 

(5) Η απόρριψη καυσίμων επιτρέπεται να πραγματοποι¬ 
ηθεί σε τέτοιο βαθμό που να επαρκεί για την προσέγγιση 
στο ελικοδρόμιο με τα απαιτούμενα εφεδρικά καύσιμα 
και εφαρμόζοντας ασφαλείς διαδικασίες (Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 
3.500(3)(5)). 

(6) Η απόρριψη καυσίμων δεν επιτρέπεται κάτω από τα 
1000 πόδια πάνω από τσ έδαφος. 

(β) Ό αερομεταφορέας όταν αποδεικνύει συμμόρφωση 
με αυτή την παράγραφο, τα όρια πλάτους που αναγρά¬ 
φονται στις υποπαραγράφσυς (α) (2) και (α) (3) παραπάνω 
μπορεί να μειωθούν στα 9,3χλμ. (5νμ) εάν μπορεί να επι¬ 
τευχθεί η απαιτούμενη αεροναυτιλιακή ακρίβεια. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.510 
Προσγείωση 

(α) Ό αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι: 

(1) Η μάζα προσγείωσης του ελικοπτέρου κατά τον προ- 
βλεπόμενο χρόνο προσγείωσης δεν υπερβαίνει την μέγι- 
στη μάζα που καθορίζεται στο τμήμα επιδόσεων Κατηγο¬ 
ρίας Α του Εγχειριδίου Πτήσης του Ελικοπτέρου για το 
ύψος πίεσης και την θερμοκρασία περιβάλλοντος που 
αναμένεται κατά τον προβλεπόμενο χρόνο προσγείωσης 
στο ελικοδρόμιο προορισμού ή σε οιοδήποτε ελικοδρό¬ 
μιο εναλλαγής, αν απαιτείται. (Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.490(3) (1) 
&3.510(3)(1).) 

(2) Για μη υπερυψωμένα ελικοδρόμια, η μάζα προσγεί¬ 
ωσης είναι τέτοια ώστε, στην περίπτωση που διαπιστωθεί 
βλάβη της κρίσιμης μονάδας ισχύος σε οιοδήποτε σημείο 
κατά την διάρκεια των φάσεων της προσέγγισης και προ¬ 
σγείωσης, το ελικόπτερο είναι ικανό : 
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(ί) Να ματαιώσει την προσγείωση, αποφεύγοντας όλα 
τα εμπόδια κάτω από το ίχνος πτήσης, στην περίπτωση 
που διαπιστωθεί η βλάβη της κρίσιμης μονάδας ισχύος 
επί ή πριν από το αποφασιστικό σημείο προσγείωσης 
(Ι_ΟΡ),και 

(ϋ) Να προσγειωθεί και να σταματήσει εντός της διαθε¬ 
σίμου απόστασης προσγείωσης του ελικοδρομίου, στην 
περίπτωση που διαπιστωθεί βλάβη της κρίσιμης μονάδας 
ισχύος επί ή μετά από το αποφασιστικό σημείο προσγεί¬ 
ωσης (Ι-ΟΡ). 

(3) Για υπερυψωμένα ελικοδρόμια και εξέδρες, η μάζα 
προσγείωσης δεν υπερβαίνειτην μέγιστη μάζα η οποία εί¬ 
ναι εγκεκριμένη για την χρησιμοποιούμενη διαδικασία 
προσγείωσης και είναι τέτοια ώστε, το ελικόπτερο να εί¬ 
ναι ικανό: 

(ί) Να ματαιώσει την προσγείωση, αποφεύγοντας το 
υπερυψωμένο ελικοδρόμιο ή την εξέδρα και κατόπιν να 
απελευθερώσει όλα τα εμπόδια κάτω από το ίχνος πτή¬ 
σης, στην περίπτωση που διαπιστωθεί βλάβη της κρίσι¬ 
μης μονάδας ισχύος επί ή πριν απά το αποφασιστικά ση¬ 
μείο προσγείωσης (Ι-ΟΡ). (Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.510(3)(3)(ί).) 

(ϋ) Να προσγειωθεί στο υπερυψωμένο ελικοδράμιο ή 
την εξέδρα, στην περίπτωση που διαπιστωθεί βλάβη της 
κρίσιμης μονάδας ισχύος επί ή μετά απά το αποφασιστι¬ 
κά σημείο προσγείωσης (1-ΟΡ). 

(β) Ο αερομεταφορέας άταν συμμορφώνεται με την 
υποπαράγραφο (α) παραπάνω, πρέπει να λαμβάνει υπά- 
ψη του, για τον προβλεπόμενο χρόνο προσγείωσης στο 
ελικοδρόμιο προορισμού ή αν απαιτείται, σε οιοδήποτε 
ελικοδρόμιο εναλλαγής, τις ακόλουθες παραμέτρους: 

(1) Το ύψοςπιέσεως 

(2) Τη θερμοκρασία περιβάλλοντος, 

(3) Την χρησιμοποιούμενη διαδικασία προσγείωσης, 

(4) Το 50%, κατ’ ανώτατο άρια, της αναμενόμενης συνι¬ 
στώσας αντίθετου ανέμου, και 

(5) Την οιαδήποτε μεταβολή της μάζας του ελικοπτέρου 
κατά την διάρκεια της πτήσης. 

(γ) Τοτμήματηςπροσγείωσης απάτο σημείο ΕΟΡ μέχρι 
το σημείο επαφής με το έδαφος, εκτελείται εν όψει της 
επιφάνειας του εδάφους. 

ΤΜΗΜΑ Η 

ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ ΚΛΑΣΗΣ 2 
ϋΑΒ-ΟΡ3 3.515 

Γ ενικά 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι: 

(1) Ελικόπτερα τα οποία επιχειρούν με επιδόσεις Κλά- 
σης 2 είναι πιστοποιημένα στην Κατηγορία Α. 

(2) Πτητικές λειτουργίες Κλάσης 2 διαφορετικές από 
αυτές που συμμορφώνονται με το ϋΑΒ-ΟΡ3 3.517 δεν 
πρέπει να εκτελούνται από/προς υπερυψωμένα ελικο¬ 
δρόμια ή εξέδρες: 

(I) Την νύκτα, ή 

(II) Όταν βρίσκονται σε αφιλόξενο περιβάλλον. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.517 
Δυνατότητα Εφαρμογής 

(α) Πτητικές λειτουργίες επιδόσεων κλάσης 2 απά/προς 
εξέδρες ή από/προς υπερυψωμένα ελικοδρόμια σ’ ένα φι¬ 
λόξενο περιβάλλον ή σ’ ένα μη πυκνοκατοικημένο αλλά 
αφιλόξενο περιβάλλον, είναι δυνατάν να εκτελούνται με 


χράνο έκθεσης σε βλάβη της μονάδας ισχύος κατά την 
διάρκεια της απογείωσης ή της προσγείωσης μέχρι 31 
Δεκεμβρίου 2009 (βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.517(3)), εξασφαλίζο¬ 
ντας άτι στον αερομεταφορέα έχει δοθεί σχετική έγκριση 
απά την Αρχή (Βλέπε Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡ3 
3.517(0), ϋΑΒ-ΟΡ3 3.520, ϋΑΒ-ΟΡ3 3.535). 

(β) Πτητικές λειτουργίες επιδόσεων κλάσης 2 απά/προς 
υπερυψωμένα ελικοδρόμια ή εξέδρες σ’ ένα μη πυκνοκα- 
τοικημένο αλλά αφιλάξενο περιβάλλον, που δεν είναι 
εγκεκριμένες βάσει της παραγράφου (α) παραπάνω, είναι 
δυνατόν να συνεχίσουν να εκτελούνται μέχρι την 31η 
Μαρτίου 2005, υπό τον όρο ότι εκτελούνται σύμφωνα με 
διαδικασίες που είναι εγκεκριμένες από την Αρχή. (Βλέπε 
ΙΕΜ ΟΡ3 3.517(0)) 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.520 
Απογείωση 

(Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.520) 

(Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.520 & 3.535) 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι: 

(1) Η μάζα απογείωσης δεν υπερβαίνειτην μέγιστη μά¬ 
ζα που καθορίζεται για βαθμό ανόδου 150 πόδια ανά λε¬ 
πτό στα 300 μέτρα (1000 πόδια) πάνω από το επίπεδο του 
ελικοδρομίου με την κρίσιμη μονάδα ισχύος εκτός λει¬ 
τουργίας και τις υπόλοιπες μονάδες ισχύος να λειτουρ¬ 
γούν με κατάλληλο βαθμά ισχύος. 

(2) Για πτητικές λειτουργίες χωρίς έγκριση για να εκτε- 
λούνται με χράνο έκθεσης (βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.520(3) (2)): 

(I) Η μάζα απογείωσης δεν υπερβαίνειτην μέγιστη μάζα 
απογείωσης που είναι καθορισμένη για τις χρησιμοποιού¬ 
μενες διαδικασίες απογείωσης και είναι τέτοια ώστε το 
ελικόπτερο να είναι ικανό: 

(Α) Να πραγματοποιήσει ασφαλή αναγκαστική προ¬ 
σγείωση στο ελικοδρόμιο ή στην επιφάνεια του εδάφους, 
σε περίπτωση που διαπιστωθεί βλάβη της κρίσιμης μονά¬ 
δας ισχύος πριν απά ή επί του καθορισμένου σημείου με¬ 
τά την απογείωση (ΟΡΑΤΟ), και 

(Β) Να συνεχίσει την πτήση σε περίπτωση που διαπι¬ 
στωθεί βλάβη της κρίσιμης μονάδας ισχύος μετά απά το 
ΟΡΑΤΟ 

(II) Το τμήμα της απογείωσης κατά την διάρκεια του 
οποίου η βλάβη στην κρίσιμη μονάδα ισχύος μπορεί να 
οδηγήσει σε αναγκαστική προσγείωση, διεξάγεται μάνο 
πάνω απά επιφάνεια που επιτρέπει μία ασφαλή αναγκα¬ 
στική προσγείωση στην περίπτωση βλάβης της κρίσιμης 
μονάδας ισχύος. 

(3) Γ ια πτητικές λειτουργίες σε εξέδρες ή σε υπερυψω¬ 
μένα ελικοδράμιο τα οποία ευρίσκονται σε φιλόξενο πε¬ 
ριβάλλον με έγκριση για να εκτελούνται με χράνο έκθε¬ 
σης (βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.517(3)): 

(I) Η μάζα απογείωσης δεν υπερβαίνειτην μέγιστη μάζα 
απογείωσης που είναι καθορισμένη για τις χρησιμοποιού¬ 
μενες διαδικασίες απογείωσης και είναι τέτοια ώστε το 
ελικόπτερο να είναι ικανό: 

(Α) Να πραγματοποιήσει ασφαλή αναγκαστική προ¬ 
σγείωση στο ελικοδρόμιο ή στην επιφάνεια του εδάφους 
σε περίπτωση που διαπιστωθεί βλάβη της κρίσιμης μονά¬ 
δας ισχύος μεταξύ του τέλους του χρόνου έκθεσης και 
του ΟΡΑΤΟ, και 

(Β) Να συνεχίσει την πτήση, σε περίπτωση που διαπι¬ 
στωθεί βλάβη της κρίσιμης μονάδας ισχύος μετά απά το 
ΟΡΑΤΟ. 

(II) Το τμήμα της απογείωσης μεταξύ του τέλους του 
χράνου έκθεσης και του ΟΡΑΤΟ, διεξάγεται μόνο πάνω 
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από επιφάνεια που επιτρέπει μία ασφαλή αναγκαστική 
προσγείωση σε περίπτωση βλάβης της κρίσιμης μονάδας 
ισχύος. 

(ίϋ) Εάν η βλάβη της κρίσιμης μονάδας ισχύος λάβει χώ¬ 
ρα κατά την διάρκεια του χράνου έκθεσης, μία ασφαλής 
αναγκαστική προσγείωση μπορεί να μην είναι δυνατή. 

(4) Για πτητικές λειτουργίες σε εξέδρες ή σε υπερυψω¬ 
μένα ελικοδράμια τα οποία ευρίσκονται σε μη πυκνοκα- 
τοικημένο αλλά αφιλάξενο περιβάλλον, με έγκριση για να 
επιχειρούν με χρόνο έκθεσης (βλέπε ϋΑΒ-ΟΡ3 3.517(3)): 

(ί) Η μάζα απογείωσης δεν υπερβαίνει την μέγιστη μάζα 
απογείωσης που είναι καθορισμένη για τις χρησιμοποιού¬ 
μενες διαδικασίες απογείωσης και είναι τέτοια ώστε το 
ελικόπτερο να είναι ικανό να συνεχίσει την πτήση σε περί¬ 
πτωση που διαπιστωθεί βλάβη της κρίσιμης μονάδας 
ισχύος μετά απά το τέλος του χράνου έκθεσης. 

(ϋ) Εάν η βλάβη της κρίσιμης μονάδας ισχύος λάβει χώ¬ 
ρα κατά την διάρκεια του χράνου έκθεσης, μία ασφαλής 
αναγκαστική προσγείωση μπορεί να μην είναι δυνατή. 

(β) Ο αερομεταφορέας για να είναι σύμφωνος με τις 
διατάξεις της υποπαραγράφου (α) ανωτέρω, λαμβάνει 
υπόψη του για το ελικοδρόμιο αναχώρησης τις ακόλου¬ 
θες παραμέτρους: 

(1) Το ύψος πιέσεως, 

(2) Τη θερμοκρασία περιβάλλοντος, 

(3) Την διαδικασία απογείωσης που θα χρησιμοποιηθεί, 
και 

(4) Το 50%, κατ’ ανώτατο όριο, της αναφερθείσας συνι¬ 
στώσας αντίθετου ανέμου ή εφόσον διατίθενται σχετικά 
δεδομένα, τουλάχιστον το 150% της αναφερθείσας συνι¬ 
στώσας ούριου ανέμου. 

(γ) Το τμήμα της απογείωσης πριν από ή επί του ΟΡΑΤΟ 
πραγματοποιείται εν όψει της επιφάνειας. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.525 
Ίχνος Πτήσης Απογείωσης 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι, μετά το 
ΟΡΑΤΟ: 

(1) Το ίχνος πτήσης απογείωσης με την κρίσιμη μονάδα 
ισχύος εκτάς λειτουργίας είναι ελεύθερο από κάθε εμπό¬ 
διο σε κατακόρυφη απόσταση τουλάχιστον 10,7 μ (35 πο- 
δών) σε νΡΒ και τουλάχιστον 35 ποδών συν 0,01 *ΟΒ σε 
ΙΡΒ. Ένα εμπάδιο δεν χρειάζεται να ληφθεί υπόψη εάν η 
πλευρική απάσταση από το πλησιέστερο σημείο της επι¬ 
φάνειας κάτω από το προτιθέμενο ίχνος πτήσης υπερβαί¬ 
νει τα 30μ ή 1,5 φορές το συνολικό μήκος του ελικοπτέ¬ 
ρου, όποιο από τα δύο είναι μεγαλύτερο, συν 
(ίϋ) 0,1 5*ΟΒ για πτήσεις νΡΒ, ή 
(ίν) 0,30*ΟΒ για πτήσεις ΙΡΒ. 

(β) Ο αερομεταφορέας όταν έχει συμμορφωθεί με την 
υποπαράγραφο (α)παραπάνω: 

(1) Μπορεί να μην λαμβάνει υπόψη εμπόδια εφόσον ευ- 
ρίσκονται σε μεγαλύτερη απόσταση από: 

(ίϋ) 7*Β για πτητικές λειτουργίες κατά την διάρκεια της 
ημέρας, εφόσον εξασφαλίζεται ότι η ακριβής ναυτιλία 
μπορεί να επιτευχθεί με αναφορά σε κατάλληλες οπτικές 
ενδείξεις κατά την διάρκεια ανάδου, 

(ίν) 10*Β για πτητικές λειτουργίες κατά την διάρκεια της 
νύκτας, εφόσον εξασφαλίζεται ότι η ακριβής ναυτιλία 
μπορεί να επιτευχθεί με αναφορά σε κατάλληλες οπτικές 
ενδείξεις κατά την διάρκεια ανάδου, 

(ν) 300μ, εφόσον η ακριβής ναυτιλία μπορεί να επιτευ¬ 
χθεί με αεροναυτιλιακά βοηθήματα, και 
(νί) 900μ σε όλες τις άλλες περιπτώσεις. 


(2) Όπου λαμβάνει χώρα αλλαγή κατεύθυνσης πάνω 
απά 15°, οι απαιτήσεις για κατακόρυφη απελευθέρωση 
εμποδίων αυξάνονται κατά 5 μέτρα (15 πόδια) από το ση¬ 
μείο έναρξης της στροφής. Η στροφή αυτή δεν αρχίζει 
πριντο ελικόπτερο φθάσει σε ύψος 30μ (100 πόδια) πάνω 
απά την επιφάνεια απογείωσης. 

(γ) Ο αερομεταφορέας συμμορφούμενος με την υπο¬ 
παράγραφο (α) παραπάνω πρέπει να λαμβάνει υπάψη του 
για το ελικοδρόμιο αναχώρησης τις ακόλουθες παραμέ¬ 
τρους: 

(1) Την μάζα του ελικοπτέρου στην έναρξη της απογεί¬ 
ωσης, 

(2) Το ύψος πιέσεως, 

(3) Τη θερμοκρασία περιβάλλοντος, 

(4) Το 50%, κατ’ ανώτατο άριο, της αναφερθείσας κατά 
τον σχεδίασμά συνιστώσας αντίθετου ανέμου ή εφάσον 
διατίθενται σχετικά δεδομένα, τουλάχιστον το 150% της 
αναφερθείσας συνιστώσας ούριου ανέμου. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.530 

Κρίσιμη μονάδα ισχύος εκτός λειτουργίας 
κατά τη διαδρομή 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι: 

(1) Το ίχνος πτήσης κατά τη διαδρομή, με την κρίσιμη 
μονάδα ισχύος εκτάς λειτουργίας και με μετεωρολογικές 
συνθήκες σύμφωνα με αυτές που αναμένονται κατά την 
πτήση, συμφωνεί με τις υποπαραγράφους (2) ή (3) παρα¬ 
κάτω σε άλα τα σημεία κατά μήκος της διαδρομής. 

(2) Ότανπροτίθεταιναεκτελέσει μία πτήση οποιαδήπο¬ 
τε στιγμή χωρίς οπτική επαφή με την επιφάνεια, η μάζα 
του ελικοπτέρου επιτρέπει ένα βαθμά ανόδου τουλάχι¬ 
στον 50 πόδια ανά λεπτό με την κρίσιμη μονάδα ισχύος 
εκτάς λειτουργίας σε απόλυτο ύψος τουλάχιστον 300μ 
(1000 πάδια) [600μ (2000 πόδια) σε ορεινή περιοχή] πάνω 
απά όλα τα εμπόδια κατά μήκος της διαδρομής και σε 
απάσταση 18.5χλμ. (ΙΟνμ) σε αμφότερες τις πλευρές του 
προτιθέμενου ίχνους. Όταν προτίθεται να εκτελέσει μία 
πτήση υπό συνθήκες Ν/ΜΟ και εν όψει της επιφάνειας, 
εφαρμόζονται οι ίδιες απαιτήσεις, με εξαίρεση το γεγο¬ 
νός ότι λαμβάνονται υπόψη μόνο τα εμπόδια που βρίσκο¬ 
νται εντός των 900 μέτρων σε αμφότερες τις πλευρές της 
διαδρομής. 

(3) Το ίχνος πτήσης επιτρέπει στο ελικόπτερο να συνε¬ 
χίσει την πτήση του από το απόλυτο ύψος πλεύσης μέχρι 
το ύψος 300μ (1000 πόδια) πάνω απά το ελικοδράμίο 
όπου μπορεί να εκτελέσει μία προσγείωση σύμφωνα με το 
ϋΑΒ-ΌΡ3 3.535. Το ίχνος πτήσης πρέπει να απελευθερώ¬ 
νει κατακόρυφα όλα τα εμπόδια, σε ύψος τουλάχιστον 
300μ (1000 πάδια) [600μ (2000 πάδια) σε ορεινή περιοχή] 
κατά μήκος της διαδρομής και σε απάσταση 18.5 χλμ. 
(ΙΟνμ) σε αμφάτερες τις πλευρές του προτιθέμενου 
ίχνους. Τα ανωτέρω ισχύουν όταν η κρίσιμη μονάδα 
ισχύος παθαίνει βλάβη στο πλέον κρίσιμο σημείο της δια¬ 
δρομής. Όταν προτίθεται να εκτελέσει μία πτήση υπά 
συνθήκες Ν/ΜΟ και εν άψει της επιφάνειας του εδάφους, 
εφαρμόζονται οι ίδιες απαιτήσεις, με εξαίρεση το γεγο¬ 
νός ότι λαμβάνονται υπάψη μόνο τα εμπόδια που βρίσκο¬ 
νται εντός των 900 μέτρων σε αμφότερες τις πλευρές δια¬ 
δρομής. Τεχνικές βέλτιστης καθόδου επί του ίχνους πτή¬ 
σης (άΓίίΙ-άοννη) μπορεί να χρησιμοποιηθούν. 

(4) Ααμβάνει υπόψη τις επιπτώσεις των ανέμων κατά μή¬ 
κος του ίχνους πτήσης. 

(5) Η απάρριψη καυσίμων επιτρέπεται να πραγματοποι- 




ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


2925 


ηθεί σε τέτοιο βαθμό που να επαρκεί για την προσέγγιση 
στο ελικοδρόμιο με τα απαιτούμενα εφεδρικά καύσιμα 
και εφαρμόζοντας ασφαλείς διαδικασίες. (Βλέπε ΙΕΜ 
ΟΡ3 3.530 (3) (5)). 

(6) Η απόρριψη καυσίμων δεν επιτρέπεται κάτω από τα 
1000 πόδια πάνω από το έδαφος. 

(β) Όταν ο αερομεταφορέας συμμορφώνεται με αυτή 
την παράγραφο, τα άρια πλάτους που αναφέρονται στις 
υποπαραγράφους (α)(2) και (α)(3) παραπάνω μπορεί να 
μειωθούν στα 9,3χλμ. (5νμ) εφόσον επιτευγχάνεται η 
απαιτούμενη αεροναυτιλιακή ακρίβεια. 

ϋΑΒ-ΟΡ8 3.535 
Προσγείωση 

(Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.520 & 3.535) 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι: 

(1) Η μάζα προσγείωσης του ελικοπτέρου κατά τον προ- 
βλεπόμενο χράνο προσγείωσης, δεν υπερβαίνει την μέγι- 
στη μάζα που καθορίζεται για βαθμά ανόδου 150 πόδια 
ανά λεπτό στα 300 μέτρα (1000 πόδια) πάνω απά το επί¬ 
πεδο του ελικοδρομίου με την κρίσιμη μονάδα ισχύος 
εκτάς λειτουργίας και τις υπόλοιπες μονάδες ισχύος να 
λειτουργούν με κατάλληλο βαθμό ισχύος. 

(2) Για πτητικές λειτουργίες χωρίς έγκριση για να επι¬ 
χειρούν με χρόνο έκθεσης: 

(I) Η μάζα προσγείωσης είναι τέτοια ώστε, σε περίπτω¬ 
ση βλάβης της κρίσιμης μονάδας ισχύος σε οιοδήποτε 
σημείο κατά την φάση προσέγγισης και προσγείωσης, το 
ελικάπτερο, αφού απελευθερώσει άλα τα εμπόδια κάτω 
απά το ίχνος πτήσης, να είναι ικανό: 

(Α) Να συνεχίσει την πτήση σε περίπτωση που διαπι¬ 
στωθεί βλάβη της κρίσιμης μονάδας ισχύος πριν απά το 
□ΡΒ1_, και 

(Β) Να πραγματοποιήσει ασφαλή αναγκαστική προ¬ 
σγείωση στο ελικοδράμιο ή στην επιφάνεια του εδάφους 
σε περίπτωση που διαπιστωθεί βλάβη της κρίσιμης μονά¬ 
δας ισχύος επί ή μετά απά το ΟΡΒΕ. 

(ϋ) Το τμήμα της προσγείωσης κατά την διάρκεια του 
οποίου η βλάβη στην κρίσιμη μονάδα ισχύος μπορεί να 
οδηγήσει σε αναγκαστική προσγείωση, διεξάγεται μόνο 
άνωθεν επιφανείας που επιτρέπει την εκτέλεση μίας 
ασφαλούς αναγκαστικής προσγείωσης στην περίπτωση 
βλάβης της μονάδας καυσίμου. 

(3) Γ ια πτητικές λειτουργίες σε εξέδρες ή σε υπερυψω¬ 
μένα ελικοδρόμια τα οποία ευρίσκονται σε φιλόξενο πε¬ 
ριβάλλον, με έγκριση για να επιχειρούν με χράνο έκθεσης 
(βλέπε ϋΑΒ-ΟΡ3 3.517(α)): 

(I) Η μάζα προσγείωσης είναι τέτοια ώστε, σε περίπτω¬ 
ση βλάβης της κρίσιμης μονάδας ισχύος σε οιοδήποτε 
σημείο κατά την φάση προσέγγισης και προσγείωσης μέ¬ 
χρι του χρόνου έκθεσης, το ελικόπτερο, αφού απελευθε¬ 
ρώσει όλα τα εμπόδια κάτω από το ίχνος πτήσης, να είναι 
ικανό: 

(Α) Να συνεχίσει την πτήση σε περίπτωση που διαπι¬ 
στωθεί βλάβη της κρίσιμης μονάδας ισχύος πριν απά το 
□ΡΒ1_, και 

(Β) Να πραγματοποιήσει ασφαλή αναγκαστική προ¬ 
σγείωση στο ελικοδράμιο ή στην επιφάνεια σε περίπτωση 
που διαπιστωθεί βλάβη της κρίσιμης μονάδας ισχύος με¬ 
ταξύ του ΟΡΒΕ και της αρχής του χράνου έκθεσης. 

(η) Εάν η βλάβη της κρίσιμης μονάδας ισχύος λάβει χώ¬ 


ρα κατά την διάρκεια του χράνου έκθεσης, μία ασφαλής 
αναγκαστική προσγείωση μπορεί να μην είναι δυνατή. 

(4) Για πτητικές λειτουργίες προς εξέδρες ή υπερυψω¬ 
μένα ελικοδράμιο τα οποία ευρίσκονται σε μη πυκνοκα- 
τοικημένο αλλά αφιλάξενο περιβάλλον, με έγκριση για να 
επιχειρούν με χρόνο έκθεσης (βλέπε ϋΑΒ-ΟΡ3 3.517(3)): 

(ί) Η μάζα προσγείωσης είναι τέτοια ώστε, σε περίπτω¬ 
ση βλάβης της κρίσιμης μονάδας ισχύος σε οιοδήποτε 
σημείο κατά την φάση προσέγγισης και προσγείωσης μέ¬ 
χρι την αρχή του χρόνου έκθεσης, το ελικόπτερο, αφού 
απελευθερώσει όλα τα εμπόδια κάτω απά το ίχνος πτή¬ 
σης, να είναι ικανά να συνεχίσει την πτήση. 

(ϋ) Εάν η βλάβη της κρίσιμης μονάδας ισχύος λάβει χώ¬ 
ρα κατά την διάρκεια του χράνου έκθεσης, μία ασφαλής 
αναγκαστική προσγείωση μπορεί να μην είναι δυνατή. 

(β) Ο αερομεταφορέας άταν συμμορφώνεται με την 
υποπαράγραφο (α) παραπάνω λαμβάνει υπάψη του, για 
τον προβλεπόμενο χράνο προσγείωσης στο ελικοδράμιο 
προορισμού ή εφόσον απαιτείται, σε οιοδήποτε ελικο¬ 
δρόμιο εναλλαγής, τις ακόλουθες παραμέτρους: 

(1) Το ύψος πιέσεως, 

(2) Τη θερμοκρασία περιβάλλοντος, 

(3) Την χρησιμοποιούμενη διαδικασία προσγείωσης, 

(4) Το 50%, κατ’ ανώτατο άρια, της αναμενόμενης συνι¬ 
στώσας αντίθετου ανέμου, και 

(5) Την οιοδήποτε μεταβολή της μάζας του ελικοπτέρου 
κατά την διάρκεια της πτήσης. 

(γ) Το τμήμα της προσγείωσης απά το ΟΡΒ1_ μέχρι το 
σημείο επαφής εκτελείται εν όψει της επιφάνειας. 

Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.517 (α) 

Πτητικές λειτουργίες ελικοπτέρων με χρόνο έκθεσης 
κατά την απογείωση ή την προσγείωση 

(Βλέπε ΑΜΟ στο Προσάρτημα 1 στο ύΑΒ-ΟΡ33.517(α)) 
(Βλέπε ΙΕΜ στο Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.517(α)) 
(α) Έγκριση: 

(1) Ο αερομεταφορέας μπορεί να εξουσιοδοτηθεί να 
εκτελεί πτητικές λειτουργίες με χρόνο έκθεσης κατά την 
διάρκεια της απογείωσης ή της προσγείωσης, σύμφωνα 
με έγκριση στην οποία καθορίζονται: 

(1) Ο τύπος του ελικοπτέρου, και 

(ϋ) Το είδος της πτητικής λειτουργίας. 

(2) Μία τέτοια έγκριση τελεί υπά τις παρακάτω προϋπο¬ 
θέσεις: 

(I) Αξιολάγηση της αξιοπιστίας του συστήματος ισχύος, 
που διεξάγεται απά τον κατασκευαστή με σκοπά την από¬ 
δειξη της καταλληλότητας του τύπου του ελικοπτέρου 
(συνδυασμός δομής αεροσκάφους / κινητήρα), 

(ϋ) Σύνολο προϋποθέσεων που εφαρμόζονται από τον 
αερομεταφορέα για να λάβει και να διατηρήσει την έγκρι¬ 
ση για τον τύπο του ελικοπτέρου, 

(ίϋ) Συνεχή εποπτεία, 

(ίν) Παρακολούθηση του συστήματος προώθησης, και 
(ν) Εφαρμογή του συστήματος παρακολούθησης τρά- 
που χρήσης (υΜ3). Αυτές οι προϋποθέσεις αναφέρονται 
λεπτομερώς στην υποπαράγραφο (β) παρακάτω. 

(β) Ο αερομεταφορέας που εκτελεί πτητικές λειτουρ¬ 
γίες με χράνο έκθεσης κατά την διάρκεια της απογείωσης 
ή της προσγείωσης πρέπει να εφαρμόζει τα επόμενα : 

(1) Αξιολόγηση της αξιοπιστίας του συστήματος ισχϋος 
(ί) Ο αερομεταφορέας παρέχει δεδομένατα οποία είναι 
αποδεκτά στην Αρχή και τα οποία δείχνουν: 
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(Α) Τα στατιοτικά δεδομένα για τις βλάβες της μονάδας 
ισχύος στον τύπο του ελικοπτέρου και στον τύπο του κι¬ 
νητήρα, 

(Β) Την αξιολάγηση (με αναλυτικές μεθάδους) του χρά- 
νου έκθεσης για τις προτεινάμενες διαδικασίες απογείω¬ 
σης και προσγείωσης. 

(ϋ) Τα δεδομένα αποδεικνύουν την καταλληλάτητα του 
τύπου του ελικοπτέρου επαληθεύοντας άτι η πιθανάτητα 
βλάβης της μονάδος ισχύος κατά την διάρκεια του χρά- 
νου έκθεσης δεν είναι μεγαλύτερη απά αυτή που καθορί¬ 
ζεται στο ΑΜΟ του Προσαρτήματος 1 στο ϋΑΒ-ΟΡ8 
3.517(α) (βλέπε επίσης ΙΕΜ του Προσαρτήματος 1 στο 
ϋΑΒ-ΟΡ3 3.517(0)). 

(ίϋ) Νέοι συνδυασμοί ελικοπτέρου / κινητήρας αξιολο¬ 
γούνται για κάθε περίπτωση ξεχωριστά. 

(2) Ο αερομεταφορέας υλοποιεί τις ακάλουθες προϋ¬ 
ποθέσεις: 

(ί) Πραγμάτωση και κατάπιν διατήρηση των πράτυπων 
του ελικάπτερου /κινητήρα άπως αυτά καθορίζονται απά 
τον κατασκευαστή, με την εφαρμογή άλωντων σχετικών 
με την ασφάλεια μετατροπών, 

(ϋ) Εκτέλεση των ενεργειών προληπτικής συντήρησης, 
οι οποίες καθορίζονται απά τον κατασκευαστή (βλέπε πα¬ 
ράγραφο (5) (ν) παρακάτω), 

(ίϋ) Ένταξη των διαδικασιών απογείωσης και προσγείω¬ 
σης στο Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης, οι οποίες 
είναι σύμφωνες με το χράνο έκθεσης, άπου αυτές δεν 
ανοφέρονται στο Εγχειρίδιο πτήσης του ελικοπτέρου. Οι 
διαδικασίες αυτές, άπου υφίστανται, πρέπει να βασίζο¬ 
νται στις προτεινάμενες απά τον κατασκευαστή διαδικα¬ 
σίες. Για τύπους ελικοπτέρων οι οποίοι πλέον δεν υπο¬ 
στηρίζονται απάτον κατασκευαστή, όσο αφορά το παράν 
θέμα, οι συγκεκριμένες διαδικασίες απογείωσης και προ¬ 
σγείωσης μπορούν να καθιερωθούν απά τον αερομετα- 
φορέα, με την προϋπάθεση άτι γίνονται αποδεκτές απά 
την Αρχή, 

(ίν) Καθιέρωση εκπαίδευσης για τα πληρώματα διακυ¬ 
βέρνησης, η οποία περιλαμβάνει ανταλλαγή απάψεων, 
επίδειξη, χρήση και πρακτική εξάσκηση των αναγκαίων 
τεχνικών για την ελαχιστοποίηση του χράνου έκθεσης, 

(ν) Αναφορά των ωρών πτήσης/ωρών λειτουργίας κινη¬ 
τήρας που έχουν πραγματοποιηθεί, και 
(νί) Αναφορά οιασδήποτε απώλειας ισχύος, κράτησης 
κινητήρα (προληπτικής ή άλλης μορφής) ή βλάβης της 
μονάδας ισχύος για οιοδήποτε λάγο (εκτάς της εξομοιω¬ 
μένης βλάβης της μονάδας ισχύος κατά την διάρκεια εκ¬ 
παίδευσης). Το περιεχάμενο κάθε αναφοράς περιέχει: 

(Α) Ημερομηνία, 

(Β) Αερομεταφορέα, 

(Γ) Τύπο ελικοπτέρου και είδος πτητικής λειτουργίας, 
(Δ) Αριθμά νηολογίου και αριθμά σειράς σκάφους, 

(Ε) Τύπο κινητήρα και σειριακά αριθμά αυτού, 

(ΣΤ) Διαμάρφωση μονάδος ισχύος και ιστορικά μετα¬ 
τροπών, 

(Ζ) Θέση κινητήρα, 

(Η) Συμπτώματα τα οποία οδηγούν σε συμβάν και την 
φάση της πτήσης ή της λειτουργίας στο έδαφος, 

(Θ) Συνέπειες του συμβάντος, 

(I) Συνθήκες καιρού / περιβάλλοντος, 

(ΙΑ) Λάγο της βλάβης της μονάδας ισχύος, 

(ΙΒ) Συνθήκες της βλάβης της μονάδος ισχύος, 

(ΙΓ) Στην περίπτωση κράτησης κινητήρα εν πτήσει (Ιη 
ΡΙί 9 ΐιΐ 81ιυΐ Οοννη, ΙΡ80), την φύση αυτής (εσκεμμένη / 
ανεπιθύμητη). 


(ΙΔ) Εφαρμάσιμες διαδικασίες και οιοδήποτε σχάλιο 
σχετικά μετηνδυνατάτηταεπανεκκίνησηςτου κινητήρας, 
(ΙΕ) Ώρες και πλήθος επανεκκινήσεων κινητήρα, 

(ΙΣΤ) Ώρες πτήσης σκάφους, 

(ΙΖ) Σχολιασμοί των συμβάντων, και 
(ΙΗ) Οιοδήποτε άλλη σχετική πληροφορία. 

(3) Συνεχής Εποπτεία. 

(I) Σε συνεργασία με την Αρχή και τον κατασκευαστή 
του ελικοπτέρου, ο αερομεταφορέας παρακολουθεί τα 
συμβάντα της βλάβης της μονάδος ισχύος έτσι ώστε να 
εξασφαλίζεται η συνεχής αξιοπιστία του συστήματος 
ισχύος. Κατά τη συνεργασία αυτή, άλες οι περιπτώσεις 
της πτητικής λειτουργίας με χράνο έκθεσης επανεξετά¬ 
ζονται ώστε να εξασφαλίζεται άτι τα επίπεδα αξιοπιστίας 
τα οποία επιτυγχάνονται στις πτητικές λειτουργίες με 
χράνο έκθεσης, διατηρούνται στα αναγκαία επίπεδα και 
άτι οι πτητικές λειτουργίες συνεχίζουν να διεξάγονται με 
ασφάλεια. Η διεργασία παρακολούθησης που αναλαμβά¬ 
νεται απά τα τρία μέρη λαμβάνει υπάψη της, την παγκά- 
σμια εμπειρία καθώς και την εμπειρία του ίδιου του αερο- 
μεταφορέα. 

(η) Στην περίπτωση άπου : 

(Α) Δεν διατηρείται ένα αποδεκτά επίπεδο αξιοπιστίας, 

ή 

(Β) Υπάρχουν σημαντικές δυσμενείς τάσεις, ή 
(Γ) Διαπιστώνονται σημαντικά ελαττώματα στον σχε¬ 
δίασμά του τύπου, ή 

(Δ) Διαπιστώνονται σημαντικά ελαττώματα στην εκτέ¬ 
λεση των τττητικών λειτουργιών, 
διενεργείται ειδική αξιολάγηση, με σκοπά την έγκαιρη 
επίλυση των προβλημάτων. 

(4) Παρακολούθηση του συστήματος προώθησης. 

(ί) Η αξιολάγηση της αξιοπιστίας του συστήματος 
ισχύος που συντάσσει ο αερομεταφορέας για τον στάλο 
των ελικοτττέρων του υποβάλλεται στην Αρχή (μαζί με τα 
υποστηρικτικά δεδομένα) σε ετήσια βάση, ώστε να εξα¬ 
σφαλίζεται άτι το εγκεκριμένο πράγραμμα συντήρησης 
συνεχίζει να διατηρεί το επίπεδο αξιοπιστίας που είναι 
αναγκαίο για την πτητική λειτουργία με χράνο έκθεσης. 

(η) Η αξιολάγηση περιλαμβάνει τουλάχιστον, τις ώρες 
πτήσης του κινητήρα σ’ αυτή την περίοδο, το ποσοστά 
βλάβης της μονάδας ισχύος για άλες τις αιτίες και το πο¬ 
σοστά των αιφνίδιων βλαβών αυτής, και τα δύο σε δωδε¬ 
κάμηνη μέση μεταβλητή βάση. 

(Ιϋ) Στην περίπτωση που ο στάλος των ελικοπτέρων που 
προορίζεται για πτητική λειτουργία με χράνο έκθεσης εί¬ 
ναι μέρος ενάς μεγαλύτερου στάλου του ιδίου συνδυα¬ 
σμού ελικάπτερου /κινητήρα, τα δεδομένα απά τον συνο¬ 
λικά στάλο του αερομεταφορέα είναι αποδεκτά. Εντού¬ 
τοις, οι απαιτήσεις αναφοράς της υποπαραγράφου (2) (ίν) 
ανωτέρω, εξακολουθούν να τηρούνται για τον συγκεκρι¬ 
μένο στάλο. 

(ίν) Οιοδήποτε παρατεινάμενη αρνητική τάση, απαιτεί 
την άμεση αξιολάγηση απά τον αερομεταφορέα, σε συμ¬ 
βουλευτική συνεργασία με την Αρχή. Η αξιολάγηση αυτή 
μπορεί να έχει ως αποτέλεσμα την λήψη διορθωτικών 
ενεργειών ή την εφαρμογή επιχειρησιακών περιορισμών. 

(ν) Όπου δεν είναι δυνατή η διενέργεια μάνα στατιστι¬ 
κής αξιολάγησης, άπως π.χ. άταντο μέγεθος του στάλου 
είναι μικρά, οι επιδάσειςτου αερομεταφορέα εξετάζονται 
για κάθε μία περίπτωση ξεχωριστά. 

(5) Σύστημα παρακολούθησης τράπου χρήσης 

(ί) Το σύστημα παρακολούθησης τράπου χρήσης πλη¬ 
ροί τουλάχιστον τα ακάλουθα: 
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(Α) Καταγραφή των ακολούθων δεδομένων: 

(Α1) Ημερομηνία και χρόνος της καταγραφής, ή ένα 
αξιόπιστο μέσο αναγνώρισης αυτών των παραμέτρων, 
(Α2) Αριθμό των ωρών πτήσης που καταγράφηκαν κατά 
την διάρκεια της ημέρας καθώς και το συνολικό χρόνο 
πτήσης, 

(Α3) Μέτρηση στροφών Ν1 (ΒΡΜ αεριοπαραγωγού) 
(εφόσον ο κινητήρας διαθέτει ελεύθερη τουρμπίνα), 

(Α4) Μέτρηση στροφών Ν2 (ΒΡΜ τουρμπίνας ισχύος), 
(Α5) Υπέρβαση τωνΤ4 ή Τ5 (Θερμοκρασία εξόδου τουρ¬ 
μπίνας): τιμή, διάρκεια, 

(Α6) Υπέρβαση ροπής άξονα ισχύος (ροννβΓ-εΙιαίΐ 
ΐοΓηυβ): τιμή, διάρκεια (εάν έχει τοποθετηθεί αισθητήρας 
ροπής), 

(Α7) Υπέρβαση στροφών Ν1 (ΒΡΜ αεριοπαραγωγού): 
τιμή, διάρκεια (εφόσον ο κινητήρας διαθέτει ελεύθερο 
στροβιλοκινητήρα), 

(Α8) Υπέρβαση στροφών Ν2 (ΒΡΜ τουρμπίνας ισχύος 
(ή ισοδύναμες πληροφορίες): τιμή, διάρκεια. 

(Β) Αποθήκευση των δεδομένων των παραπάνω παρα¬ 
μέτρων, αν είναι εφαρμάσιμο, η οποία να καλύπτει τον μέ¬ 
γιστο χράνο πτήσης σε μία ημέρα και άχι λιγότερο από πέ¬ 
ντε ώρες πτήσης, με διαστήματα καταγραφής δεδομένων 
σε δευτερόλεπτα για κάθε μία παράμετρο. 

(Γ) Ο καταγραφέας περιλαμβάνει κατανοητή λειτουρ¬ 
γία αυτοελέγχου με ένα ενδείκτη δυσλειτουργίας και ένα 
ανιχνευτή διακοπής παροχής ρεύματος ή αισθητήρα 
αποσύνδεσης της παροχής ρεύματος. 

(Δ) Το υλικό και λογισμικό μέρος του συστήματος πρέ¬ 
πει να διαθέτουν την δυνατότητα μεταφοράς και ανάλυ¬ 
σης των καταγεγραμμένων παραμέτρων. 

(ϋ) Η ανάλυση των παραμέτρων που συλλέχθηκαν απά 
το σύστημα παρακολούθησης τρόπου χρήσης και οι επα¬ 
κόλουθες ενέργειες συντήρησης αναφέρονται στο έγ¬ 
γραφο τεκμηρίωσης συντήρησης. 

(ίϋ) Πριν από την αρχική τοποθέτηση του συστήματος 
παρακολούθησης τρόπου χρήσης εφόσον ο(οι) συγκε- 
κριμένος(οι) κινητήρας(ες) έχει(ουν) στο ενεργητικό 
του(ς) χρόνο λειτουργίας είτε ως καινούργιος(οι) είτε με¬ 
τά απά γενική επισκευή του(τους) (ονβΓίιαυΙ) διενεργείται 
επιθεώρηση αυτού(τών) σύμφωνα με τις προδιαγραφές 
του κατασκευαστή. 

(ίν) Εάν το ελικάπτερο είχε χρησιμοποιηθεί για οιοδή- 
ποτε σκοπό χωρίς να κάνει χρήση του συστήματος παρα¬ 
κολούθησης τράπου χρήσης, τάτε πρέπει να γίνει επιθε¬ 
ώρηση του κινητήρα, σύμφωνα με τις προδιαγραφές του 
κατασκευαστή, πριν από την έναρξη της πτητικής λει¬ 
τουργίας με χρόνο έκθεσης κατά την διάρκεια της απο¬ 
γείωσης ή προσγείωσης. 

(ν) Προληπτικές ενέργειες συντήρησης του κινητήρα 
που συνιστώνται από τον κατασκευαστή γίνονται συστη¬ 
ματικά ως ακολούθως: 

(Α) Φασματοσκοπική ανάλυση του λιπαντικού κινητήρα, 
(Β) Παρακολούθηση γενικής τάσης κινητήρα, συμπερι¬ 
λαμβανομένων διαθεσίμων ελέγχων βεβαίωσης ισχύος, 
(Γ) Ανάλυση των δονήσεων κινητήρα, και 
(Δ) Ο αερομεταφορέας επιτυγχάνει και να διατηρεί τα 
πράτυπα τα οποία καθορίζει ο κατασκευαστής με την 
εφαρμογή όλων των σχετικών μετατροπών. 

(νί) Οιοδήποτε ελικόπτερο μπορεί να εκτελέσει πτητική 
λειτουργία όταν το σύστημα παρακολούθησης τρόπου 
χρήσης το οποίο απαιτείται από το παρόν τμήμα, βρίσκε¬ 
ται εκτός λειτουργίας, εξασφαλίζοντας ότι: 


(Α) Δεν είναι πρακτικά εφικτή η επισκευή του ή η αντικα¬ 
τάσταση του πριν την έναρξη της πτήσης, 

(Β) Το ελικάπτερο δεν υπερβαίνει τις οκτώ (8) συνεχά- 
μενες πτήσεις με το σύστημα παρακολούθησης τράπου 
χρήσης εκτάς λειτουργίας, και 

(Γ) Δεν έχουν περάσει πάνω απά 72 ώρες από τότε που 
το σύστημα παρακολούθησης τρόπου χρήσης βρέθηκε 
εκτός λειτουργίας. 

(νϋ) Τα αποτελέσματα της ανάλυσης των παραμέτρων 
φυλάσσονται σε αποδεκτή μορφή και είναι προσιτά στην 
Αρχή, για χρονικά διάστημα τουλάχιστον 12 μηνών. 

ΤΜΗΜΑΘ 

ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ ΚΑΑΣΗΣ 3 
ύΑΒ-ΟΡ3 3.540 

Γενικά 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι: 

(1) Ελικάπτερο τα οποία επιχειρούν με επιδόσεις κλά- 
σης 3 είναι πιστοποιημένα στην Κατηγορία Α ή Β. 

(2) Πτητικές λειτουργίες εκτελούνται μόνο από/προς 
ελικοδρόμια και πάνω απά τέτοιες διαδρομές, περιοχές 
και αποκλίσεις διαδρομών που βρίσκονται σε φιλάξενο 
περιβάλλον, εκτάς απά πτητικές λειτουργίες που μπορεί 
να εκτελεσθούν σε αφιλάξενο περιβάλλον όταν εγκρι- 
θούν σύμφωνα μετά ϋΑΒ-ΟΡ8 3.005(ε). 

(3) Πτητικές λειτουργίες δεν εκτελούνται όταν η βάση 
των νεφών είναι χαμηλότερη από 600 πόδια πάνω απά την 
επιφάνεια ή η ορατότητα είναι μικρότερη από 800 μέτρα 
και πάντα αυτές εκτελούνται εν άψει της επιφανείας. 

(4) Πτητικές λειτουργίες απά/προς υπερυψωμένα ελι- 
κοδράμια σ’ ένα φιλόξενο περιβάλλον μπορεί να εκτελού- 
νται με χρόνο έκθεσης για βλάβη της μονάδας ισχύος κα¬ 
τά την διάρκεια της απογείωσης ή της προσγείωσης μέ¬ 
χρι 31 Δεκεμβρίου 2009 (βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.517(3)), με την 
προϋπόθεση ότι στον αερομεταφορέα έχει δοθεί σχετική 
έγκριση από την Αρχή (Βλέπε Προσάρτημα 1 στο ΟΑΒ- 
ΟΡ3 3.517(α)). 

(5) Πτητικές λειτουργίες δεν εκτελούνται απά/προς εξέ¬ 
δρες. 

(6) Πτητικές λειτουργίες δεν εκτελούνται κατά την διάρ¬ 
κεια της νύκτας. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.545 
Απογείωση 

Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι: 

(α) Η μάζα απογείωσης δεν υπερβαίνει την μέγιστη μά¬ 
ζα που καθορίζεται για αιώρηση με την επίδραση του εδά¬ 
φους με όλες τις μονάδες ισχύος να λειτουργούν σε ισχύ 
απογείωσης. Εάν οι συνθήκες είναι τέτοιες ώστε δεν είναι 
πιθανάν να επιτευχθεί η αιώρηση με την επίδραση του 
εδάφους, η μάζα απογείωσης δεν πρέπει να υπερβαίνει 
την μέγιστη μάζα απογείωσης που καθορίζεται για αιώ¬ 
ρηση χωρίς την επίδραση του εδάφους με άλες τις μονά¬ 
δες ισχύος να λειτουργούν σε ισχύ απογείωσης. 

(β) Όταν ο αερομεταφορέας συμμορφώνεται με την 
υποπαράγραφο (α) παραπάνω λαμβάνει υπόψη του στο 
ελικοδρόμιο αναχώρησης τις ακόλουθες παραμέτρους: 

(1) Το ύψος πιέσεως, 

(2) Τη θερμοκρασία περιβάλλοντος, 

(γ) Στην περίπτωση βλάβης της μονάδας ισχύος, το ελι- 
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κόπτερο είναι ικανό να εκτελέσει ασφαλή αναγκαστική 
προσγείωση, εκτός εάν επιχειρεί σύμφωνα με την ευνοϊ¬ 
κή διάταξη που περιέχεται στην υποπαράγραφο ϋΑΒ- 
ΟΡ3 3.540(α)(2) ή 3.540(α)(4) ανωτέρω. 

ϋΑΒ-ΟΡ8 3.550 
Κατάτη διαδρομή 

Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι: 

(α) Το ελικόπτερο είναι ικανό, με όλες τις μονάδες 
ισχύος σε λειτουργία εντάς των καθοριζομένων συνθη¬ 
κών μεγίστης συνεχούς ισχύος, να συνεχίσει κατά μήκος 
της επιδιωκόμενης διαδρομής ή σε μία προγραμματισμέ¬ 
νη απάκλιση εκ της διαδρομής χωρίς να πετάξει σε κανέ¬ 
να σημείο κάτω απάτο κατάλληλο ελάχιστο ύψος πτήσης, 
και 

(β) Στην περίπτωση βλάβης της μονάδας ισχύος, το ελι¬ 
κόπτερο είναι ικανό να εκτελέσει ασφαλή αναγκαστική 
προσγείωση, εκτός εάν επιχειρεί σύμφωνα με την ευνοϊ¬ 
κή διάταξη που περιέχεται στην υποπαράγραφο ϋΑΒ- 
ΟΡ3 3.540(α)(2). 

3ΑΒ-ΟΡ3 3.555 
Προσγείωση 

Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι: 

(α) Η μάζα προσγείωσης του ελικοπτέρου δεν υπερβαί¬ 
νει κατά τον προβλεπάμενο χρόνο προσγείωσης την μέγι- 
στη μάζα προσγείωσης που καθορίζεται για αιώρηση υπό 
την επίδραση του εδάφους με όλες τις μονάδες ισχύος να 
λειτουργούν σε ισχύ απογείωσης. Εάν οι συνθήκες είναι 
τέτοιες ώστε δεν είναι πιθανάν να επιτευχθεί η αιώρηση 
υπό την επίδραση του εδάφους, η μάζα προσγείωσης δεν 
πρέπει να υπερβαίνει την μέγιστη μάζα προσγείωσης που 
καθορίζεται για αιώρηση χωρίς την επίδραση του εδά¬ 
φους με όλες τις μονάδες ισχύος να λειτουργούν σε ισχύ 
απογείωσης. 

(β) Όταν συμμορφώνεται με την υποπαράγραφο (α) πα¬ 
ραπάνω, για τον προβλεπάμενο χρόνο προσγείωσης στο 
ελικοδρόμιο προορισμού ή σε οιοδήποτε ελικοδρόμιο 
εναλλαγής αν απαιτείται, λαμβάνει υπ’ οψιν του τις ακά- 
λουθες παραμέτρους: 

(1) Το ύψος πιέσεως, 

(2) Τη θερμοκρασία περιβάλλοντος, 

(γ) Στην περίπτωση βλάβης της μονάδας ισχύος, το ελι¬ 
κόπτερο είναι ικανό να εκτελέσει ασφαλή αναγκαστική 
προσγείωση, εκτός εάν επιχειρεί σύμφωνα με την ευνοϊ¬ 
κή διάταξη που περιέχεται στην υποπαράγραφο ϋΑΒ- 
ΟΡ3 3.540(α)(2) ή 3.540(α)(4) ανωτέρω. 

ΤΜΗΜΑ I 

ΜΑΖΑ ΚΑΙ ΖΥΓΟΣΤΑΘΜΙΣΗ 
ύΑΒ-ΟΡ3 3.605 

Γενικά 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.605) 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι η φόρτωση, η 
μάζα και το κέντρο βάρους του ελικοπτέρου, κατά τη 
διάρκεια οποιοσδήποτε φάσηςτης πτητικής λειτουργίας, 
συμμορφώνονται προς τους περιορισμούς που καθορί¬ 
ζονται στο εγκεκριμένο εγχειρίδιο πτήσης του ελικοπτέ¬ 
ρου (ΗΡΜ) ή στο Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης, 
εφάσον αυτά θέτει αυστηράτερους περιορισμούς. 

(β) Ο αερομεταφορέας καθορίζει τη μάζα και το κέντρο 
βάρους οποιουδήποτε ελικοπτέρου μετά απά πραγματι¬ 


κή ζύγιση αυτού πριν απά την αρχική πτητική εκμετάλ¬ 
λευσή του, καθώς και μετά απά αυτήν, ανά 4 έτη. Τα συσ- 
σωρευμένα αποτελέσματα των μετατροπών και των επι¬ 
σκευών πάνω στη μάζα και στη ζυγοστάθμιση λαμβάνο- 
νται υπάψη και να τεκμηριώνονται κατάλληλα. Επιπλέον, 
τα ελικόπτερα πρέπει να επαναζυγίζονται, εφόσον τα 
αποτελέσματα των μετατροπών πάνω στη μάζα και στη 
ζυγοστάθμιση δεν είναι επακριβώς γνωστά. 

(γ) Ο αερομεταφορέας καθορίζει τη μάζα όλων των 
εξαρτημάτων πτητικής λειτουργίας του ελικοπτέρου, κα¬ 
θώς και των μελών του πληρώματος που περιλαμβάνο¬ 
νται στην συνολική μάζα πτητικής λειτουργίας (Οιγ ορβι- 
αίίης πιαεε), με ζύγιση ή με τη χρήση σταθερών μαζών. 
Πρέπει να καθορίζεται η επίδραση της θέσης τους πάνω 
στο κέντρο βάρους του ελικοπτέρου. 

(δ) Ο αερομεταφορέας καθορίζειτη μάζατου ωφέλιμου 
φορτίου, συμπεριλαμβανομένου του έρματος, με πραγ¬ 
ματική ζύγιση του ελικοπτέρου ή να καθορίζειτη μάζατου 
ωφέλιμου φορτίου σύμφωνα με τις σταθερές μάζες των 
επιβατών και των αποσκευών, άπως ορίζονται στο ϋΑΒ- 
ΟΡ3 3.620. 

(ε) Ο αερομεταφορέας καθορίζει τη μάζα του φορτίου 
καυσίμου, χρησιμοποιώντας τηνπραγματικήπυκνάτητα ή 
αν αυτή δεν είναι γνωστή, την πυκνάτητα που υπολογίζε¬ 
ται σύμφωνα με τη μέθοδο που ορίζεται στο Εγχειρίδιο 
Πτητικής Εκμετάλλευσης. (Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.605(β).) 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.607 
Ορολογία 

(α) Συνολική μάζα λειτουργίας (ΟΓγ ορβΓ3ΐίη9 ιποεε). Η 
συνολική μάζα του ελικοπτέρου, εφόσον αυτό πρόκειται 
να χρησιμοποιηθεί για καθορισμένο είδος πτητικής λει¬ 
τουργίας, χωρίς να περιλαμβάνει το καύσιμο που πράκει- 
ται να χρησιμοποιηθεί και το ωφέλιμο φορτίο. 

(β) Μέγιστη μάζα απογείωσης (Μαχίπηυιτι ΤαΚβ-οίί 
Μ333). Η μέγιστη επιτρεπόμενη συνολική μάζατου ελικο¬ 
πτέρου στην απογείωση. 

(γ) Ωφέλιμο φορτίο (ΤΓοίίίο ίοαά). Η συνολική μάζα επι¬ 
βατών, αποσκευών και κάθε είδους φορτίου. 

(δ) Κατάταξη επιβατών. 

(1) Ως ενήλικες, άρρενες και θήλεις, νοούνται τα άτομα 
ηλικίας 12 ετών και άνω. 

(2) Ως παιδιά νοούνται τα άτομα ηλικίας 2 ετών και άνω, 
τα οποία άμως είναι μικρότερα των 12 ετών. 

(3) Ως νήπια νοούνται τα άτομα ηλικίας μικράτερης των 
2 ετών. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.610 

Φάρτωση, Μάζα και Ζυγοστάθμιση 

Ο αερομεταφορέας καθορίζει στο Εγχειρίδιο Πτητικής 
Εκμετάλλευσης τις αρχές και τις μεθόδους που χρησιμο¬ 
ποιούνται στη φόρτωση και στο σύστημα μάζης και ζυγο- 
στάθμισης, οι οποίες πληρούν τους όρους του ϋΑΒ-ΟΡ3 
3.605. Το σύστημα αυτό καλύπτει όλα τα είδη των πτητι¬ 
κών λειτουργιών που πρόκειται να εκτελεσθούν. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.615 
Τιμές Μάζης για το Πλήρωμα 

(α) Ο αερομεταφορέας χρησιμοποιεί τις ακάλουθες τι¬ 
μές μαζών για να καθορίζει την συνολική μάζα πτητικής 
λειτουργίας: 

(1) Τις πραγματικές μάζες, συμπεριλαμβανομένων των 
αποσκευών του πληρώματος, ή 

(2) Τις σταθερές μάζες των 85 κιλών για κάθε μέλος του 
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πληρώματος, συμπεριλαμβανομένων των χειραποσκευ- 
ών, ή 

(3) Άλλες σταθερές μάζες, με τιμές αποδεκτές από την 
Αρχή. 

(β) Ο αερομεταφορέας προσαρμόζει την συνολική μά¬ 
ζα λειτουργίας (Ογυ ορβΓαίίης πιαεε) για να λαμβάνεται 
υπόψη η μάζα πρόσθετων αποσκευών. Η θέση των ανω¬ 
τέρω πρόσθετων αποσκευών λαμβάνεται υπόψη κατά τον 
προσδιορισμό του κέντρου βάρους του ελικοπτέρου. 

ϋΑΡ-ΟΡ3 3.620 

Τιμές μάζης για επιβάτες και αποσκευές 

(α) Ο αερομεταφορέας υπολογίζει την μάζα των επιβα¬ 
τών και των ελεγμένων αποσκευών, χρησιμοποιώντας εί¬ 
τε την πραγματική μάζα κάθε επιβάτη και των αποσκευών, 
η οποία προκύπτει από πραγματική ζύγιση, είτε τις στα¬ 
θερές τιμές μάζης που καθορίζονται κατωτέρω στους Πί¬ 
νακες 1 έως 3, εκτός από την περίπτωση που οι θέσεις επι¬ 
βατών που διαθέτει το ελικόπτερο είναι λιγότερες από έξι 
(6). Σε αυτές τις εξαιρετικές περιπτώσεις, η μάζα των επι¬ 
βατών μπορεί να καθοριστεί με προφορική δήλωση κάθε 
επιβάτη, προσωπική ή εξ ονόματος του, προσθέτοντας σε 
αυτή μια προκαθορισμένη σταθερά ώστε να συνυπολογί¬ 
ζονται οι χειραποσκευές και ο ρουχισμός (βλέπε ΑΜΟ 
ΟΡ3 3.620(3ή. Η διαδικασία που καθορίζει τις περιπτώ¬ 
σεις επιλογής των πραγματικών ή των σταθερών μαζών, 
καθώς και η διαδικασία που ακολουθείται όταν χρησιμο¬ 
ποιούνται προφορικές δηλώσεις περιλαμβάνονται στο 
Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης. 

(β) Στην περίπτωση καθορισμού της πραγματικής μά¬ 
ζης με ζύγιση, ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι συ- 
μπεριλαμβάνονται τα προσωπικά αντικείμενα και οι χει- 
ραποσκευές των επιβατών. Η ζύγιση αυτή πραγματοποι¬ 
είται αμέσως πριν από την επιβίβαση στο ελικόπτερο και 
σε παρακείμενη τοποθεσία. 

(γ) Στην περίπτωση καθορισμού της μάζης των επιβα¬ 
τών με τη χρήση σταθερών τιμών μάζης, χρησιμοποιού¬ 
νται οι σταθερές τιμές μάζης που παρατίθενται στους Πί¬ 
νακες 1, 2 και 3, κατωτέρω, οι οποίες περιλαμβάνουν τις 
μάζες κάθε νηπίου κάτω των 2 ετώντο οποίο μεταφέρεται 
από ενήλικα σε θέση επιβάτη. Τα νήπια που καταλαμβά¬ 
νουν χωριστές θέσεις επιβατών θεωρούνται ως παιδιά για 
τους σκοπούς αυτής της υποπαραγράφου. 

(δ) Όπου ο συνολικός αριθμός των θέσεων επιβατών 
που διατίθενται στο ελικόπτερο είναι 20 ή περισσότερες, 
εφαρμόζσνται σι σταθερές μάζες αρρένων και θηλέων 
του Πίνακα 1. Εναλλακτικά, σε περιπτώσεις όπου ο συνο¬ 
λικός αριθμός των διατιθέμενων θέσεων επιβατών είναι 
30 ή περισσότερες, εφαρμόζσνται οι τιμές μάζης «Όλοι 
ενήλικες» του Πίνακα 1. 


Πίνακας 1 


Θέσεις 

επιβατών: 

20 και άνω 

Άρρενες Θήλεις 

30 και 
άνω 
Όλοι 
ενήλικες 

Όλες 

82 κιλά 

64 κιλά. 

78 κιλά. 

οι πτήσεις 

Παιδιά 

35 κιλά. 

35 κιλά. 

35 κιλά. 

Χειραποσκευές 
(όπου έχει 
εφαρμογή) 

6 κιλά 




Φόρμες 3 κιλά 

επιβίωσης 
(όπου έχει 
εφαρμογή) 


(ε) Όπου ο συνολικός αριθμός των θέσεων επιβατών 
που διαθέτει το ελικόπτερο είναι 10 έως και 19, ισχύουν οι 
σταθερές μάζες του Πίνακα 2. 

Πίνακας 2 


Θέσεις επιβατών: 

10-19 

Άρρενες Θήλεις 

Όλες οι πτήσεις 

86 κιλά 68 κιλά. 

Παιδιά 

35 κιλά. 35 κιλά. 

Χειραποσκευές 
(όπου έχει εφαρμογή) 

6 κιλά 

Ενδυμασία επιβίωσης 
(όπου έχει εφαρμογή) 

3 κιλά 


(στ) Όπου ο συνολικός αριθμός των θέσεων επιβατών 
που διατίθενται στο ελικόπτερο είναι 1 έως και 5 ή 6 έως 
και 9, ισχύουν οι σταθερές τιμές μάζης που δίνονται στον 
Πίνακα 3. 


Πίνακας 3 


Θέσεις επιβατών: 


1-5 6-9 

Άρρενες 

98 κιλά 

90 κιλά. 

Θήλεις 

80 κιλά 

72 κιλά. 

Παιδιά 

35 κιλά. 

35 κιλά. 

Χειραποσκευές 
(όπου έχει εφαρμογή) 


6 κιλά 

Ενδυμασία επιβίωσης 
(όπου έχει εφαρμογή) 


3 κιλά 


(ζ) Όπου ο συνολικός αριθμός των θέσεων επιβατών 
που διατίθενται στο ελικόπτερο είναι 20 και άνω, εφαρμό¬ 
ζονται οι σταθερές τιμές μάζης για κάθε τεμάχια ελεγμέ¬ 
νων αποσκευών που είναι 13 κιλά. Για ελικόπτερα με 19 
θέσεις επιβατών ή λιγότερες, χρησιμαποιείται η πραγμα¬ 
τική μάζα των ελεγμένων αποσκευών, όπως αυτό καθορί¬ 
ζεται με ζύγιση. 

(η) Σε περίπτωση που ο αερομεταφορέας επιθυμεί να 
χρησιμοποιήσει σταθερές τιμές μάζης που είναι διαφο¬ 
ρετικές από αυτές που περιέχονται στους ανωτέρω Πί¬ 
νακες 1 έως 3, πρέπει να ενημερώνει την Αρχή για τους 
λόγους που επικαλείται και να λαμβάνει προκαταβολικά 
την έγκρισή της. Πρέπει επίσης να υποβάλει για έγκριση 
λεπτομερές σχέδιο ελέγχου μάζης και να εφαρμόζει τη 
μέθοδο στατιστικής ανάλυσης που αναφέρεται στο 
Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΌΡ3 3.620(η). Κατόπιν αφού η 
Αρχή επιβεβαιώσει και εγκρίνει τα αποτελέσματα του 
ελέγχου μάζης, οι αναθεωρημένες σταθερές τιμές μά¬ 
ζης εφαρμόζονται μόνο για το συγκεκριμένο αερομετα¬ 
φορέα. Όι αναθεωρημένες σταθερές τιμές μάζης μπο¬ 
ρούν να χρησιμοποιηθούν μόνο σε συνθήκες που είναι 
συμβατές με εκείνες κάτω από τις οποίες διεξήχθη ο 
έλεγχος. Όπου οι αναθεωρημένες σταθερές τιμές μά¬ 
ζης υπερβαίνουν εκείνες των Πινάκων 1-3, τότε χρησι- 
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μοποίούνται οι εν λόγω μεγαλύτερες τιμές. (Βλέπε ΙΕΜ 
ΟΡ3 3.620(η).) 

(θ) Σε κάθε πτήση που αναγνωρίζεται ότι μεταφέρει ση¬ 
μαντικό αριθμό επιβατών, των οποίων οι μάζες, συμπερι¬ 
λαμβανομένων και των χειραποσκευών, αναμένεται να 
υπερβαίνουν την σταθερή μάζα επιβατών, ο αερομετα¬ 
φορέας καθορίζει την πραγματική μάζα των επιβατών με 
ζύγιση ή με την προσθήκη επαρκούς επιπλέον μάζης. 
(Βλέπε ΙΕΜ ΟΡδ 3.620(ί)&(]).) 

(ι) Σε περίπτωση που χρησιμοποιούνται σταθερές τιμές 
μάζης για τις ελεγμένες αποσκευές και σημαντικός αριθ¬ 
μός επιβατών παραδίνουν στον έλεγχο αποσκευές που 
αναμένεται να υπερβαίνουν την σταθερή μάζα αποσκευ¬ 
ών, ο αερομεταφορέας καθορίζει την πραγματική μάζα 
αυτών των αποσκευών με ζύγιση ή με την προσθήκη 
επαρκούς επιπλέον μάζης. (Βλέπε ΙΕΜ ΟΡδ 3.620(ί)&(]).) 

(ια) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι ο κυβερνήτης 
ενημερώνεται όταν έχει χρησιμοποιηθεί μέθοδος με μη 
σταθερές τιμές μάζης για τον προσδιορισμό της μάζης 
του φορτίου και ότι η μέθοδος αυτή αναφέρεται στα επί¬ 
σημα έγγραφα μάζης και ζυγοστάθμισης. 

ϋΑΒ-ΟΡδ 3.625 

Έγγραφα τεκμηρίωσης μάζης και ζυγοστάθμισης 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡδ 3.625) 

(α) Ο αερομεταφορέας τεκμηριώνει εγγράφως τη μάζα 
και τη ζυγοστάθμιση, πριν από κάθε πτήση, καθορίζοντας 
το φορτίο και την κατανομή του. Τα έγγραφα τεκμηρίω¬ 
σης της μάζης και της ζυγοστάθμισης παρέχουν στον κυ¬ 
βερνήτη τη δυνατότητα να μπορεί να αποφασίσει κατά 
πόσο το φορτίο και η κατανομή του είναι τέτοια ώστε δεν 
γίνεται υπέρβαση των ορίων μάζης και ζυγοστάθμισης 
του ελικοπτέρου. Το όνομα του ατόμου που συντάσσει το 
έγγραφο τεκμηρίωσης μάζης και ζυγοστάθμισης αναφέ- 
ρεται εντός αυτού. Το άτομο που επιβλέπει τη φόρτωση 
του ελικοπτέρου βεβαιώνει ενυπόγραφα ότι το φορτίο και 
η κατανομή του συμφωνούν με το έγγραφο τεκμηρίωσης 
μάζης και ζυγοστάθμισης. Το έγγραφο αυτό πρέπει να εί¬ 
ναι αποδεκτό από τον κυβερνήτη, ο οποίος βεβαιώνει την 
αποδοχή του συνυπογράφοντας ή με άλλον ισοδύναμο 
τρόπο. (Βλέπε επίσης ϋΑΒ-ΟΡδ 3.1055 (α)(12).) 

(β) Ο αερομεταφορέας καθορίζει διαδικασίες γιατις αλ¬ 
λαγές της τελευταίας στιγμής στο φορτίο. 

(γ) Ο αερομεταφορέας μπορεί να χρησιμοποιήσει εναλ¬ 
λακτικές διαδικασίες, αντί των διαδικασιών που απαιτού¬ 
νται από τις παραπάνω παραγράφους (α) και (β), υπό τον 
όρο της έγκρισης από την Αρχή. 

Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡδ 3.605 
Μάζα και ζυγοστάθμιση- Γενικά 

(Βλέπε ϋΑΒ-ΟΡδ 3.605) 

(α) Καθορισμός της συνολικής μάζης λειτουργίας (ΟΓγ 
ορβΓαίίηρ ΙΤ1333) του ελικοπτέρου 

(1) Ζύγιση του ελικοπτέρου 

(ί) Τα καινούργια ελικόπτερα ζυγίζονται στο εργοστάσιο 
παραγωγής και μπορούν να τεθούν σε πτητική λειτουργία 
χωρίς να επαναζυγίζονται, εφόσον οι καταχωρήσεις μά¬ 
ζης και ζυγοστάθμισης έχουν διορθωθεί έτσι ώστε να πε¬ 
ριλαμβάνουν τις μεταβολές και τις μετατροπές του ελικο¬ 
πτέρου. Τα ελικόπτερα που μεταβιβάζονται από έναν αε¬ 
ρομεταφορέα κράτους μέλος της ϋΑΑ με εγκεκριμένο 
πρόγραμμα ελέγχου μάζης σε άλλον αερομεταφορέα 


κράτους μέλος της ϋΑΑ με εγκεκριμένο πρόγραμμα, δεν 
απαιτείται να ζυγίζονται από τον παραλαμβάνοντα αερο¬ 
μεταφορέα πριν την έναρξη της πτητικής λειτουργίας, 
εκτός αν έχουν περάσει περισσότερα από 4 έτη από την 
τελευταία ζύγιση. 

(η) Η συγκεκριμένη μάζα και η συγκεκριμένη θέση του 
κέντρου βάρους (00) κάθε ελικοπτέρου επαναπροσδιο¬ 
ρίζονται σε περιοδικά χρονικά διαστήματα. Ο αερομετα¬ 
φορέας καθορίζει το μέγιστο διάστημα μεταξύ δύο ζυγί- 
σεωντο οποίοπρέπειναπληροίτουςόρουςτου ϋΑΒ-ΟΡδ 
3.605(β). Επιπρόσθετα, η μάζα και το 00 κάθε ελικοπτέ¬ 
ρου επαναπροσδιορίζονται με: 

(Α) Ζύγιση, ή 

(Β) Υπολογισμό, αν ο αερομεταφορέας είναι σε θέση να 
παράσχει την αναγκαία τεκμηρίωση, ώστε να αποδείξει 
την εγκυρότητα της μεθόδου υπολογισμού που επέλεξε, 

σε περίπτωση που οι αθροιστικές αλλαγές στη συνολι¬ 
κή μάζα πτητικής λειτουργίας (□ΓγορβΓ3ΐίη9 πΐ333) υπερ¬ 
βαίνουν το ± 0,5% της μέγιστης μάζης προσγείωσης. 

(2) Διαδικασία ζύγισης 

(I) Η ζύγιση πραγματοποιείται είτε από τον κατασκευα¬ 
στή είτε από εγκεκριμένο οργανισμό τεχνικής συντήρη¬ 
σης. 

(ϋ) Ααμβάνονται οι συνήθεις προφυλάξεις που είναι 
σύμφωνες με την ορθή πρακτική, όπως: 

(Α) Να πραγματοποιείται έλεγχος της πληρότητας του 
ελικοπτέρου και του εξοπλισμού, 

(Β) Να ελέγχεται ότι έχουν υπολογισθεί σωστά τα υγρά 
που φέρει το ελικόπτερο, 

(Γ) Να εξασφαλίζεται ότι το ελικόπτερο είναι απαλλαγ¬ 
μένο από οιαδήποτε περιττή μάζα, και 

(Δ) Να εξασφαλίζεται ότι η ζύγιση πραγματοποιείται σε 
κλειστό χώρο. 

(Ιϋ) Κάθε εξοπλισμός που χρησιμοποιείται για ζύγιση 
ρυθμίζεται, μηδενίζεται και χρησιμοποιείται, σύμφωνα με 
τις οδηγίες του κατασκευαστή του. Κάθε ζυγός ανά 2 έτη 
ή σε μικρότερο χρονικό διάστημα που ορίζεται από τον 
κατασκευαστή του εξοπλισμού ζύγισης, ρυθμίζεται είτε 
από τον κατασκευαστή, είτε απάτην Εθνική Υπηρεσία Μέ¬ 
τρων και Σταθμών, είτε από κατάλληλα εξουσιοδοτημένο 
οργανισμό. Ο εξοπλισμός επιτρέπει τον ακριβή προσδιο¬ 
ρισμό της μάζης του ελικοπτέρου. (Βλέπε ΙΕΜ στο Προ¬ 
σάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡδ 3.605, υποπαράγραφο 
(α)(2)(ίϋ).) 

(β) Ειδικές σταθερές μάζες για το ωφέλιμο φορτίο. 
Εκτός από τις σταθερές μάζες για επιβάτες και ελεγμένες 
αποσκευές, ο αερομεταφορέας μπορεί να υποβάλλει για 
έγκριση από την Αρχή σταθερές μάζες και για άλλα στοι¬ 
χεία του φορτίου. 

(γ) Φόρτωση του ελικοπτέρου 

(1) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι η φόρτωση των 
ελικοπτέρων του διεξάγεται υπό την επίβλεψη προσωπι¬ 
κού το οποίο έχει τα κατάλληλα προσόντα. 

(2) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι η φόρτωση του 
φορτίου πραγματοποιείται σύμφωνα με τα στοιχεία που 
χρησιμοποιήθηκαν για τον υπολογισμό της μάζης και της 
ζυγοστάθμισης του ελικοπτέρου. 

(3) Ο αερομεταφορέας συμμορφώνεται με τα πρόσθε¬ 
τα δομικά όρια, όπως οι περιορισμοί αντοχής δαπέδου, το 
μέγιστο φορτίο ανά τρέχον μέτρο, τη μέγιστη μάζα ανά 
διαμέρισμα εμπορευμάτων ή/και τα μέγιστα όρια καθι¬ 
σμάτων. 

(4) Ο αερομεταφορέας λαμβάνει υπόψη του αλλαγές 
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(ττην φόρτωση του ελικοπτέρου κατά την διάρκεια της 
πτήσης (π.χ. Πτητικές λειτουργίες ελικοπτέρου με ανυ¬ 
ψωτικά μηχανισμό στις Δημόσιες Μεταφσρές). 

(δ) Όρια κέντραυ βάρσυς 

(1) Επιχειρησιακά Όρια Κέντρου Βάρους (ΌρβιαΐίοπαΙ 
00 βηνβίορβ). Πρέπει να εφαρμόζονται επιχειρησιακά 
περιθώρια στο πιστοποιημένο φάκελο πτήσης τσυ κέ- 
ντρσυ βάρους, εκτός εάν εφαρμόζεται η πρακτική της κα¬ 
τανομής καθισμάτων και λαμβάνσνται κατάλληλα υπόψη 
στσν υπσλογισμό της ζυγοστάθμισης οι επιδράσεις τσυ 
αριθμσύ επιβατών ανά σειρά καθισμάτων, των εμπσρευ- 
μάτων σε ανεξάρτητα διαμερίσματα εμπορευμάτων και 
του καυσίμου σε ανεξάρτητες δεξαμενές. Γιατσν καθορι¬ 
σμό των περιθωρίων τσυ 00, λαμβάνσνται υπόψη οι πιθα¬ 
νές αποκλίσεις από την υπστιθέμενη κατανομή φορτίου. 
Εάν εφαρμόζεται η πρακτική της ελεύθερης επιλογής κα¬ 
θισμάτων, σ αερομεταφορέας εισάγει διαδικασίες για τις 
απαραίτητες δισρθωτικές ενέργειες από το πλήρωμα θα¬ 
λάμου διακυβέρνησης ή το πλήρωμα θαλάμου επιβατών, 
στην περίπτωση που συμβεί ακραία διαμήκης επιλογή κα¬ 
θισμάτων. Τα περιθώρια του 00 καθώς και οι σχετικές 
διαδικασίες πτητικής λειτσυργίας, συμπεριλαμβανσμέ- 
νωντων υποθέσεων σχετικά μετσντρόπο που κάθονται οι 
επιβάτες, πρέπει να είναι αποδεκτά από την Αρχή. (Βλέπε 
ΙΕΜ στο Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-0Ρ3 3.605, υποπαρά- 
γραφο (ά).) 

(2) Κέντρο βάρους κατά την πτήση. Επιπρόσθετα στις 
διατάξεις της υπσπαραγράφσυ (δ)(1) ανωτέρω, ο αερο¬ 
μεταφορέας αποδεικνύει ότι οι διαδικασίες λαμβάνουν 
πλήρως υπόψη τη ακραία μεταβολή στη διαδρσμήτου 00 
κατά την πτήση, η οπσία πρσκαλείται από τις κινήσεις των 
επιβατών ή του πληρώματος, καθώς και από την κατανά¬ 
λωση ή τη μετακίνηση καυσίμου. 

Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ-0Ρ3 3.620(η) 
Διαδικασία για τον καθορισμό αναθεωρημένων σταθε¬ 
ρών τιμών μάζης για επιβάτες και απσσκευές 

(Βλέπε ΙΕΜ στο Προσάρτημα 1 στο ϋΑΡΙ-0Ρ3 3.620(1ι)) 

(α) Επιβάτες 

(1) Μέθοδος δειγματοληψίας μαζών. Η μέση μάζα των 
επιβατών και των χειραπσσκευώντσυς καθορίζεται με ζυ¬ 
γίση με τυχαία δειγματοληψία. Η επιλογή των τυχαίων 
δειγμάτων πρέπει, από τη φύση της και το εύρος της, να 
είναι αντιπροσωπευτική του όγκου των επιβατών, λαμβά- 
νοντας υπόψη τον τύπο της πτητικής λειτουργίας, τη συ¬ 
χνότητα των πτήσεων σε διάφορες διαδρομές, τις εισερ¬ 
χόμενες και εξερχόμενες πτήσεις, την επσχή εφαρμσγής 
καιτσν αριθμό θέσεωντου ελικοπτέρσυ. 

(2) Μέγεθσς δείγματσς. Το σχέδιο ελέγχου καλύπτει τη 
ζύγιση τσυλάχιστοντσυ μεγαλύτερου από τα παρακάτω: 

(I) Του αριθμού επιβατώνπου υπολογίζεται σύμφωνα με 
πιλστικό δείγμα, χρησιμοπσιώντας συνήθεις διαδικασίες 
στατιστικής ανάλυσης και βασιζόμενοι στο σχετικό εύρος 
αξιοπιστίας (ακρίβεια) των μέσων μαζών που ανέρχεται 
σε 1 % για την περίπτωση «όλοι ενήλικες» και 2% για ξε¬ 
χωριστές ομάδες «Αρρενες» και «Θήλεις» (η στατιστική 
διαδικασία, συμπληρωμένη με ένα επεξεργασμένο παρά¬ 
δειγμα για τον καθορισμό τσυ ελάχιστσυ απαιτούμενσυ 
μεγέθους δείγματος και της μέσης μάζης, συμπεριλαμ- 
βάνονται στσ ΙΕΜ ΌΡ3 3.620(0)), και 

(η) Για ελικόπτερα: 

(Α) Με αριθμό θέσεων επιβατών 40 και άνω, ενός συνό¬ 
λου 2000 επιβατών, ή 


(Β) Με αριθμό θέσεων επιβατών μικρότερα από 40, ενός 
συνσλικού αριθμού 50*[τον αριθμό των θέσεων επιβα¬ 
τών]. 

(3) Μάζες επιβατών. Όι μάζες των επιβατών περιλαμβά¬ 
νουν την μάζα των προσωπικών αντικειμένων πσυ κρα- 
τσύν σι επιβάτες όταν εισέρχσνται στσ ελικόπτερο. Όταν 
λαμβάνονται τυχαία δείγματα των μαζών επιβατών, τα νή¬ 
πια ζυγίζονται μαζί με τον ενήλικα που τα συνοδεύει. (Βλέ¬ 
πε επίσης ϋΑΒ-ΌΡ3 3.607(δ) και ϋΑΒ-ΌΡ3 3.620 (γ), (δ) 
και (ε).) 

(4) Τόπος ζύγισης. Ό τάπας ζύγισης των επιβατών επι¬ 
λέγεται όσα το δυνατόν πλησιέστερα στο ελικόπτερο, σε 
ένα σημεία όπσυ είναι απίθανα να επέλθει αλλαγή της μά¬ 
ζης των επιβατών, με την εγκατάλειψη ή την ανάληψη πε¬ 
ρισσότερων προσωπικών αντικειμένων από αυτούς, πριν 
από την επιβίβασή τσυς στο ελικόπτερο. 

(5) Μηχανή ζύγισης. Η μηχανή ζύγισης που πρόκειται να 
χρησιμοποιηθεί για ζύγιση των επιβατών πρέπει να έχει 
δυνατότητα ζύγισης τσυλάχιστσν 150 κιλών. Η μάζα πρέ¬ 
πει να επιδεικνύεται με ελάχιστη υπσδιαίρεση 500 γρ. Η 
μηχανή ζύγισης πρέπει να είναι ακριβής μέχρι τη μεγαλύ¬ 
τερη από τις ακόλσυθες τιμές : 0,5% ή 200 γρ. 

(6) Καταγραφή των τιμών μάζης. Για κάθε πτήση κατα¬ 
γράφεται η μάζα των επιβατών, η αντίστοιχη κατηγορία 
επιβατών (π.χ. άρρενες/θήλεις/παιδιά) και ο αριθμός πτή¬ 
σης. 

(β) Ελεγμένες απσσκευές. Η στατιστική μέθσδος για 
τσν καθορισμό των αναθεωρημένων σταθερών τιμών μά¬ 
ζης των αποσκευών που βασίζεται στις μέσες μάζες των 
αποσκευών τσυ ελάχιστσυ απαιτσύμενσυ μεγέθσυς δείγ¬ 
ματσς είναι βασικά ίδια με την αντίστσιχη μέθσδσ για επι¬ 
βάτες, όπως καθαρίζεται στη υποπαράγραφο (α)(1) (βλέ¬ 
πε επίσης ΙΕΜ ΌΡ3 3.620(0)). Γ ια απσσκευές, τσ σχετικό 
εύρος αξιοπιστίας (ακρίβεια) ανέρχεται σε 1%. Πρέπει να 
ζυγιστσύν τουλάχιστσν 2000 τεμάχια ελεγμένων απσ- 
σκευών. 

(γ) Καθορισμός των αναθεωρημένων σταθερών τιμών 
μάζης για επιβάτες και ελεγμένες αποσκευές 

(1) Σε περίπτωση πσυ χρησιμοπσιούνται οι αναθεωρη¬ 
μένες σταθερές τιμές μάζης για επιβάτες και ελεγμένες 
απσσκευές, αντί των πραγματικών μαζών που προκύ¬ 
πτουν από ζύγιση, πρέπει να πραγματσποιείται στατιστι¬ 
κή ανάλυση (βλέπε ΙΕΜ ΌΡ3 3.620(0)) για να εξασφαλίζε¬ 
ται ότι αυτές δεν επηρεάζσυν δυσμενώς την επιχειρησια¬ 
κή ασφάλεια. Από την ανάλυση αυτή πρέπει να 
πρσκύπτσυν μέσες τιμές μάζης για επιβάτες και απο¬ 
σκευές, καθώς και άλλα στοιχεία. 

(2) Σε ελικόπτερα με 20 ή περισσότερες θέσεις επιβα¬ 
τών, σι ανωτέρω μέσες τιμές εφαρμόζονται ως αναθεω¬ 
ρημένες σταθερές τιμές μάζης για άρρενες και θήλεις. 

(3) Για μικρότερα ελικόπτερα, σι ακόλσυθες αυξήσεις 
προστίθενται στη μέση μάζα επιβατών για να πρσκύψουν 
σι αναθεωρημένες σταθερές τιμές μάζης: 


Αριθμός θέσεων Απαιτσύμενη επιπλέσν 

επιβατών μάζα 

1 έως και 5 16 κιλά 

6 έως και 9 8 κιλά 

10 έως και 19 4 κιλά 

Εναλλακτικά, για ελικόπτερα με 30 ή περισσότερες θέ¬ 
σεις επιβατών, μπορούν να εφαρμοστούν οι αναθεωρη- 
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μένες σταθερές (μέσες) τιμές μάζης που ισχύουν για την 
περίπτωση «Όλσι ενήλικες». Οι αναθεωρημένες σταθε¬ 
ρές (μέσες) τιμές μάζης αποσκευών ισχύουν για ελικό¬ 
πτερα με 20 ή περισσότερες θέσεις επιβατών. 

(4) Οι αερομεταφορείς μπορούν να υποβάλουν λεπτο¬ 
μερές σχέδιο ελέγχου στην Αρχή για έγκριση, και συνε¬ 
πώς για απόκλιση από την αναθεωρημένη σταθερή τιμή 
μάζης, με την προϋπόθεση ότι η αποκλίνουσα αυτή τιμή 
καθορίζεται μετά από χρήση της διαδικασίας που ερμη¬ 
νεύεται στο παρόν Προσάρτημα. Οι αποκλίσεις αυτές 
αναθεωρούνται σε διαστήματα που δεν υπερβαίνουντα 5 
έτη. (Βλέπε ΑΜΟ στο Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡ8 
3.620(0) υποπαράγραφος (σ)(4).) 

(5) Οι αναθεωρημένες σταθερές τιμές μάζης για την πε¬ 
ρίπτωση «όλοι ενήλικες» βασίζονται σε αναλογία αρρέ- 
νων/θηλέων 80/20 αναφορικά με όλες τις πτήσεις. Αν ο 
αερομεταφορέας επιθυμεί να λάβει έγκριση για χρήση 
διαφορετικής αναλογίας για συγκεκριμένες διαδρομές ή 
πτήσεις, τότε υποβάλλει στοιχεία στην Αρχή, με τα οποία 
αποδεικνύεται ότι η εναλλακτική αναλογία αρρένων/θη- 
λέων είναι συντηρητική και καλύπτει τουλάχιστον το 84% 
των πραγματικών αναλογιών αρρένων/θηλέων σε δείγμα 
τουλάχιστον 100 αντιπροσωπευτικών πτήσεων. 

(6) Οι μέσες τιμές μάζης που προκύπτουν στρογγυλο- 
ποιούνται στον πλησιέστερο ακέραιο αριθμό σε κιλά. Οι 
τιμές μάζης των ελεγμένων αποσκευών στρογγυλοποιού- 
νται στον πλησιέστερο αριθμό 0,5 κιλά, ανάλογα με την 
περίπτωση. 

Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡ8 3.625 
Έγγραφα τεκμηρίωσης μάζης και ζυγοστάθμισης 

(Βλέπε ϋΑΒ-ΟΡ8 3.625) 

(Βλέπε ΙΕΜ στο Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡ8 3.625 
(α) Έγγραφα τεκμηρίωσης μάζης και ζυγοστάθμισης 
(1) Περιεχόμενα 

(ί) Τα έγγραφα τεκμηρίωσης μάζης και ζυγοστάθμισης 
περιλαμβάνουν τις ακόλουθες πληροφορίες: 

(Α) Τη νηολόγηση και τον τύπο του ελικοπτέρου, 

(Β) Το διακριτικό αριθμό πτήσης και την ημερομηνία, 

(Γ) Τα στοιχεία του κυβερνήτη, 

(Δ) Τα στοιχεία του ατόμου που συνέταξε το έγγραφο, 
(Ε) Την συνολική μάζα πτητικής λειτουργίας και το αντί¬ 
στοιχο 00 του ελικοπτέρου, 

(ΣΤ) Την μάζα καυσίμου κατά την απογείωση και την μά¬ 
ζα καυσίμου του ταξιδιού, 

(Ζ) Την μάζα των αναλώσιμων, εκτός από το καύσιμο, 
(Η) Τα μέρη που συνιστούντο φορτίο, συμπεριλαμβα¬ 
νομένων των επιβατών, των αποσκευών, του φορτίου και 
του έρματος, 

(Θ) Την μάζα απογείωσης, την μάζα προσγείωσης και 
την μάζα χωρίς καύσιμο, 

(1) Την κατανομή φορτίου, 

(ΙΑ) Τις εφαρμοζόμενες θέσεις 00 του ελικοπτέρου, και 
(ΙΒ) Τις οριακές τιμές μάζης και 00. 

(ϋ) Ο αερομεταφορέας μπορεί να παραλείψει ορισμένα 
από τα ανωτέρω στοιχεία από τα επίσημα έγγραφα τεκ¬ 
μηρίωσης μάζης και ζυγοστάθμισης, εφόσον έχει χορη¬ 
γηθεί σχετική έγκριση απάτην Αρχή. 

(2) Αλλαγή τελευταίας στιγμής. Οποιαδήποτε αλλαγή 
τελευταίας στιγμής συμβεί μετά από τη συμπλήρωση του 
εγγράφου τεκμηρίωσης μάζης και ζυγοστάθμισης ανα¬ 
κοινώνεται στον κυβερνήτη και καταγράφεται στο έγγρα¬ 


φο τεκμηρίωσης. Η μέγιστη επιτρεπόμενη αλλαγή του 
αριθμού των επιβατών ή του φορτίου χειρός, που είναι 
αποδεκτές ως αλλαγές τελευταίας στιγμής, καθορίζονται 
στο Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης. Αν γίνει υπέρ¬ 
βαση αυτού του αριθμού, συντάσσεται νέο έγγραφο τεκ¬ 
μηρίωσης μάζης και ζυγοστάθμισης. 

(β) Ηλεκτρονικά υπολογιστικά συστήματα. Στις περι¬ 
πτώσεις όπου το έγγραφο τεκμηρίωσης μάζης και ζυγο- 
στάθμισης παράγονται μέσω ηλεκτρονικού υπολογιστι¬ 
κού συστήματος, ο αερομεταφορέας επαληθεύει την ορ¬ 
θότητα των παραγόμενων στοιχείων. Δημιουργεί 
σύστημα για να ελέγχει ότι οι τροποποιήσεις στα δεδομέ¬ 
να τροφοδοσίας του, ενσωματώνονται κατάλληλα σ’ αυ¬ 
τό και ότι λειτουργεί σωστά σε συνεχή βάση, επαληθεύο- 
ντας τα παραγόμενα στοιχεία ανά χρονικά διαστήματα 
που δεν υπερβαίνουν τους 6 μήνες. 

(γ) Συστήματα υπολογισμού μάζης και ζυγοστάθμισης 
εντός του ελικοπτέρου. Ο αερομεταφορέας λάμβάνει 
έγκριση της Αρχής, αν επιθυμεί να χρησιμοποιήσει ηλε¬ 
κτρονικό σύστημα υπολογισμού μάζης και ζυγοστάθμι- 
σης, το οποίο βρίσκεται εντόςτου ελικοπτέρου, ως κύρια 
πηγή διεκπεραίωσης του υπολογισμού. 

(δ) Ζεύξη δεδομένων (□3Ϊ3ΝηΙ<). Όταν τα έγγραφα τεκ¬ 
μηρίωσης μάζης και ζυγοστάθμισης διαβιβάζονται στα 
ελικόπτερα με ηλεκτρονική μορφή, πρέπει να υπάρχει 
στο έδαφος ένα αντίγραφο του τελικού εγγράφου τεκμη¬ 
ρίωσης μάζης και ζυγοστάθμισης, όπως αυτό έγινε δεκτό 
από τον κυβερνήτη. 

ΤΜΗΜΑ ΙΑ 

ΟΡΓΑΝΑ ΚΑΙ ΕΞΟΠΑΙΣΜΟΣ 
ϋΑΒ-ΟΡ8 3.630 

Γ ενική εισαγωγή 
(Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ8 3.630) 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι δεν γίνεται 
έναρξη πτήσης, εκτός εάν τα όργανα και ο εξοπλισμός 
που απαιτούνται με βάση το παρόν Τμήμα είναι: 

(1) Εγκεκριμένα, εκτός της περίπτωσης που καθορίζε¬ 
ται στην υποπαράγραφο (γ), και έχουν εγκατασταθεί σύμ¬ 
φωνα με τις ισχύουσες σχετικές απαιτήσεις, συμπεριλαμ¬ 
βανομένων των ελάχιστων προτύπων επιδόσεων και των 
απαιτήσεων πτητικής λειτουργίας και πτητικής ικανότη¬ 
τας, και 

(2) Βρίσκονται σε κατάσταση συνεχούς επιχειρησιακής 
ετοιμότητας για το είδος της πτητικής λειτουργίας που 
εκτελείται, με την επιφύλαξη των όσων ορίζονται στον Εγ¬ 
χειρίδιο Ελάχιστου Εξοπλισμού (ΜΕΕ) (παραπομπή στο 
ϋΑΒ-ΟΡ8 3.030). 

(β) Τα ελάχιστα πρότυπα επιδόσεων των οργάνων και 
του εξοπλισμού είναι εκείνα που καθορίζονται στις σχετι¬ 
κές κοινές οδηγίες τεχνικών προδιαγραφών (ϋοίηΐ ΤθοΙί- 
ηίααΙ 8ί3ηά3Γά Οιάβιε, ϋΤ80) που εφαρμόζονται, όπως 
παρατίθενται στα ϋΑΒ-Τ80, εκτός εάν καθορίζονται δια¬ 
φορετικά πρότυπα επιδόσεων στους κώδικες πτητικής 
λειτουργίας ή πτητικής ικανότητας. Όργανα και εξοπλι¬ 
σμός τα οποία, κατά την ημερομηνία εφαρμογής του πα¬ 
ρόντος, συμφωνούν με διαφορετικές προδιαγραφές σχε- 
διασμού και επιδόσεων από εκείνες των ϋΤ8Ό, μπορούν 
να παραμείνουν σε χρήση ή να εγκατασταθούν, εκτός εάν 
καθορίζονται πρόσθετες απαιτήσεις στο παρόν Τμήμα. 
Όργανα και εξοπλισμός που έχουν ήδη εγκριθεί δεν απαι- 
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τείται να συμφωνούν με αναθεωρημένη προδιαγραφή 
ϋΤδΟ. 

(γ) Γιατα ακόλουθα είδη δεν απαιτείται έγκριση εξοπλι¬ 
σμού: 

(1) Ηλεκτρικοί φανοί που αναφέρονται στο ϋΑΒ-ΟΡ3 
3.640(α)(4), 

(2) Ένα ρολόι ακριβείας, το οποίο αναφέρεται στο ϋΑΒ- 
ΟΡ3 3.650(β)&3.652(β), 

(3) Υποδοχή χάρτη, η οποία αναφέρεται στο ϋΑΒ-ΟΡ3 
3.652(ιδ), 

(4) Κυτία πρώτων βοηθειών, τα οποία αναφέρονται στο 
ύΑΒ-ΟΡ3 3.745, 

(5) Μεγάφωνα, τα οποία αναφέρονται στο ϋΑΒ-ΟΡ3 
3.810, 

(6) Σωστικά μέσα και εξοπλισμός φωτοβολίδων σήμαν¬ 
σης, που αναφέρονται στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.835(α) και (γ), και 

(7) Άγκυρες θαλάσσης και εξοπλισμάς πράσδεσης, 
αγκυροβόλησης ή ελιγμών αμφιβίων στο νερά, που ανα- 
φέρονται στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.840. 

(δ) Εάν κατά τη διάρκειατης πτήσης ένα μέλος του πλη¬ 
ρώματος διακυβέρνησης πρέπει να χρησιμοποιήσει τον 
εξοπλισμέ απά τη θέση του, ο χειρισμάς του πρέπει να εί¬ 
ναι ευχερής απά τη θέση αυτή. Όταν περισσάτερα απά 
ένα μέλη του πληρώματος διακυβέρνησης χειρίζονται μο¬ 
νάδα του εξοπλισμού, η μονάδα αυτή πρέπει να είναι 
εγκατεστημένη έτσι ώστε να επιτρέπει την ευχερή λει¬ 
τουργία της απά κάθε θέση απάτην οποία απαιτείται ο χει- 
ρισμάς της. 

(ε) Τα όργανα που χρησιμοποιούνται από οποιοδήποτε 
μέλος του πληρώματος διακυβέρνησης είναι τοποθετη¬ 
μένα με τέτοιο τρόπο, ώστε να επιτρέπουν στο μέλος αυ¬ 
τό να βλέπει με ευκολία τις ενδείξεις από τη θέση του, με 
την ελάχιστη δυνατή απόκλιση από τη θέση και την οπτι¬ 
κή ευθεία που κανονικά έχει, άταν κοιτά προς τα εμπράς, 
κατά μήκος του ίχνους πτήσης. Όταν απαιτείται η λει¬ 
τουργία ενάς μάνο οργάνου σε ελικάπτερο, το οποίο χρη¬ 
σιμοποιείται από περισσότερα από ένα μέλη του πληρώ¬ 
ματος διακυβέρνησης, αυτό πρέπει να τοποθετείται έτσι 
ώστε να είναι ορατό από κάθε ενδεδειγμένη θέση του 
πληρώματος διακυβέρνησης. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.640 

Φώτα πτητικής λειτουργίας ελικάπτερου 

Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία ελικάπτερου, απά 
τον αερομεταφορέα, εκτάς εάν αυτά είναι εφοδιασμένο 
με: 

(α) Γ ια πτήση ημέρας υπό νΡΒ: 

(1) Σύστημα φώτων αποφυγής σύγκρουσης, 

(β) Για πτήση υπό ΙΡΒ ή νυκτερινή, εκτός του εξοπλι¬ 
σμού που καθορίζεται στην παράγραφο (α) ανωτέρω: 

(1) Φώτισμά, τροφοδοτούμενο απά το ηλεκτρικά σύ¬ 
στημα του ελικάπτερου, που παρέχει επαρκές φως για 
άλα τα άργανα και τον εξοπλισμά, που είναι απαραίτητα 
για την ασφαλή λειτουργία του, 

(2) Φώτισμά, τροφοδοτούμενο απά το ηλεκτρικά σύ¬ 
στημα του ελικάπτερου, που παρέχει φως σε άλα τα δια¬ 
μερίσματα επιβατών, 

(3) Ηλεκτρικά φανά για κάθε απαιτούμενο μέλος πλη¬ 
ρώματος, ο οποίος είναι εύκολα προσιτάς απά τα μέλη 
του πληρώματος, άταν αυτά κάθονται στις καθορισμένες 
θέσεις τους. 

(4) Φώτα πλοήγησης / θέσης, 

(5) Δύο φώτα προσγείωσης έκτων οποίων τουλάχιστον 
το ένα πρέπει να έχει την δυνατάτητα να ρυθμίζεται εν 


πτήσει ώστε να φωτίζει το έδαφος εμπράς και κάτω απά 
το ελικάπτερο, καθώς και το έδαφος εκατέρωθεν αυτού, 
και 

(6) Φώτα σύμφωνα με τους διεθνείς κανονισμούς για 
την αποφυγή συγκρούσεων στη θάλασσα, εάν το ελικά¬ 
πτερο είναι αμφίβιο. 

ϋΑΒ-ΌΡ3 3.647 

Εξοπλισμός για πτητικές λειτουργίες όπου απαιτείται 
σύστημα ραδιοεπικοινωνίας ή/και ραδιοπλοήγησης. 

Όπου απαιτείται η ύπαρξη συστήματος ραδιοεπικοινω¬ 
νίας ή/και ραδιοπλοήγησης, ο αερομεταφορέας δεν εκτε- 
λεί πτητικές λειτουργίες εάν το ελικάπτερο δεν είναι εξο¬ 
πλισμένο με ακουστικά μετά ενσωματωμένου μικράφω- 
νου ή αντίστοιχο εξοπλισμά και έναν διακάπτη εκπομπής 
στο χειριστήριο για κάθ’ έναν απαιτούμενο χειριστή ή/και 
μέλος του πληρώματος στην θέση εκτέλεσης των καθη- 
κάντωντου. 

ϋΑΒ-ΌΡ3 3.650 

«Πτήσεις εξ όψεως» (νΡΒ) κατά την διάρκεια 
της ημέρας- Όργανα πτήσης και πλοήγησης και 
σχετικάς εξοπλισμάς 

(Βλέπε ΑΜΟ ΟΡ3 3.650/3.652) 

(Βλέπε ΙΕΜ ΌΡ3 3.650/3.652) 

Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία ελικάπτερου απά 
τον αερομεταφορέα κατά τη διάρκεια της ημέρας, σύμ¬ 
φωνα με τους Κανόνες «Πτήσεων εξ όψεως» (νΡΒ), εάν 
αυτό δεν είναι εφοδιασμένο με τα όργανα πτήσης και 
πλοήγησης και τον σχετικό εξοπλισμό, και δεν πληρού- 
νται οι συνθήκες, όπου είναι απαραίτητη η εφαρμογή 
τους, που αναφέρονται στις παρακάτω υποπαραγρά- 
φους: 

(α) Μαγνητική πυξίδα, 

(β) Ρολόι ακριβείας που δείχνει τον χρόνο σε ώρες, λε¬ 
πτά και δευτεράλεπτα, 

(γ) Ευαίσθητο υψάμετρο πίεσης, βαθμονομημένο σε 
πάδια (ίββί), με ρύθμιση υποκλίμακας, βαθμονομημένη σε 
εκτοπασκάλ (άβαΐορεεααίε) /χιλιοστάβαρα (πιίΙΙίό3Γ5), το 
οποίο είναι ρυθμιζόμενο για κάθε τιμή βαρομετρικής πίε¬ 
σης που ενδέχεται να τεθεί κατά τη διάρκεια της πτήσης, 
(δ) Ενδείκτη ταχύτητας αέρος (Αίτ 3ρββά ΙηάίαείοΓ) 
βαθμονομημένο σε κάμβους (ΚηοΙε), 

(ε) Ενδείκτη κατακάρυφης ταχύτητας (Ν/βΓίιαεΙ 3ρθβά 
ΙηάίαδίοΓ), 

(στ) Ενδείκτη κλίσεων (31ίρ ΙηάίοΒΐοή, 

(ζ) Μέσο ένδειξης, στο θάλαμο του πληρώματος διακυ¬ 
βέρνησης, της εξωτερικής θερμοκρασίας αέρα, βαθμο¬ 
νομημένο σε βαθμούς Κελσίου (βλέπε ΑΜΟ ΌΡ3 3.650(9) 
&3.652(Κ)). 

(η) Οποτεδήποτε απαιτούνται δύο χειριστές, η θέση του 
δεύτερου χειριστή διαθέτει τα ακάλουθα ξεχωριστά όρ¬ 
γανα: 

(1) Ευαίσθητο υψόμετρο πίεσης, βαθμονομημένο σε 
πόδια (ίββί), με ρύθμιση υποκλίμακας, βαθμονομημένη σε 
εκτοπασκάλ (όβαΐορδεααίε) / χιλιοστάβαρα (πιίΙΙίό3Γ3), 
ρυθμιζάμενο για κάθε τιμή βαρομετρικής πίεσης που εν¬ 
δέχεται να τεθεί κατά τη διάρκεια της πτήσης, 

(2) Ενδείκτη ταχύτητας αέρος βαθμονομημένο σε κάμ¬ 
βους (Ι<ηοΐ3), 

(3) Ενδείκτη κατακόρυφης ταχύτητας, και 

(4) Ενδείκτη κλίσεων, 

(θ) Επιπροσθέτως των απαιτουμένων οργάνων πτήσης 
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και πλοήγηιτης που αναφέρονται στις υποπαραγράφους 
(α) έως και (η), ανωτέρω, ελικόπτερα με μέγιστη πιστο¬ 
ποιημένη μάζα απογείωσης (ΜΟΤΟΜ) πάνω από 3.175 κι¬ 
λά ή οποιοδήποτε ελικόπτερο όταν επιχειρεί πάνω από νε¬ 
ρό, χωρίς οπτική επαφή με την ξηρά ή όταν η ορατότητα 
είναι μικρότερη από 1.500 μέτρα, πρέπει να είναι εξοπλι¬ 
σμένο με τα ακόλουθα όργανα πτήσης: 

(1) Ενδείκτη στάσης, και 

(2) Σταθεροποιημένο ενδείκτη κατεύθυνσης. 

(ι) Στις περιπτώσεις που απαιτούνται διπλά όργανα, η 
απαίτηση περιλαμβάνει ξεχωριστές ενδείξεις για κάθε 
χειριστή και ξεχωριστούς επιλογείς ή άλλο σχετικό εξο¬ 
πλισμό, όπου είναι απαραίτητο. 

(ια) Όλα τα ελικόπτερα είναι εφοδιασμένα με μέσα που 
δείχνουν πότε δεν παρέχεται επαρκής ισχύς στα απαι- 
τούμενα όργανα πτήσης, και 
(ιβ) Κάθε σύστημα ένδειξης ταχύτητας ανέμου είναι 
εφοδιασμένο με ένα θερμαινόμενο σωλήνα ρίΐοί ή αντί¬ 
στοιχο εξοπλισμό που εμποδίζει την δυσλειτουργία του 
που Οφείλεται σε υγροποίηση ή παγοποίηση για ελικό¬ 
πτερα με μέγιστη πιστοποιημένη μάζα απογείωσης (ΜΟ¬ 
ΤΟΜ) πάνω από 3.175 κιλά ή έχουν μέγιστή εγκεκριμένη 
διαμόρφωση θέσεων επιβατών (ΜΑΡ30) πάνω από 9. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.652 

«Πτήσεις δι’ οργάνων» (ΙΡΡ) ή νυκτερινές πτήσεις - 
Όργανα πτήσης και πλοήγησης και σχετικός εξοπλισμός 

(Βλέπε ΑΜΟ 0Ρ3 3.650/3.652) 

(Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.650/3.652) 

Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία ελικόπτερου από 
αερομεταφορέα σύμφωνα με τους κανόνες «πτήσεων δι’ 
οργάνων» (ΙΡΒ) ή κατά τη νύκτα σύμφωνα με τους κανό¬ 
νες «πτήσεως εξ όψεως» (ΥΡΒ), εάν αυτό δεν είναι εφο¬ 
διασμένο με τα όργανα πτήσης και πλοήγησης και τον 
σχετικό εξοπλισμό, όπου είναι απαραίτητο, σύμφωνα με 
τις προϋποθέσεις, που αναφέρονται στις κατωτέρω υπο- 
παραγράφους: 

(α) Μαγνητική πυξίδα, 

(β) Ρολόι ακριβείας που δείχνειτο χρόνο σε ώρες, λεπτά 
και δευτερόλεπτα, 

(γ) Δύο ευαίσθητα υψόμετρα πίεσης, βαθμονομημένα 
σε πόδια (ίββΐ), με ρυθμίσεις υποκλίμακας, βαθμονομη¬ 
μένες σε εκτοπασκάλ (όβαΐοραεσαίε) / χιλιοστόβαρα (πιίΙ- 
Ιί03Γ3), τα οποία είναι ρυθμιζόμενα για κάθε τιμή βαρομε¬ 
τρικής πίεσης που ενδέχεται να τεθεί κατά τη διάρκειατης 
πτήσης. Γ ια πτητικές λειτουργίες νΡΒ κατά τη νύκτα μ’ 
έναν χειριστή το ένα υψόμετρο πίεσης αντικατασταθί- 
σταται από ένα ραδιουψόμετρο. 

(δ) Σύστημα ένδειξης ταχύτητας αέρας με θερμαινόμε¬ 
νο σωλήνα ρίΐοΐ ή άλλο ισοδύναμο μέσο για την αποφυγή 
δυσλειτουργίας λόγω υγροποίησης ή παγοποίησης, συ¬ 
μπεριλαμβανομένου και προειδοποιητικού ενδείκτη δυ¬ 
σλειτουργίας του θερμαντήρα του σωλήνα ρίίοί. Η απαί¬ 
τηση για προειδοποιητικό ενδείκτη δυσλειτουργίας του 
θερμαντήρα ρίΐοΐ δεν εφαρμόζεται για ελικόπτερα με μέ¬ 
γιστη εγκεκριμένη διαμόρφωση για 9 ή λιγότερες θέσεις 
επιβατών ή με μέγιστη πιστοποιημένη μάζα απογείωσης 
3.175 κιλά ή λιγότερο και για τα οποία έχει εκδοθεί Πιστο¬ 
ποιητικό Πτητικής Ικανότητας πριν από την 1η Αυγούστου 
1999(βλέπε ΑΜΟ ΟΡ3 3.652(ό) &(πη)(2)), 

(ε) Ενδείκτη κατακόρυφης ταχύτητας, 

(στ) Ενδείκτη κλίσεων, 

(ζ) Ενδείκτη στάσης (Αΐίίΐυόβ ΙηόίαδΐΟΓ), 


(η) Εφεδρικό ενδείκτη στάσης (τεχνητός ορίζοντας) 
ικανό να χρησιμοποιηθεί και από τις δύο θέσεις των χειρι¬ 
στών, ο οποίος: 

(1) Εξασφαλίζει αξιόπιστη λειτουργία για τουλάχιστον 
30 λεπτά ή για τον χρόνο πτήσης που χρειάζεται το ελικό¬ 
πτερο να πετάξει σε κατάλληλη εναλλακτική τοποθεσία 
προσγείωσης όταν επιχειρεί σε αφιλόξενη περιοχή ή πά¬ 
νω από την θάλασσα, όποιος από τους δύο είναι μεγαλύ¬ 
τερος, μετά από πλήρη βλάβη του ηλεκτρικού συστήμα¬ 
τος παραγωγής ενέργειας, λαμβάνοντας υπόψη και τα 
άλλα φορτία στην παροχή ενέργειας εκτάκτου ανάγκης 
και των διαδικασιών πτητικής λειτουργίας, 

(2) λειτουργεί ανεξάρτητα από οποιοδήποτε άλλο σύ¬ 
στημα ένδειξης στάσης, 

(3) Τίθεται αυτόματα σε λειτουργία μετά την πλήρη βλά¬ 
βη του κανονικού συστήματος παραγωγής ηλεκτρικής 
ενέργειας, 

(4) Φωτίζεται κατάλληλα σε όλες τις φάσεις της πτητι¬ 
κής λειτουργίας. 

(θ) Για τη συμμόρφωση με την ανωτέρω υποπαράγρα- 
φο (η), καθίσταται απολύτως εμφανής στο πλήρωμα δια¬ 
κυβέρνησης η στιγμή κατά την οποία ο εφεδρικός ενδεί- 
κτης στάσης (τεχνητός ορίζοντας), ο οποίος απαιτείται 
στην παρούσα παράγραφο, λειτουργεί με παροχή ενέρ¬ 
γειας εκτάκτου ανάγκης. Στην περίπτωση που ο εφεδρι¬ 
κός ενδείκτης στάσης έχει τη δική του ιδιαίτερη παροχή, 
πρέπει να υπάρχει ειδική ευδιάκριτη ένδειξη όταν γίνεται 
χρήση αυτής της παροχής. 

(ι) Σταθεροποιημένο ενδείκτη κατεύθυνσης (3ί30ίΙίζβό 
ΟίΓβαΐίοη Ιηόίσ3ίθΓ), 

(ια) Μέσο ένδειξης, στο θάλαμο του πληρώματος δια¬ 
κυβέρνησης, της εξωτερικής θερμοκρασίας αέρα, βαθ¬ 
μονομημένο σε βαθμούς Κελσίου (βλέπε ΑΜΟ ΟΡ3 
3.650(9) &3.652(Ι<)). 

(ιβ) Εναλλακτική πηγή στατικής πίεσης για το υψόμε¬ 
τρο, τον ενδείκτη ταχύτητας αέρας και κατακόρυψης τα¬ 
χύτητας, 

(ιγ) Οποτεδήποτε απαιτούνται δύο χειριστές, η θέση 
του δεύτερου χειριστή πρέπει να διαθέτει τα ακόλουθα 
ξεχωριστά όργανα: 

(1) Ευαίσθητο υψόμετρο πίεσης, βαθμονομημένο σε πό¬ 
δια (ίββΐ), με ρύθμιση υποκλίμακας, βαθμονομημένη σε 
εκτοπασκάλ (όβαΐοραδοαίε) / χιλιοστόβαρα (πιίΙΝό3Γδ), και 
ρυθμιζόμενα για κάθε τιμή βαρομετρικής πίεσης που ενδέ¬ 
χεται να πρωτοποθετείται κατά τη διάρκειατης πτήσης και 
το οποίο μπορείνα είναι ένα από τα δύο υψόμετρα που απαι¬ 
τούνται σύμφωνα με την υποπαράγραφο (γ) ανωτέρω. 

(2) Σύστημα ένδειξης ταχύτητας του αέρας με θερμαι¬ 
νόμενο σωλήνα ρίίοί ή άλλο ισοδύναμο μέσο για την απο¬ 
φυγή δυσλειτουργίας λόγω υγροποίησης ή παγοποίη- 
σης, συμπεριλαμβανομένου και προειδοποιητικού ενδεί¬ 
κτη δυσλειτουργίας του θερμαντήρα ρίίοί. Η απαίτηση 
για προειδοποιητικό ενδείκτη δυσλειτουργίαςτου θερμα¬ 
ντήρα ρίίοί δεν εφαρμόζεται για ελικόπτερα με μέγιστη 
εγκεκριμένη διαμόρφωση για 9 ή λιγότερες θέσεις επιβα¬ 
τών ή με μέγιστη πιστοποιημένη μάζα απογείωσης 3.175 
κιλά ή μικρότερο και για τα οποία έχει εκδοθεί Πιστοποιη¬ 
τικό Πτητικής Ικανότητας πριν από την 1η Αυγούστου 
1999 (βλέπε ΑΜΟ ΟΡ3 3.652(ό) & (πι)(2)). 

(3) Ενδείκτη κατακόρυφης ταχύτητας, 

(4) Ενδείκτη ολισθήσεων, 

(5) Ενδείκτη στάσης, και 

(6) Σταθεροποιημένο ενδείκτη κατεύθυνσης. 

(ιδ) Γ ια ΙΡΒ πτητικές λειτουργίες, μία υποδοχή χάρτη, σε 
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θέση που επιτρέπει την εύκολη ανάγνωσή του και η οποία 
μπορεί να φωτιστεί κατά τη διάρκεια νυκτερινών πτητικών 
λειτουργιών. 

(ιε) Όπου απαιτούνται διπλά άργανα, η απαίτηση περι¬ 
λαμβάνει ξεχωριστές ενδείξεις για κάθε χειριστή και ατο¬ 
μικούς επιλογείς ή άλλο σχετικά εξοπλισμά, ανάλογα με 
την περίπτωση, και 

(ιστ) Όλα τα ελικάπτερα πρέπει να είναι εφοδιασμένα με 
μέσα που δείχνουν πότε δεν παρέχεται επαρκής ισχύς 
στα απαιτούμενα όργανα πτήσης. 

ϋΑΡ-ΟΡ8 3.655 

Πρόσθετος εξοπλισμός για πτητική λειτουργία με ένα 
χειριστή σε «πτήση δι’ οργάνων « (ΙΡΒ) 

(Βλέπε ΑΜΟ ΌΡδ 3.655) 

Ο αερομεταφορέας απαγορεύεται να εκτελεί πτητική 
λειτουργία με ένα χειριστή σε «πτήση δι’ οργάνων» (ΙΡΡ), 
εάν το ελικόπτερο δεν είναι εφοδιασμένο με αυτόματο πι¬ 
λότο, που διαθέτει τουλάχιστον λειτουργίες διατήρησης 
ύψους και πορείας (κατεύθυνσης), εκτός από τα ελικό¬ 
πτερα με μέγιστη εγκεκριμένη διαμόρφωση θέσεων επι¬ 
βατών έξι ή λιγότερων τα οποία πιστοποιήθηκαν για πρώ¬ 
τη φορά από κράτος μέλος του ϋΑΑ για πτητικές λειτουρ¬ 
γίες ΙΜΟ με ένα χειριστή μέχρι την 1 Ιανουαρίου 1979 και 
τα οποία βρίσκονται σε λειτουργία σε κράτος μέλος του 
ύΑΑτην 1 Αυγούστου 1999. Τέτοια ελικόπτερα μπορούν 
να συνεχίσουν να εκτελούν πτητικές λειτουργίες μέχρι 31 
Δεκεμβρίου 2004 υπό την προϋπόθεση ότι ο αερομετα¬ 
φορέας έχει λάβει σχετική έγκριση από την Αρχή. 

ϋΑΡ-ΟΡ8 3.660 

Ραδιοϋψόμετρα 

(α) Ο αερομεταφορέας απαγορεύεται να εκτελεί πτητι¬ 
κή λειτουργία με ελικόπτερο πάνω από νερό : 

(1) Όταν επιχειρεί χωρίς να έχει οπτική επαφή με την ξη- 
ρά,ή 

(2) Όταν η ορατότητα είναι μικρότερη από 1.500 μέτρα, 

ή 

(3) Την νύκτα, ή 

(4) Σε μία απόσταση από την ξηρά η οποία αντιστοιχεί 
σε περισσότερα από τρία λεπτά πτήσης με κανονική τα¬ 
χύτητα πτήσης διαδρομής, 

εάν δεν είναι εφοδιασμένο με ραδιοϋψόμετρο το οποίο 
διαθέτει ηχητική προειδοποίηση, ή άλλους τρόπους προ¬ 
ειδοποίησης αποδεκτούς στην Αρχή, ότι επιχειρεί σε 
ύψος κατώτερο του επιλεγέντος και οπτική προειδοποίη¬ 
ση ικανή να λειτουργεί σε ύψος που έχει επιλεγεί από τον 
χειριστή. 

ϋΑΡ-ΟΡ8 3.670 

Εναέριος εξοπλισμός ραντάρ καιρού 

Ο αερομεταφορέας απαγορεύεται να εκτελεί πτητική 
λειτουργία με ελικόπτερο το οποίο έχει μέγιστη εγκεκρι¬ 
μένη διαμόρφωση για περισσότερες από 9 θέσεις επιβα¬ 
τών σε «πτήση δι’ οργάνων» (ΙΡΒ) ή κατά τη νύκτα όταν η 
τρέχουσα αναφορά καιρού δείχνει ότι αναμένονται κατά 
την πορεία της πτήσης καταιγίδες ή άλλες ενδεχομένως 
επικίνδυνες καιρικές συνθήκες, οι οποίες θεωρούνται ανι¬ 
χνεύσιμες από ένα εναέριο ραντάρ καιρού, εάν δεν είναι 
εφοδιασμένο με αερομεταφερόμενο ραντάρ καιρού. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.675 

Εξοπλισμός για πτητική λειτουργία 
σε συνθήκες παγοποίησης 

(α) Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία ελικόπτερου. 


από αερομεταφορέα, σε αναμενόμενες ή υφιστάμενες 
συνθήκες παγοποίησης, εάν αυτό δεν είναι πιστοποιημέ¬ 
νο και εξοπλισμένο για να λειτουργεί σε συνθήκες παγο- 
ποίησης. 

(β) Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία ελικόπτερου, 
από αερομεταφορέα, σε αναμενόμενες ή υφιστάμενες 
συνθήκες παγοποίησης κατά την διάρκεια της νύκτας, 
εάν αυτό δεν είναι εφοδιασμένο με κατάλληλο μέσο φω¬ 
τισμού ή ανίχνευσης του σχηματισμού πάγου. Ό φωτι¬ 
σμός που χρησιμοποιείται πρέπει να είναι τέτοιου τύπου 
ώστε να μην προκαλεί λάμψη ή αντανάκλαση που θα μπο¬ 
ρούσε να δυσχεραίνει τα μέλη του πληρώματος κατά την 
άσκηση των καθηκόντων τους. 

ϋΑΒ-ΌΡ8 3.685 

Σύστημα ενδοεπικοινωνίας πληρώματος θαλάμου διακυ¬ 
βέρνησης 

Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία ελικόπτερου, από 
αερομεταφορέα, το οποίο απαιτεί πλήρωμα θαλάμου δια¬ 
κυβέρνησης με περισσότερα από ένα μέλη, εκτός εάν αυ¬ 
τό είναι εφοδιασμένο με σύστημα ενδοεπικοινωνίας πλη¬ 
ρώματος διακυβέρνησης, συμπεριλαμβανομένων ακου¬ 
στικών και μικροφώνων, που δεν είναι συσκευές χειρός, 
για χρήση από όλα τα μέλη του πληρώματος διακυβέρνη¬ 
σης. 

ϋΑΒ-ΌΡ8 3.690 

Σύστημα ενδοεπικοινωνίας μελών πληρώματος 

(α) Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία ελικόπτερου, 
από αερομεταφορέα, το οποίο φέρει άλλο μέλος πληρώ¬ 
ματος εκτός από το πλήρωμα διακυβέρνησης, εάν δεν εί¬ 
ναι εφοδιασμένο με σύστημα ενδοεπικοινωνίας των με¬ 
λών του πληρώματος. 

(β) Το σύστημα ενδοεπικοινωνίας των μελών του πλη¬ 
ρώματος που απαιτείται σύμφωνα με την παρούσα παρά¬ 
γραφο πρέπει να: 

(1) Αειτουργεί ανεξάρτητα από το σύστημα αναγγελιών 
κοινού (ρυόΙΙο αόόΓβεε δγεΐβπι), εκτός από τις συσκευές 
χειρός, τα ακουστικά, τα μικρόφωνα, τους διακόπτες επι¬ 
λογής και τις συσκευές σημάτων, 

(2) Παρέχει έναν αμφίδρομο τρόπο επικοινωνίας μετα¬ 
ξύ του θαλάμου πληρώματος διακυβέρνησης και κάθε θέ¬ 
ση μέλους πληρώματος, 

(3) Είναι εύκολα προσιτός για χρήση από κάθε απαιτού- 
μενη θέση πληρώματος διακυβέρνησης εντός του θάλα- 
μου πληρώματος διακυβέρνησης, 

και επιπροσθέτως για μέλη του πληρώματος θαλάμου 
επιβατών: 

(4) Είναι εύκολα προσιτός για χρήση στις απαιτούμενες 
θέσεις των μελών του πληρώματος θαλάμου επιβατών, 
κοντά σε κάθε μεμονωμένο ή σε κάθε ζεύγος εξόδων κιν¬ 
δύνου στο επίπεδο του δαπέδου, 

(5) Διαθέτει σύστημα προειδοποίησης με ενσωματωμέ¬ 
να ηχητικά ή οπτικά σήματα για χρήση από τα μέλη του 
πληρώματος διακυβέρνησης για την προειδοποίηση του 
πληρώματος θαλάμου επιβατών και για χρήση από τα μέ¬ 
λη του πληρώματος θαλάμου επιβατών για την προειδο¬ 
ποίηση του πληρώματος διακυβέρνησης, και 

(6) Διαθέτει κατάλληλο σύστημα, ώστε ο καλούμενος 
να μπορεί να προσδιορίσει εάν πρόκειται για κανονική 
κλήση ή για κλήση επείγουσας ανάγκης (βλέπε ΑΜΟ ΌΡ8 
3.690(ό)(6)). 
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ϋΑΒ-ΟΡ3 3.695 

Σύίττημα αναγγελιών κοινού (ρυόΐίο ααΙαίΓβεε εγεΐβιη) 

(α) Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία ελικόπτερου, 
από αερομεταφορέα, το οποίο έχει μέγιστη εγκεκριμένη 
διαμόρφωση για περισσότερες από 9 θέσεις επιβατών, 
εκτός εάν είναι εγκαταστημένο σύστημα αναγγελιών κοι- 
ναύ (ρυόΐίο εόόΓβεε εγεΐβπι). 

(β) Το σύστημα αναγγελιών κοινού (ρυόΐίο αόότβεε 
εγείβπι), που απαιτείται από την παρούσα παράγραφο, 
πρέπει να: 

(1) Αειτουργεί ανεξάρτητα από τα συστήματα ενδοεπι¬ 
κοινωνίας, εκτός από τις συσκευές χειρός, τα ακουστικά, 
τα μικρόφωνα, τους διακόπτες επιλογής και τις συσκευές 
σημάτων, 

(2) Είναι εύκολα προσιτό για άμεση χρήση από κάθε 
απαιτούμενη θέση μέλους πληρώματος διακυβέρνησης, 

(3) Είναι εύκολα προσιτό για χρήση από τσυλάχιστον 
μία θέση πληρώματος θαλάμου επιβατών στην καμπίνα 
και κάθε μικρόφωνο του συστήματος αναγγελιών κοινού 
προοριζόμενο για χρήση από το πλήρωμα καμπίνας επι¬ 
βατών είναι τοποθετημένο πλησίον του καθίσματος του 
πληρώματος καμπίνας η οποία ευρίσκεται πλησίον κάθε 
απαιτούμενης εξόδου κινδύνου στο επίπεδο του δαπέδου 
στο διαμέρισμα των επιβατών, 

(4) Είναι ικανό να τεθεί σε λειτουργία μέσα σε 10 δευτε¬ 
ρόλεπτα από μέλσς του πληρώματος θαλάμου επιβατών 
σε καθεμία από τις θέσεις του διαμερίσματος, από τις 
οποίες είναι προσιτή η χρήση τσυ., 

(5) Ακούγεται επαρκώς και ευκρινώς από όλες τις θέ¬ 
σεις επιβατών, τις τουαλέτες καθώς και τις θέσεις και 
σταθμούς εργασίαςτου πληρώματος θαλάμου επιβατών, 
και 

(6) Μετά από μία ολική βλάβη του κανονικού συστήμα¬ 
τος παροχής ηλεκτρικής ενέργειας, εξασφαλίζεται η 
αξιόπιστη λειτουργία του για τουλάχιστον αλλά 10 λεπτά. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.700 

Αποτυπωτές ομιλίας θαλάμου διακυβέρνησης-1 

(Βλέπε ΙΕΜΟΡ3 3.700) 

(α) Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία, από αερομετα¬ 
φορέα, ελικόπτερου για το οποίο εκδόθηκε για πρώτη φο¬ 
ρά Πιστοποιητικό Πτητικής Ικανότητας από κράτος μέλος 
του ΟΑΑ ή αλλού, την ή μετά την 1η Αυγούστου 1999 και 
το οποίο έχει μέγιστη πιστοποιημένη μάζα απογείωσης 
μεγαλύτερη από 3.175 κιλά, εάν αυτό δεν είναι εφοδια¬ 
σμένο με αποτυπωτή ομιλίας θαλάμου διακυβέρνησης ο 
οποίος, με αναφορά σε κλίμακα χρόνου, αποτυπώνει: 

(1) Συνομιλίες που εκπέμπονται από ή λαμβάνονται στο 
θάλαμο διακυβέρνησης μέσω του ασυρμάτου, 

(2) Το ηχητικό περιβάλλον του θαλάμου διακυβέρνη¬ 
σης, συμπεριλαμβανομένων και,, των ηχητικών σημάτων 
που προέρχονται από κάθε χρησιμοποιούμενο μικρόφω¬ 
νο του πληρώματος διακυβέρνησης, χωρίς διακοπή, 

(3) Συνομιλίες μεταξύ των μελών του πληρώματος θα¬ 
λάμου διακυβέρνησης, όταν χρησιμοποιούν το σύστημα 
ενδαεπικοινωνίαςτου ελικόπτερου, 

(4) Σήματα ομιλίας ή ακουστικά σήματα αναγνώρισης 
των ραδιοβσηθημάτων αεροναυτιλίας και προσέγγισης, 
τα οποία λαμβάνονται από ακουστικά ή μεγάφωνο, 

(5) Συνομιλίες των μελών του πληρώματος πτήσης στο 
θάλαμο διακυβέρνησης, όταν χρησιμοποιούντο σύστημα 


αναγγελιών κοινσύ (ρυόΝο εάάΓβεε εγεΐβπι), εάν είναι 
εγκατεστημένο. 

(β) Ο αποτυπωτής ομιλίας του θαλάμου διακυβέρνησης 
έχει την ικανότητα να διατηρεί τις πληροφορίες που απο¬ 
τυπώθηκαν κατά τη διάρκεια τουλάχιστον της μίας (1) τε¬ 
λευταίας ώρας της λειτουργίας του, εξαιρουμένης της 
περίπτωσης των ελικοπτέρων με μέγιστη πιστοποιημένη 
μάζα απογείωσης έως και 7000 κιλά, όπου αυτή η περίο¬ 
δος μπορεί να μειωθεί στα 30 λεπτά. 

(γ) Ο αποτυπωτής ομιλίας θαλάμου διακυβέρνησης αρ¬ 
χίζει αυτόματα να αποτυπώνει πριν το ελικόπτερο κινηθεί 
με δική του ισχύ και να συνεχίζει να αποτυπώνει έωςτη πε- 
ράτωση της πτήσης, όταν το ελικόπτερο δεν μπορεί να κι¬ 
νείται με τη δική του ισχύ. Επιπλέσν, ανάλογα με τη δια- 
θεσιμάτητα της ηλεκτρικής ιαχύος, ο αποτυπωτής ομι¬ 
λίας θαλάμου διακυβέρνησης αρχίζει να αποτυπώνει όσο 
το δυνατόν ενωρίτερα κατά τη διάρκεια των ελέγχων στο 
θάλαμο διακυβέρνησης, πριν από την εκκίνηση των κινη¬ 
τήρων κατά την έναρξη της πτήσης έως τσυς ελέγχους 
στο θάλαμο διακυβέρνησης αμέσως μετά το σβήσιμο των 
κινητήρων στο τέλος της πτήσης. 

(δ) Ο αποτυπωτής ομιλίαςτου θαλάμου διακυβέρνησης 
πρέπει να διαθέτει συσκευή για τη διευκόλυνση τσυ εντο- 
πισμσύ τσυ, όταν αυτός βρεθεί στο νερό. 

(ε) Ο αποτυπωτής ομιλίας θαλάμου διακυβέρνησης ο 
σποίος συνδυάζεται με αποτυπωτή στοιχείων πτήσης θε¬ 
ωρείται ότι συμμορφσύται με το παρόν τμήμα. 

(στ) Οποισδήποτε ελικόπτερο μπορεί να αποδεσμευθεί 
με τον απαιτούμενο από το παρόν Τμήμα αποτυπωτή ομι¬ 
λίας θαλάμου διακυβέρνησης εκτάς λειτουργίας, με τις 
προϋποθέσεις ότι: 

(1) Δεν είναι ευλόγως πρακτικά δυνατάν να επισκευα¬ 
στεί ή να αντικατασταθεί α αποτυπωτής ομιλίας του θα¬ 
λάμου διακυβέρνησης πριν από την έναρξη της πτήσης, 

(2) Το ελικόπτερο δεν υπερβαίνει τις 8 διαδοχικές πτή¬ 
σεις με μη επισκευασμένσ τον αποτυπωτής ομιλίας του 
θαλάμου διακυβέρνησης, 

(3) Δεν έχσυν παρέλθει περισσάτερες απά 72 ώρες απά 
τη στιγμή που διαπιστώθηκε άτι σ αποτυπωτής ομιλίας 
του θαλάμου διακυβέρνησης χρήζει επισκευής, και 

(4) Κάθε αποτυπωτής στοιχείων πτήσης, που απαιτείται 
να υπάρχει στο ελικάπτερο, λειτουργεί, εκτός εάν συν¬ 
δυάζεται με τον αποτυπωτή ομιλίας θαλάμου διακυβέρ¬ 
νησης. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.705 

Απστυπωτές ομιλίας θαλάμου διακυβέρνησης-2 

(Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.705) 

(α) Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία, απά αερομετα¬ 
φορέα, ελικάπτερου για το οποίο εκδάθηκε για πρώτη φο¬ 
ρά Πιστοποιητικό Πτητικής Ικανότητας από κράτος μέλος 
του ϋΑΑ ή αλλού, μέχρι και την 31η Ιουλίου 1999 και το 
οποίο έχει μέγιστη πιστοπσιημένη μάζα απογείωσης με¬ 
γαλύτερη απά 7.000 κιλά ή μέγιστη εγκεκριμένη διαμόρ¬ 
φωση για περισσότερες από 9 θέσεις επιβατών, εάν δεν 
είναι εφαδιασμένο με έναν απστυπωτή αμιλίας θαλάμου 
διακυβέρνησης ο οποίος αποτυπώνει: 

(1) Συνομιλίες που εκπέμπονται απά ή λαμβάνονται στο 
θάλαμο διακυβέρνησης μέσω του ασυρμάτου, 

(2) Το ηχητικά περιβάλλον του θαλάμου του πληρώμα¬ 
τος διακυβέρνησης, συμπεριλαμβανομένων, άπου είναι 
πρακτικά δυνατάν και χωρίς διακοπή, των ακουστικών ση- 
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μάτων που προέρχονται από κάθε χρησιμαποιούμενο μι¬ 
κρόφωνο του πληρώματος διακυβέρνησης, 

(3) Συνομιλίες των μελών του πληρώματος πτήσης στο 
θάλαμό διακυβέρνησης, ότανχρησιμοπσιούντο σύστημα 
ενδοεπικοινωνίας του ελικόπτερου, 

(4) Σήματα ομιλίας ή ακουστικά σήματα αναγνώρισης 
των ραδισβσηθημάτων αερσναυτιλίας ή προσέγγισης, τα 
οποία λαμβάνονται από ένα ακουστικό ή μεγάφωνο, 

(5) Συνομιλίες των μελών του πληρώματος πτήσης στο 
θάλαμο διακυβέρνησης, άτανχρησιμοπσιούντο σύστημα 
αναγγελιών καινού (ρυόΐίο αάάΓβεε εγείβπι), άπου είναι 
πρακτικά εφικτά, και 

(6) Για ελικόπτερο το οποίο δεν είναι εξοπλισμένο με 
αποτυπωτή στοιχείων πτήσης, τις αναγκαίες παραμέ¬ 
τρους ώστε να καθορισθεί η ταχύτητα του κυρίου στρο¬ 
φείου. 

(β) Ο αποτυπωτής ομιλίαςτου θαλάμου διακυβέρνησης 
πρέπει να έχει την ικανάτητα να διατηρεί τις πληροφορίες 
που αποτυπώθηκαν κατά τη διάρκεια, τουλάχιστον, των 
30 τελευταίων λεπτών της λειτουργίας του. 

(γ) Ο αποτυπωτής ομιλίαςτου θαλάμου διακυβέρνησης 
αρχίζει να αποτυπώνει πριν τα ελικόπτερα κινηθεί με δική 
του ισχύ και συνεχίζει να αποτυπώνει έως τη περάτωση 
της πτήσης, όταντσ ελικόπτερα δεν μπορεί να κινείται με 
τη δική του ισχύ. 

(δ) Ο αποτυπωτής ομιλίαςτου θαλάμου διακυβέρνησης 
διαθέτει συσκευή για τη διευκόλυνση του εντοπισμού 
του, όταν αυτός βρεθεί στο νερό. 

(ε) Θεωρείται ως συμμορφούμενος με τα παρόν τμήμα 
αποτυπωτής ομιλίας θαλάμου διακυβέρνησης αυτάς ο 
οποίος συνδυάζεται με απατυπωτή στοιχείων πτήσης. 

(στ) Τα ελικόπτερο μπορεί να αναχωρήσει με ταν απαι- 
τούμενσ βάσει του παρόντος Κανονισμού αποτυπωτή 
ομιλίας του θαλάμου διακυβέρνησης εκτός λειταυργίας, 
με την πραϋπόθεση ότι: 

(1) Δεν είναι εύλογα και πρακτικά δυνατόν να επισκευα¬ 
στεί ή να αντικατασταθεί ο απατυπωτής ομιλίας του θα¬ 
λάμου διακυβέρνησης πριν από την έναρξη της πτήσης, 

(2) Το ελικόπτερο δεν υπερβαίνει τις 8 διαδοχικές πτή¬ 
σεις χωρίς να έχει επισκευαστεί ο απστυπωτής σμιλίας 
του θαλάμου διακυβέρνησης, 

(3) Δεν έχσυν παρέλθει περισσάτερες απά 72 ώρες από 
τη στιγμή που διαπιστώθηκε ότι ο απστυπωτής ομιλίας 
του θαλάμου διακυβέρνησης χρήζει επισκευή, και 

(4) Οποισσδήπστε απατυπωτής σταιχείων πτήσης, που 
απαιτείται να υπάρχει στο ελικάπτερο, να λειτουργεί, 
εκτός εάν αυτάς συνδυάζεται με τον αποτυπωτή ομιλίας 
θαλάμου διακυβέρνησης. 

ϋΑΡ-ΟΡ8 3.715 

Αποτυπωτές στοιχείων πτήσης-1 

(Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.715 / 3.720) 

(α) Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία, απά τον αερο¬ 
μεταφορέα, ελικάπτερου για το οποίο εκδόθηκε για πρώ¬ 
τη φορά πιστοποιητικό πτητικής ικανότητας από κράτος 
μέλος του ϋΑΑ ή αλλού την ή μετά την 1η Αυγούστου 
1999, το οποίο έχει μέγιστη πιστοποιημένη μάζα απογεί¬ 
ωσης μεγαλύτερη απά 3.175 κιλά, εκτός εάν αυτά είναι 
εφοδιασμένο με αποτυπωτή στοιχείων πτήσης πσυ χρη¬ 
σιμοποιεί ψηφιακή μέθοδο καταγραφής και διατήρησης 
στοιχείων και υφίσταται μέθαδος άμεσης και εύκολης 
ανάκτησης αυτών των στοιχείων από το μέσο αποθήκευ¬ 
σης. 


(β) Ο αποτυπωτής στοιχείων πτήσης έχει την ικανότητα 
να διατηρεί τις πληροφορίες που καταγράφηκαν κατά τη 
διάρκεια τουλάχιστον των οκτώ (8) τελευταίων ωρών της 
λειτουργίας του. 

(γ) Ο αποτυπωτής στοιχείων πτήσης πρέπει, με αναφο¬ 
ρά σε κλίμακα χράνου, να καταγράφει: 

(1) Τις παραμέτρους που είναι αναγκαίες για τον καθο¬ 
ρισμέ του ύψους, της ταχύτητας του αέρος, της πορείας, 
της επιτάχυνσης, της στάσης πρόνευσης και διατοιχι- 
σμού (ρίίοΙι αηά ΓθΙΙ),των ρυθμίσεωντων μικροφώνωντων 
ραδισεκπομπών, της ώσης ή ισχύος σε κάθε κινητήρα, 
της ταχύτητας του κύριου στροφείου, της χρήσης των 
φρένων στροφείσυ, της θέσης των πρωτευάντων χειρι¬ 
στηρίων ελέγχου πτήσης, των προειδοπσιήσεων που δί¬ 
νονται στον θάλαμο διακυβέρνησης, της θερμσκρασίας 
αέρα, της χρήσης των αυτόματων συστημάτων ελέγχσυ 
πτήσης και της χρήσης των συστημάτων ενίσχυσης της 
ευστάθειας, 

(2) Για ελικάπτερα με μέγιστη πιστσπσιημένη μάζα απσ- 
γείωσης μεγαλύτερη απά 7.000 κιλά, τις πράσθετες πα¬ 
ραμέτρους που είναι αναγκαίες για τον καθορισμέ της 
θερμσκρασίας και της πίεσης του λιπαντικού του κύριου 
κιβωτίου ταχυτήτων, του ρυθμού εκτροπής, της ενδει- 
κνυάμενης δύναμης ανάρτησης, εφόσον υπάρχει εγκα- 
ταστημένος ενδείκτης, του ραδιοϋψάμετρου και της θέ¬ 
σης του συστήματος προσγείωσης, και 

(3) Για άλατα ελικάπτερα, ο αποτυπωτής στοιχείωνπτή- 
σης πρέπει να καταγράφει κάθε ειδική παράμετρο που 
σχετίζεται με κάθε καινοτομία ή μοναδικότητα στο σχε- 
διασμό ή στα επιχειρησιακά χαρακτηριστικά τσυ ελικά¬ 
πτερου. (Βλέπε ΑΜ0 0Ρ8 3.715(ο).) 

(δ) Τα στοιχεία προέρχονται απά τα σημεία του αερο¬ 
σκάφους που επιτρέπουν ακριβή συσχετισμέ με τις πλη- 
ραφσρίες που απεικονίζονται στα πλήρωμα θαλάμου δια¬ 
κυβέρνησης. 

(ε) Ο αποτυπωτής στοιχείων πτήσης αρχίζει αυτάματα 
να καταγράφει τα στοιχεία πριν το ελικάπτερο κινηθεί με 
δική του ισχύ και σταματά αυτάματα όταν το ελικόπτερο 
δεν μπορεί να κινείται με τη δική του ισχύ. 

(στ) Ο αποτυπωτής στοιχείων πτήσης διαθέτει συσκευή 
για τη διευκόλυνση τσυ εντοπισμού του, όταν αυτός βρε¬ 
θεί στο νερό. 

(ζ) Στο πλαίσιο της συμμόρφωση προς τον παρόντα Κα¬ 
νονισμό, ο αποτυπωτής στοιχείων πτήσης μπορεί να συν¬ 
δυαστεί με τον αποτυπωτή ομιλίας θαλάμου διακυβέρνη¬ 
σης. 

(η) Κάθε ελικάπτερο μπορεί να αποδεσμευθεί με ταν 
απαιτούμενο απά τον παρόντα Κανονισμό αποτυπωτή 
στοιχείων πτήσης, να βρίσκεται εκτός λειτουργίας, με την 
προϋπόθεση ότι: 

(1) Δεν είναι εύλογα και πρακτικά δυνατάν να επισκευα¬ 
στεί ή να αντικατασταθεί ο αποτυπωτής στοιχείων πτήσης 
πριν από την έναρξη της πτήσης, 

(2) Το ελικόπτερο δεν υπερβαίνει τις 8 διαδοχικές πτή¬ 
σεις χωρίς να έχει επισκευαστεί σ απστυπωτής στοιχείων 
πτήσης, 

(3) Δεν έχσυν περάσει περισσότερες από 72 ώρες από 
τη στιγμή που διαπιστώθηκε ότι ο απστυπωτής στοιχείων 
πτήσης χρειάζεται επισκευή, και 

(4) Κάθε απστυπωτής ομιλίας του θαλάμου διακυβέρ¬ 
νησης, που απαιτείται να υπάρχει στο ελικάπτερο, βρί¬ 
σκεται σε λειτουργία, εκτός εάν συνδυάζεται με τον απο¬ 
τυπωτή στοιχείων πτήσης. (Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.715(0) / 
3.720(0).) 




2938 


ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


ύΑΒ-ΟΡ3 3.720 

Αποτυπωτές στοιχείων πτήσης-2 

(Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.715/3.720) 

(α) Διατηρείται κενό έως ότου συμπληρωθεί. 

Σημείωση: Σκοπός της παρούσας παραγράφου είναι να 
καθοριστεί το εύρος εφαρμογής της απαίτησης που αφο¬ 
ρά τον αποτυπωτή στοιχείων πτήσης για ελικόπτερα που 
δεν καλύπτονται από την ϋΑΒ-ΟΡ3 3.715. Έως την έκδο¬ 
ση ανακοίνωσης σχετικά με προτεινόμενη τροποποίηση 
(ΝΡΑ), εξακολουθούν να εφαρμόζονται οι εθνικοί κανονι¬ 
σμοί και στην περίπτωση αυτή οι σχετικοί αποτυπωτές 
στοιχείων πτήσης συμμορφώνονται προς τα ακόλουθα. 

(β) Ο αποτυπωτής στοιχείων πτήσης έχει την ικανότητα 
να διατηρεί τις πληροφορίες που καταγράφηκαν κατά τη 
διάρκεια τουλάχιστον των 5 τελευταίων ωρών της λει¬ 
τουργίας του 

(γ) Ο αποτυπωτής στοιχείων πτήσης πρέπει, με αναφο¬ 
ρά σε κλίμακα χρόνου, να καταγράφει: 

(1) Τις παραμέτρους που είναι αναγκαίες για τον κα¬ 
θορισμέ του ύψους, της ταχύτητας αέρος, της πορείας, 
της επιτάχυνσης, της στάσης πρόνευσης και διατοιχι- 
σμού (ρίΐοΐτ αηά ΓθΙΙ),τωνχειρισμώντωνμικροφώνωντων 
ραδιοεκπομπών, της ισχύος σε κάθε κινητήρα, τηςταχύ- 
τητας του κύριου στροφείου, της χρήσης των φρένων 
στροφείου, της θέσης των πρωτευάντων χειριστηρίων 
ελέγχου πτήσης, των προειδοποιήσεων που δίνονται 
στον θάλαμο διακυβέρνησης, της θερμοκρασίας αέρα, 
της χρήσης των αυτάματων συστημάτων ελέγχου πτή¬ 
σης και της χρήσης των συστημάτων ενίσχυσης της ευ¬ 
στάθειας, 

(2) Για ελικόπτερα με μέγιστη πιστοποιημένη μάζα απο¬ 
γείωσης μεγαλύτερη από 7.000 κιλά, τις πρόσθετες πα¬ 
ραμέτρους που είναι αναγκαίες για τον καθορισμό της 
θερμοκρασίας και της πίεσης του λιπαντικού του κύριου 
κιβωτίου ταχυτήτων, του ρυθμού εκτροπής (γανν γ3ϊθ), 
της ενδεικνυόμενης δύναμης ανάρτησης, εφόσον υπάρ¬ 
χει εγκαταστημένος ενδείκτης, του ραδιοϋψομέτρου και 
της θέσης του συστήματος προσγείωσης, και 

(3) Για άλατα ελικάπτερα, ο αποτυπωτής στοιχείωνπτή- 
σης καταγράφει κάθε ειδική παράμετρο που σχετίζεται με 
καινοτομία ή μοναδικότητα στο σχεδίασμά ή στα επιχει¬ 
ρησιακά χαρακτηριστικά του ελικόπτερου. (Βλέπε επίσης 
ΑΜΟΟΡ3 3.720 (ο)(3).) 

(δ) Τα στοιχεία προέρχονται από τα σημεία του αερο¬ 
σκάφους που επιτρέπουν ακριβή συσχετισμό με τις πλη¬ 
ροφορίες που απεικονίζονται στο πλήρωμα θαλάμου δια¬ 
κυβέρνησης. 

(ε) Ο αποτυπωτής στοιχείων πτήσης αρχίζει να κατα¬ 
γράφει τα στοιχεία πριν το ελικόπτερο κινηθεί με δική του 
ισχύ και σταματά άταντο ελικάπτερο δεν κινείται με τη δι¬ 
κή του ισχύ. 

(στ) Ο αποτυπωτής στοιχείων πτήσης διαθέτει συσκευή 
για τη διευκόλυνση του εντοπισμού του, όταν αυτός βρε¬ 
θεί στο νερό. 

(ζ) Στο πλαίσιο της συμμόρφωση προς τον παρόντα Κα¬ 
νονισμό, ο αποτυπωτής στοιχείων πτήσης μπορεί να συν¬ 
δυαστεί με τον αποτυπωτή ομιλίας θαλάμου διακυβέρνη¬ 
σης. 

(η) Κάθε ελικόπτερο μπορεί να αναχωρήσει με τον απαι- 
τούμενο αποτυπωτή στοιχείων πτήσης, να βρίσκεται 
εκτός λειτουργίας, με την προϋπόθεση ότι: 

(1) Δεν είναι εύλογα και πρακτικά δυνατόν να επισκευα¬ 


στεί ή να αντικατασταθεί ο αποτυπωτής στοιχείων πτήσης 
πριν από την έναρξη της πτήσης, 

(2) Το ελικόπτερο δεν υπερβαίνει τις 8 διαδοχικές πτή¬ 
σεις χωρίς να έχει επισκευαστεί ο αποτυπωτής στοιχείων 
πτήσης, 

(3) Δεν έχουν περάσει περισσότερες από 72 ώρες από 
τη στιγμή που διαπιστώθηκε ότι ο αποτυπωτής στοιχείων 
πτήσης χρειάζεται επισκευή, και 

(4) Κάθε αποτυπωτής ομιλίας του θαλάμου διακυβέρ¬ 
νησης, που απαιτείται να υπάρχει στο ελικάπτερο, βρί¬ 
σκεται σε λειτουργία, εκτός εάν συνδυάζεται με τον απο¬ 
τυπωτή στοιχείων πτήσης. (Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 
3.715(9)/3.720(9).) 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.730 

Καθίσματα, ζώνες ασφαλείας, ιμάντες πράσδεσης 
και μηχανισμοί συγκράτησης για παιδιά 

(α) Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία ελικόπτερου, 
από αερομεταφορέα, εάν δεν είναι εφοδιασμένο με: 

(1) Κάθισμα ή θέση-κρεβάτι για κάθε άτομο ηλικίας δύο 
ετών και άνω, 

(2) Ζώνη ασφαλείας, με ή χωρίς διαγώνιο ιμάντα ώμου, 
ή ιμάντα πρόσδεσης για χρήση σε κάθε κάθισμα για κάθε 
επιβάτη ηλικίας 2 ετών και άνω, για ελικάπτερα για τα 
οποία εκδάθηκε για πρώτη φορά πιστοποιητικό πτητικής 
ικανότητας, από κράτος μέλος του ϋΑΑή αλλού, μέχρί και 
την 31η Ιουλίου 1999,, 

(3) Ζώνη ασφαλείας, με ή χωρίς διαγώνιο ιμάντα ώμου, 
ή ιμάντα πρόσδεσης που χρησιμοποιείται σε κάθε κάθι¬ 
σμα για κάθε επιβάτη ηλικίας 2 ετών και άνω, για ελικά¬ 
πτερα για τα οποία εκδόθηκε για πρώτη φορά πιστοποιη¬ 
τικά πτητικής ικανάτητας, απά κράτος μέλος του ϋΑΑ ή 
αλλού,τηνή μετά την 1η Αυγούστου 1999, 

(4) Μηχανισμά συγκράτησης για κάθε επιβάτη ηλικίας 
μικράτερης των 2 ετών, 

(5) Ζώνη ασφαλείας για κάθε κάθισμα πληρώματος δια¬ 
κυβέρνησης, που περιλαμβάνει μηχανισμά αυτάματης 
συγκράτησης του κορμού του καθήμενου σε περίπτωση 
απάτομης επιβράδυνσης, 

(6) Ζώνη ασφαλείας για κάθε κάθισμα πληρώματος θα¬ 
λάμου επιβατών 

Σημείωση: Η παρούσα απαίτηση δεν αποκλείει τη χρή¬ 
ση των καθισμάτων επιβατών από τα μέλη του πληρώμα¬ 
τος θαλάμου επιβατών, που μεταφέρονται ως υπεράριθ¬ 
μα σε σχέση με το συμπλήρωμα του απαιτούμενου πλη¬ 
ρώματος θαλάμου επιβατών. 

(7) Καθίσματα για τα μέλη του πληρώματος θαλάμου 
επιβατών, εφόσον κρίνεται αναγκαίο, που βρίσκονται κο¬ 
ντά στην έξοδο κινδύνου στο επίπεδο του δαπέδου. Εάν ο 
αριθμός των μελών του πληρώματος του θαλάμου επιβα¬ 
τών υπερβαίνει τον αριθμό των εξόδων κινδύνου στο επί¬ 
πεδο δαπέδου, τα επιπλέον απαιτούμενα καθίσματα βρί¬ 
σκονται σε τέτοια θέση, ώστε τα μέλη του πληρώματος 
θαλάμου επιβατών να μπορούν να βοηθήσουν με τον κα¬ 
λύτερο τρόπο τους επιβάτες σε περίπτωση εκκένωσης 
επείγουσας ανάγκης. Οι θέσεις αυτές πρέπει να είναι 
στραμμένες προς τα εμπράς ή προς τα πίσω υπό γωνία 
15ώ σε σχέση με τον διαμήκη άξονα του ελικοπτέρου. 

(β) Όλοι οι ιμάντες και οι ζώνες ασφαλείας πρέπει να 
διαθέτουν μηχανισμά αποσύνδεσης ενός σημείου. Η χρή¬ 
ση της ζώνης ασφαλείας με διαγώνιο ιμάντα ώμου επι¬ 
τρέπεται, εφάσον είναι πρακτικώς αδύνατη η τοποθέτηση 
μηχανισμού αποσύνδεσης ενός σημείου. 
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ϋΑΡ-ΟΡ3 3.731 

Ενδείξεις: Προσδεθείτε και μην καπνίζετε 

Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία, από αερομεταφο¬ 
ρέα, ελικόπτερου του οποίου όλες οι θέσεις επιβατών δεν 
είναι ορατές από τη θέση του κυβερνήτη ή από τη θέση 
του χειριστή στον οποίο μπορεί να ανατεθεί η εκτέλεση 
της πτήσης, εκτός εάν αυτό είναι εφοδιασμένο με μέσο 
που δείχνει σε όλους τους επιβάτες και το πλήρωμα θα¬ 
λάμου επιβατών πότε πρέπει να προσδεθούν οι ζώνες 
ασφαλείας και πότε δεν επιτρέπεται το κάπνισμα. 

ϋΑΡ-ΟΡ3 3.745 
Κιβώτια πρώτων βοηθειών 

(Βλέπε ΑΜΟ ΟΡ3 3.745) 

(α) Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία, απά αερομετα¬ 
φορέα, ελικόπτερου, εάν αυτά δεν είναι εφοδιασμένο με 
κιβώτια πρώτων βοηθειών, τα οποία είναι εύκολα προ- 
σβάσιμα για χρήση. 

(β) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι τα κιβώτια πρώ¬ 
των βοηθειών: 

(1) Επιθεωρούνται περιοδικά προκειμένου να διαπιστώ¬ 
νεται, στο βαθμά που είναι δυνατά, ότι τα περιεχόμενα 
διατηρούνται στην κατάσταση που επιβάλλεται απά την 
προβλεπάμενη χρήση τους, και 

(2) Ανεφοδιάζονται σε κανονικά διαστήματα, σύμφωνα 
με τις οδηγίες που περιέχονται στις πινακίδες τους ή άταν 
το επιβάλουν οι περιστάσεις. 

ϋΑΡ-ΟΡ3 3.775 

Συμπληρωματικό οξυγόνο- ελικόπτερα χωρίς 
συμπιεζόμενη καμπίνα 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 στο ύΑΒ-ΟΡ3 3.775) 

(α) Γενικά 

(1) Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία, από αερομετα¬ 
φορέα, ελικόπτερου χωρίς καμπίνα συμπίεσης σε ύψη 
άνω των 10.000 ποδών, εάν δεν προβλέπεται εξοπλισμάς 
συμπληρωματικού οξυγάνου, ικανάς να αποθηκεύσει και 
να διανείμει τις απαιτούμενες ποσάτητες οξυγάνου. 

(2) Η ποσάτητα του απαιτούμενου συμπληρωματικού 
οξυγάνου για τροφοδάτηση, που απαιτείται για μια συ¬ 
γκεκριμένη πτητική λειτουργία, καθορίζεται με βάση τα 
ύψη πτήσης και τη διάρκεια της πτήσης και είναι σύμφω¬ 
νη με τις επιχειρησιακές διαδικασίες που καθορίζονται 
για κάθε πτητική λειτουργία στο Εγχειρίδιο Πτητικής Εκ¬ 
μετάλλευσης και με τις διαδρομές που πράκειται να εκτε- 
λεστούν, καθώς και με τις διαδικασίες έκτακτης ανάγκης 
που καθορίζονται στο Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευ¬ 
σης. 

(3) Ελικάπτερο που πρόκειται να εκτελέσει πτητική λει¬ 
τουργία σε απόλυτο ύψος πίεσης άνω των 10.000 ποδών 
πρέπει να είναι εφοδιασμένο με εξοπλισμό που μπορεί να 
αποθηκεύσει και να διανείμει τις απαιτούμενες ποσότη¬ 
τες οξυγόνου. 

(β) Απαιτήσεις τροφοδότησης οξυγόνου 

(1) Μέλη του πληρώματος διακυβέρνησης. Κάθε μέλος 
του πληρώματος διακυβέρνησης στην περίοδο απασχό¬ 
λησής του στο θάλαμο διακυβέρνησης πρέπει να τροφο¬ 
δοτείται με συμπληρωματικά οξυγάνο, σύμφωνα με το 
Προσάρτημα 1. Εάν άλοι οι καταλαμβάνοντες καθίσματα 
του θαλάμου διακυβέρνησης τροφοδοτούνται από την 
ίδια πηγή τροφοδοσίας οξυγόνου με αυτή του πληρώμα¬ 
τος διακυβέρνησης, τότε θεωρούνται μέλη του πληρώμα¬ 
τος διακυβέρνησης απασχολούμενα στο θάλαμο διακυ¬ 


βέρνησης, για τους σκοπούς της τροφοδάτησης οξυγά¬ 
νου. 

(2) Μέλη του πληρώματος θαλάμου επιβατών, πράσθε- 
τα μέλη πληρώματος και επιβάτες. Τα μέλη του πληρώ¬ 
ματος του θαλάμου επιβατών και οι επιβάτες πρέπει να 
τροφοδοτούνται με οξυγάνο, σύμφωνα μετά Προσάρτη¬ 
μα 1. Τα μέλη του πληρώματος θαλάμου επιβατών, που 
μεταφέρονται επιπλέον του ελάχιστου αριθμού των απαι- 
τουμένων μελώντου πληρώματος θαλάμου επιβατών, κα¬ 
θώς και τα πρόσθετα μέλη του πληρώματος, θεωρούνται 
επιβάτες, για τους σκοπούς της τροφοδάτησης οξυγά¬ 
νου. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.790 
Πυροσβεστήρες χειράς 

(Βλέπε ΑΜΟ ΟΡ3 3.790) 

Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία ελικόπτερου, από 
αερομεταφορέα, εκτός εάν διατίθενται πυροσβεστήρες 
χειράς για χρήση στα διαμερίσματα πληρώματος επιβα¬ 
τών και, αναλόγως της περίπτωσης, στα διαμερίσματα 
φορτίου και στους χώρους διαχείρισης εδεσμάτων και 
ποτών επιβατών, σύμφωνα μετά ακάλουθα: 

(α) Ο τύπος και η ποσότητα του κατασβεστικού υλικού 
πρέπει να είναι κατάλληλοι για τους τύπους φωτιάς που 
ενδέχεται να εκδηλωθούν στο διαμέρισμα άπου πρόκειται 
να χρησιμοποιηθεί ο πυροσβεστήρας, για δε τα διαμερί¬ 
σματα προσωπικού, πρέπει να ελαχιστοποιούνταν κίνδυ¬ 
νο συγκέντρωσης ταξικών αερίων, 

(β) Τουλάχιστον ένας πυροσβεστήρας χειρός, που πε¬ 
ριέχει ΗαΙοη 1211 (βρωμοχλωροδιφθορομεθάνιο ΟΒγ- 
ΟΙΡ2), ή ισοδύναμο κατασβεστικά υλικό, πρέπει να είναι 
κατάλληλα τοποθετημένος στο θάλαμο διακυβέρνησης 
για χρήση απά το πλήρωμα θαλάμου διακυβέρνησης, 

(γ) Τουλάχιστον ένας πυροσβεστήρας χειράς πρέπει να 
είναι τοποθετημένος ή να είναι εύκολα προσιτάς για χρή¬ 
ση, σε κάθε χώρο διαχείρισης εδεσμάτων και ποτών επι¬ 
βατών (ςαΙΙβγ) που δεν βρίσκεται στον κύριο θάλαμο επι¬ 
βατών, 

(δ) Τουλάχιστον ένας εύκολα προσιτάς πυροσβεστή¬ 
ρας χειράς πρέπει να είναι διαθέσιμος για χρήση σε κάθε 
διαμέρισμα φορτίου που είναι προσιτά στα μέλη του πλη¬ 
ρώματος κατά την πτήση, και 
(ε) Τουλάχιστον ο κατωτέρω αριθμάς πυροσβεστήρων 
χειράς πρέπει να είναι κατάλληλα τοποθετημένοι στο δια¬ 
μέρισμα ή στα διαμερίσματα επιβατών: 


Μέγιστη εγκεκριμένη Αριθμός 

διαμόρφωση θέσεων πυροσβεστήρων 

επιβατών. 

7 έως 30 1 

31 έως 60 2 

61 έως 200 3 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.800 

Σήμανση σημείων θραύσης στην άτρακτο 

Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι, εφόσον στο ελικό¬ 
πτερο υπάρχουν καθορισμένες περιοχές της ατράκτου οι 
οποίες μπορούν να θρυμματιστούν απά τα συνεργεία διά- 
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σωσης σε περίπτωση επείγουσας ανάγκης, οι περιοχές 
αυτές φέρουν σήμανση, όπως παρουσιάζεται κατωτέρω. 
Τα χρώματα της σήμανσης είναι κόκκινα ή κίτρινα, και εάν 
είναι αναγκαίο, το περίγραμμά τους είναι λευκό για να δη- 
μιουργείται αντίθεση με το περιβάλλον χρώμα. Εάν οι γω¬ 
νιακές σημάνσεις απέχουν μεταξύ τους περισσότερο από 
2 μέτρα, τότε παρεμβάλλονται ενδιάμεσες γραμμές 9οπι 
X 3οπι έτσι ώστε οι πλευρικές σημάνσεις να μην απέχουν 
μεταξύ τους περισσότερο από 2 μέτρα. 
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ύΑΒ-ΟΡ3 3.810 
Μεγάφωνα 

(ΒλέπεΑΜΟΟΡδ 3.810) 

(α) Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία, από αερομετα¬ 
φορέα, ελικόπτερου με μέγιστη εγκεκριμένη διαμόρφω¬ 
ση θέσεωνγια περισσότερες από 19 θέσεις επιβατών, εάν 
δεν είναι εφοδιασμένο με φορητά μεγάφωνα τροφοδο¬ 
τούμενα με μπαταρίες, τα οποία είναι εύκολα προσβάσι- 
μα για χρήση από τα μέλη του πληρώματος κατά τη διάρ¬ 
κεια εκκένωσης λόγω έκτακτης ανάγκης. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.815 
Φωτισμός κινδύνου 

(α) Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία, από αερομετα¬ 
φορέα ελικόπτερου, το οποίο έχει μέγιστη εγκεκριμένη 
διαμόρφωση θέσεων για περισσότερες από 19 θέσεις 
επιβατών, εάν δεν είναι εφοδιασμένο με: 

(1) Σύστημα φωτισμού κινδύνου, το οποίο διαθέτει ανε¬ 
ξάρτητη πηγή τροφοδοσίας και παρέχει γενικό φωτισμό 
του θαλάμου επιβατών για τη διευκόλυνση της εκκένω¬ 
σης του ελικοπτέρου, και 

(2) Φωτισμένες σημάνσεις και ενδείξεις εντοπισμού των 
εξόδων κινδύνου. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.820 

Πομπός εντοπισμού επείγουσας ανάγκης 

(Βλέπε ΙΕΜΟΡ3 3.820) 

(α) Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία, από αερομετα¬ 
φορέα, ελικοπτέρου, εκτός εάν είναι εφοδιασμένο με αυ¬ 
τόματο πομπό εντοπισμού επείγουσας ανάγκης (ΕΕΤ), ο 
οποίος προσαρμόζεται στο ελικόπτερο κατά τρόπο ώστε 
σε περίπτωση συντριβής, η πιθανότητα εκπομπής ανι¬ 
χνεύσιμου σήματος από τον πομπό εντοπισμού επείγου¬ 
σας ανάγκης (ΕΕΤ) μεγιστοποιείται, ενώ η πιθανότητα εκ¬ 
πομπής από τον πομπό εντοπισμού επείγουσας ανάγκης 
(ΕΕΤ) σε κάθε άλλη περίπτωση ελαχιστοποιείται. 

(β) Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία, από αερομετα¬ 
φορέα, ελικοπτέρου επιδόσεων κλάσης 1 ή 2 σε πτήση 
πάνω από υδάτινη επιφάνεια σε αφιλόξενο περιβάλλον, 
όπως καθορίζεται στο ύΑΒ-ΟΡ3 3.480(α)(12)(ϋ)(Α), σε 
απόσταση από την ξηρά που αντιστοιχεί σε χρόνο πτήσης 


μεγαλύτερο από 10 λεπτά με κανονική ταχύτητα πλεύ¬ 
σης, σε πτήση υποστήριξης ή σχετική με υπεράκτια εκμε¬ 
τάλλευση ορυκτών πόρων (συμπεριλαμβανομένου του 
αερίου), εκτός εάν το ελικόπτερο είναι εφοδιασμένο με 
πομπό εντοπισμού επείγουσας ανάγκης που ενεργοποι¬ 
είται αυτόματα (ΕΕΤ(ΑΟ)). 

(γ) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι ο πομπός εντο¬ 
πισμού επείγουσας ανάγκης (ΕΕΤ) μπορεί να εκπέμψει 
στις συχνότητες κινδύνου, που καθορίζονται στο Παράρ¬ 
τημα 10 του ΙΟΑΟ (ΙΟΑΟ Αηηβχ 10). 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.825 

Σωσίβια γιλέκα 

(Βλέπε ΙΕΜΟΡ3 3.825) 

(α) Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία, από αερομετα¬ 
φορέα, ελικοπτέρου στο πλαίσιο πτητικών λειτουργιών 
σε υδάτινη επιφάνεια ή σε πτήση πάνω από υδάτινη επι¬ 
φάνεια: 

(1) Όταν εκτελείται πτητική λειτουργία επιδόσεων κλά¬ 
σης 3, σε απόσταση από την ξηρά μεγαλύτερη από αυτή 
που αντιστοιχεί στην προσγείωση με αυτοπεριστροφή, ή 

(2) Όταν εκτελείται πτητική λειτουργία επιδόσεων κλά¬ 
σης 1 ή 2, σε απόσταση από την ξηρά μεγαλύτερη από αυ¬ 
τή πσυ αντιστοιχεί σε χρόνο πτήσης 10 λεπτών με κανονι¬ 
κή ταχύτητα πλεύσης, ή 

(3) Όταν εκτελείται πτητική λειτουργία επιδόσεων κλά¬ 
σης 2 ή 3, όταν αυτό απογειώνεται ή προσγειώνεται σε 
ελικοδρόμιο, με το ίχνος απογείωσης ή προσέγγισης να 
ταποθετείται πάνω από το νερό, εάν το ελικόπτερο δεν εί¬ 
ναι εφοδιασμένο με σωσίβια γιλέκα που διαθέτουν φως 
εντοπισμού επιζώντα για κάθε επιβαίνοντα, τα οποία 
έχουν αποθηκευτεί σε θέση η οποία είναι εύκολα προσιτή 
από το κάθισμα ή τη θέση-κρεβάτι του επιβάτη για του 
οποίου τη χρήση προορίζονται, εφόσον αυτός έχει δεμέ¬ 
νη τη ζώνη ή τον ιμάντα ασφαλείας, καθώς και ατομικό 
σωσίβιο βρέφους με φως εντοπισμού επιζώντα, το οποίο 
να μπορεί να χρησιμοποιηθεί από κάθε βρέφος που βρί¬ 
σκεται στο ελικόπτερο. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.827 

Στολές επιβίωσης μελών πληρώματος 

(Βλέπε ΙΕΜΟΡ3 3.827) 

(α) Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία, από αερομετα¬ 
φορέα, ελικοπτέρου επιδόσεων κλάσης 1 ή 2 σε πτήση 
πάνω από υδάτινη επιφάνεια σε απόσταση από την ξηρά 
που αντιστοιχεί σε χρόνσ πτήσης μεγαλύτερο από 10 λε¬ 
πτά με κανονική ταχύτητα πλεύσης, σε πτήση υποστήρι¬ 
ξης ή σχετική με υπεράκτια εκμετάλλευση ορυκτών πό¬ 
ρων (συμπεριλαμβανομένου του αερίου), όταν το δελτίο 
ή οι προγνώσεις καιρού, που διαθέτει ο κυβερνήτης, προ¬ 
βλέπουν ότι η θερμοκρασία νερού θα είναι μικρότερη από 
-I-10°Ο κατά τη διάρκεια της πτήσης, ή όταν ο εκτιμώμε- 
νσς χρόνος διάσωσης υπερβαίνει τον υπολογισθέντα 
χρόνο επιβίωσης, εκτός εάν το κάθε μέλος του πληρώμα¬ 
τος φορά στολή επιβίωσης. 

(β) Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία, από αερομετα¬ 
φορέα, ελικοπτέρου επιδόσεων κατηγσρίας 3 σε πτήση 
πάνω από υδάτινη επιφάνεια, όταν το ελικόπτερο βρίσκε¬ 
ται σε απόσταση από την ξηρά που είναι μεγαλύτερη από 
αυτή που αντιστοιχεί στην προσγείωση με αυτσπεριστρο- 
φή ή στην ασφαλή αναγκαστική προσγείωση, όταντσ δελ¬ 
τίο ή οι προγνώσεις καιρσύ, που διαθέτει ο κυβερνήτης, 
προβλέπουν ότι η θερμοκρασία νερού θα είναι μικρότερη 
από -I-10°Ο κατά τη διάρκεια της πτήσης, εκτός εάν κάθε 
μέλος του πληρώματος φορά στολή επιβίωσης. 
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ϋΑΡ-ΟΡ3 3.830 

Σωσίβιες λέμβοι και σωστικοί πομποί εντοπισμού επεί¬ 
γουσας ανάγκης για παρατεταμένες πτήσεις πάνω απά 
τη θάλασσα 

(α) Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία, από αερομετα¬ 
φορέα, ελικοπτέρου σε πτήση πάνω από υδάτινη επιφά¬ 
νεια σε απόσταση από την ξηρά που αντιστοιχεί σε χρόνο 
πτήσης μεγαλύτερο από 10 λεπτά με κανονική ταχύτητα 
πλεύσης, όταν εκτελείται πτητική λειτουργία επιδόσεων 
κλάσης 1 ή 2 ή σε χρόνο πτήσης τριών (3) λεπτών με κα¬ 
νονική ταχύτητα πλεύσης, εφόσον εκτελείται πτητική λει¬ 
τουργία επιδόσεων κλάσης 3, εκτός εάν αυτό φέρει: 

(1) στην περίπτωση ελικοπτέρου που μεταφέρει λιγότε¬ 
ρο από 12 πρόσωπα, τουλάχιστον μία σωσίβια λέμβο με 
ονομαστική χωρητικότητα μεγαλύτερη από το μέγιστο 
αριθμό προσώπων που επιβαίνουν στο ελικόπτερο, 

(2) Στην περίπτωση ελικοπτέρου που μεταφέρει περισ¬ 
σότερα από 11 πρόσωπα, τουλάχιστον δύο σωσίβιες λέμ¬ 
βους που συνδυασμένα μπορούν να υποδεχθούν όλα τα 
πρόσωπα που θα μπορούσαν να μεταφερθούν με το ελι¬ 
κόπτερο. Σε περίπτωση απώλειας της σωσίβιας λέμβου 
με τη μεγαλύτερη ονομαστική χωρητικότητα, η χωρητικό¬ 
τητα υπερφόρτωσης της(των) λέμβου(ων) που απέμει- 
νε(αν) πρέπει να είναι ικανή να υποδεχθεί όλα τα πρόσω¬ 
πα στο ελικόπτερο. (Βλέπε ΑΜΟ ΟΡ3 3.830(3)(2)). 

(3) Έναν τουλάχιστον σωστικό πομπό εντοπισμού επεί¬ 
γουσας ανάγκης (Ε1_Τ(3)) για κάθε σωσίβια λέμβο που με¬ 
ταφέρει (αλλά συνολικά δεν απαιτούνται περισσότερα 
από δύο(2) ΕίΤ), ο οποίος είναι ικανός να εκπέμπει στις 
συχνότητες κινδύνου που καθορίζει το Παράρτημα 10 
του ΙΟΑΟ. (Βλέπε ΑΜΟ ΟΡ3 3.830(3)(3)). 

(4) Φωτισμό εξόδου επείγουσας ανάγκης, και 

(5) Σωσίβιο εξοπλισμό, συμπεριλαμβανομένων και μέ¬ 
σων για τη διατήρηση της ζωής, αναλόγως της πτήσης 
που πρόκειται να διεξαχθεί. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.835 
Εξοπλισμός επιβιώσεως 

(Βλέπε ΙΕΜΟΡ3 3.835) 

Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία, από αερομεταφο¬ 
ρέα, ελικόπτερου σε περιοχές όπου η έρευνα και η διά¬ 
σωση θα ήταν εξαιρετικά δυσχερής, εκτός εάν αυτό είναι 
εφοδιασμένο μετά ακόλουθα: 

(α) Εξοπλισμό σημάτων για τα σήματα κινδύνου με φω¬ 
τοβολίδες που καθορίζονται στο Παράρτημα 2 του ΙΟΑΟ 
(ΙΟΑΟ Αηηβχ 2), 

(β) Τουλάχιστον ένα σωστικό πομπό εντοπισμού επεί¬ 
γουσας ανάγκης (ΕΕΤ (3)) που είναι ικανός να εκπέμπει 
στις συχνότητες κινδύνου που καθορίζονται στο ΙΟΑΟ Αη¬ 
ηβχ 10, (ΒλέπεΑΜΟΟΡ3 3.830(3)(3)), και 
(γ) Πρόσθετο σωσίβιο εξοπλισμό για τη διαδρομή που 
πρόκειται να εκτελεστεί, λαμβάνοντας υπόψη τον αριθμό 
των ατόμων που βρίσκονται στο ελικόπτερο (Βλέπε ΑΜΟ 
ΟΡ3 3.830(3) (3)). 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.837 

Πρόσθετες απαιτήσεις για ελικόπτερα που εκτελούν 
πτητική λειτουργία σε ή από εξέδρες ελικοπτέρων που 
βρίσκονται σε αφιλόξενη θαλάσσια περιοχή (όπως καθο¬ 
ρίζεται στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.480(α)(11)(ϋ)(Α)) 

(α) Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία, από αερομετα¬ 
φορέα, ελικοπτέρου σε πτήση προς ή από εξέδρα ελικο¬ 
πτέρων, που βρίσκεται σε αφιλόξενη θαλάσσια περιοχή. 


σε απόσταση από την ξηρά που αντιστοιχεί σε χρόνο πτή¬ 
σης μεγαλύτερο από 10 λεπτά, με κανονική ταχύτητα 
πλεύσης, στο πλαίσιο πτήσης υποστήριξης ή σχετικής με 
υπεράκτια εκμετάλλευση ορυκτών πόρων (συμπεριλαμ¬ 
βανομένου του αερίου), εκτός εάν: 

(1) Όλα τα άτομα που επιβαίνουν στο ελικόπτερο φο¬ 
ρούν στολή επιβίωσης όταντο δελτίο ή οιπρογνώσεις και¬ 
ρού, που διαθέτει ο κυβερνήτης, προβλέπουν ότι η θερ¬ 
μοκρασία νερού θα είναι μικρότερη από + 10ώΟ κατά τη 
διάρκεια της πτήσης, ή όταν ο εκτιμώμενος χρόνος διά¬ 
σωσης υπερβαίνει τον υπολογισθέντα χρόνο επιβίωσης, 
ή όταν η πτήση σχεδιάζεται να διεξαχθεί τη νύχτα (βλέπε 
ΙΕΜΟΡ3 3.827), 

(2) Όλες οι σωσίβιες λέμβοι που διαθέτει το ελικόπτερο, 
σύμφωνα με το ϋΑΒ-ΌΡ3 3.830, έχουν τοποθετηθεί έτσι 
ώστε να μπορούν να χρησιμοποιηθούν στις θαλάσσιες 
συνθήκες στις οποίες αξιολογήθηκαν τα χαρακτηριστικά 
του ελικοπτέρου όσον αφορά την αναγκαστική προσθα- 
λάσσωση, επίπλευση και ισορροπία στη θάλασσα για 
τους σκοπούς συμμόρφωσής του προς τις απαιτήσεις 
αναγκαστικής προσθαλάσσωσης στο πλαίσιο της πιστο¬ 
ποίησης. (Βλέπε ΙΕΜ ΌΡ3 3.837(3)(2)), 

(3) Το ελικόπτερο είναι εφοδιασμένο με σύστημα φωτι¬ 
σμού κινδύνου, το οποίο διαθέτει ανεξάρτητη πηγή τρο¬ 
φοδοσίας και παρέχει γενικό φωτισμό του θαλάμου για τη 
διευκόλυνση της εκκένωσης του ελικοπτέρου, 

(4) Όλες οι έξοδοι κινδύνου, συμπεριλαμβανομένων 
των εξόδων κινδύνου του πληρώματος, και οι διατάξεις 
για το άνοιγμά τους φέρουν εμφανή σήμανση ώστε να κα¬ 
θοδηγούν τους επιβαίνοντες που χρησιμοποιούν τις εξό¬ 
δους υπό το φως της ημέρας ή στο σκοτάδι. Όι εν λόγω 
σημάνσεις έχουν σχεδιαστεί έτσι ώστε να παραμένουν 
ορατές όταντο ελικόπτερο έχει ανατραπεί και ο θάλαμος 
έχει βυθιστεί, 

(5) Όλες οι μη απορριπτόμενες θύρες, που έχουν καθο¬ 
ριστεί ως έξοδοι κινδύνου σε περίπτωση προσθαλάσσω¬ 
σης διαθέτουν διάταξη ασφάλισης στην ανοικτή θέση, 
έτσι ώστε να μην εμποδίζουν την έξοδο των επιβαινόντων 
σε όλες τις θαλάσσιες συνθήκες, έως τις δυσμενέστερες 
συνθήκες βάσει των οποίων διενεργείται αξιολόγηση για 
προσθαλάσσωση και επίπλευση, 

(6) Όλες οι θύρες, τα παράθυρα ή τα λοιπά ανοίγματα 
στο διαμέρισμα των επιβατών που έχουν εγκριθεί από την 
Αρχή ως κατάλληλα για τους σκοπούς της υποβρύχιας 
διαφυγής, διαθέτουν τον κατάλληλο εξοπλισμό ώστε να 
μπορούν να χρησιμοποιηθούν σε περίπτωση έκτακτης 
ανάγκης 

(7) Όλοι οι επιβάτες και τα μέλη του πληρώματος φο¬ 
ρούν συνεχώς τα σωσίβια γιλέκα, εκτός εάν οι επιβάτες ή 
το πλήρωμα φορά ολοκληρωμένη ενδυμασία επιβίωσης η 
οποία πληροί τις συνδυασμένες απαιτήσεις της ενδυμα¬ 
σίας επιβίωσης και του σωσίβιου γιλέκου, αποδεκτό από 
την Αρχή. 

ϋΑΒ-ΌΡ3 3.840 

Ελικόπτερα που έχουν πιστοποιηθεί για πτητική 
λειτουργία σε υδάτινες επιφάνειες- λοιπός εξοπλισμός 

(α) Ό αερομεταφορέας δεν επιτρέπεται να εκτελεί πτη¬ 
τική λειτουργία με ελικοπτέρο σε υδάτινες επιφάνειες, 
έστω και αν το ελικόπτερο είναι πιστοποιημένο να επιχει¬ 
ρεί σε υδάτινες επιφάνειες, εάν αυτό δεν είναι εφοδια¬ 
σμένο με: 

(1) Άγκυρα θαλάσσης και λοιπό εξοπλισμό αναγκαίο για 
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τη διευκόλυνση της πρόσδεσης, της αγκυροβόλησης ή 
των ελιγμών του αεροσκάφους στο νερό, αναλόγως του 
μεγέθους, του βάρους και των χαρακτηριστικών επίγειας 
εξυπηρέτησης, και 

(2) Εξοπλισμό για την εκπομπή των ηχητικών σημάτων 
που καθορίζουν οι διεθνείς κανονισμοί για την αποφυγή 
συγκρούσεων στη θάλασσα, ανάλογα με την περίπτωση. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.843 

Όλα τα ελικόπτερα σε πτήσεις υπεράνω υδάτων - ανα¬ 
γκαστική προσθαλάσσωση 

(α) Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία, από αερομετα¬ 
φορέα, ελικοπτέρου επιδόσεων κλάσης 1 ή 2, σε πτήση 
πάνω από τη θάλασσα σε αφιλόξενη περιοχή και σε από¬ 
σταση από την ξηρά που αντιστοιχεί σε χράνο πτήσης με¬ 
γαλύτερο από 10 λεπτά με κανονική ταχύτητα πλεύσης, 
εκτός εάν το ελικόπτερο αυτό έχει σχεδιαστεί για προ¬ 
σθαλάσσωση ή είναι πιστοποιημένο σύμφωνα με τις δια¬ 
τάξεις προσθαλάσσωσης. 

(β) Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία, από αερομετα¬ 
φορέα, ελικοπτέρου επιδόσεων κλάσης 2 ή 3, σε πτήση 
πάνω από τη θάλασσα σε φιλάξενη περιοχή και σε από¬ 
σταση από την ξηρά που αντιστοιχεί σε χράνο πτήσης με¬ 
γαλύτερο από 10 λεπτά με κανονική ταχύτητα πλεύσης, 
εκτός εάν το ελικόπτερο αυτό έχει σχεδιαστεί για προ¬ 
σθαλάσσωση ή είναι πιστοποιημένο σύμφωνα με τις δια¬ 
τάξεις προσθαλάσσωσης ή φέρει εξοπλισμό επίπλευσης 
επείγουσας ανάγκης. 

(γ) Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία, από αερομετα¬ 
φορέα, ελικοπτέρου επιδόσεων κλάσης 2, εφάσον απο¬ 
γειώνεται ή προσγειώνεται πάνω από υδάτινη επιφάνεια, 
εκτός εάν το ελικόπτερο αυτό έχει σχεδιαστεί για προ¬ 
σθαλάσσωση ή είναι πιστοποιημένο σύμφωνα με τις δια¬ 
τάξεις προσθαλάσσωσης ή φέρει εξοπλισμό επίπλευσης 
επείγουσας ανάγκης. (Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.843(σ)). Εκτάς 
από την περίπτωση όπου, με σκοπό την ελαχιστοποίηση 
της έκθεσης σε κίνδυνο, η προσγείωση και η απογείωση 
από τοποθεσία εκτέλεσης πτητικής λειτουργίας ΗΕΜ3 
που βρίσκεται σε πυκνοκατοικημένο περιβάλλον γίνεται 
πάνω από υδάτινη επιφάνεια, με την επιφύλαξη ότι δεν 
απαιτείται διαφορετικά απά την Αρχή. 

(δ) Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία, από αερομετα¬ 
φορέα, ελικοπτέρου επιδόσεων κλάσης 3, σε πτήση πάνω 
από υδάτινη επιφάνεια σε απόσταση από την ξηρά μεγα¬ 
λύτερη απά αυτή που αντιστοιχεί σε ασφαλή αναγκαστι¬ 
κή προσγείωση, εκτάς εάν το ελικάπτερο αυτά έχει σχε¬ 
διαστεί για προσθαλάσσωση ή είναι πιστοποιημένο σύμ¬ 
φωνα με τις διατάξεις προσθαλάσσωσης ή φέρει 
εξοπλισμό επίπλευσης επείγουσας ανάγκης. 

Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.775 
Συμπληρωματικά οξυγάνο για ελικόπτερα χωρίς συμπιε- 
ζόμενη καμπίνα 


Πίνακας 1 


(α) 

(β) 

ΤΡΟΦΟΔΟΣΙΑ ΓΙΑ: 

ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΠΤΗΣΗΣ 

ΚΑΙ ΥΨΟΣ ΠΙΕΣΗΣ ΚΑΜΠΙΝΑΣ 

1. Όλους τους 
επιβαίνοντες στο 
θάλαμο διακυβέρνησης, 
που εκτελούν πτητικά 
καθήκοντα 

0 συνολικές χρόνος πτήσης σε 
ύψη πίεσης άνω των 10.000 ποδών 


2. Όλα τα απαιτούμενα μέλη 0 συνολικός χρόνος πτήσης σε 

του πληρώματος θαλάμου ύψη πίεσης υπεράνω των 13.000 

επιβατών ποδών και για κάθε χρονική περίοδο 

που υπερβαίνει τα 30 λεπτά σε ύψη 
πίεσης υπεράνω των 10.000 ποδών, 
αλλά που δεν υπερβαίνουντα 13.000 
πάδια. 

3. Το 100% των 

επιβατών (Βλέπε Σημείωση) Ο συνολικές χράνος πτήσης σε ύψη 

πίεσης άνω των 13.000 ποδών 

4. Το 10% των επιβατών Ο συνολικές χράνος πτήσης μετά 

(Βλέπε Σημείωση) τα 30 λεπτά σε ύψη πίεσης μεγαλύ¬ 

τερα των 10.000 ποδών, αλλά που 
δεν υπερβαίνουντα 13.000 πόδια 

Σημείωση: Για τσυς σκοπσύς ταυ παρόντσς πίνακα, η 
λέξη 'επιβάτες’ σημαίνει τσυς επιβάτες πσυ πραγματικά 
μεταφέρσνται, συμπεριλαμβανσμένων και των νηπίων 
ηλικίας κάτω των 2 ετών. 

ΤΜΗΜΑ ΙΒ 

ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑΣ ΚΑΙ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ 
ϋΑΒ-ΟΡ3 3.845 

Γ ενική εισαγωγή 

(Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.845) 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι ουδεμία πτήση 
εκτελείται, εκτός εάν ο απαιτούμενος, σύμφωνα με τις 
διατάξεις του παρόντος Τμήματος, εξοπλισμός επικοινω¬ 
νίας και αεροναυτιλίας: 

(1) Έχει εγκριθεί και εγκατασταθεί σύμφωνα με τους 
όρους που εφαρμόζονται σχετικά, συμπεριλαμβανομέ¬ 
νων των ελάχιστων προτύπων επίδοσης και των απαιτή¬ 
σεων πτητικής λειτουργίας και ικανάτητας, 

(2) Έχει εγκατασταθεί με τέτοιο τράπο ώστε η αστοχία 
(βλάβη) οποιασδήποτε μονάδας, η οποία είναι απαραίτη¬ 
τη για σκοπούς επικοινωνίας ή για σκοπούς ναυτιλίας, ή 
και για τους δύο σκοπούς, δεν θα έχει ως αποτέλεσμα την 
πράκληση αστοχίας άλλης μονάδας που είναι απαραίτη¬ 
τη για σκοπούς επικοινωνίας ή ναυτιλίας, 

(3) Ευρίσκεται σε κατάσταση συνεχούς επιχειρησιακής 
ετοιμάτητας για το είδος της πτητικής λειτουργίας που 
εκτελείται, με την επιφύλαξη των όσων ορίζονται στο εγ¬ 
χειρίδιο ελάχιστου εξοπλισμού (ΜΕΕ) (παραπομπή στο 
ϋΑΒ-ΟΡ3 3.030), και 

(4) Είναι διατεταγμένος έτσι ώστε, εάν μέλος του πλη¬ 
ρώματος διακυβέρνησης πρέπει, κατά τη διάρκεια της 
πτήσης και απά τη θέση του, να χρησιμοποιήσει τον εξο¬ 
πλισμό, να είναι εύκολος ο χειρισμός του από τη συγκε¬ 
κριμένη θέση. Όταν περισσότερα από ένα μέλη του πλη¬ 
ρώματος πτήσης χειρίζονται μία μονάδα του εξοπλισμού, 
η μονάδα αυτή πρέπει να είναι εγκατεστημένη έτσι ώστε 
να είναι εύκολη η λειτουργία του εξοπλισμού από κάθε θέ¬ 
ση από την οποία απαιτείται ο χειρισμός του. 

(β) Ελάχιστα πρότυπα επιδόσεων του εξοπλισμού επι¬ 
κοινωνίας και ναυτιλίας είναι εκείνα που καθορίζονται 
στις κοινές οδηγίες τεχνικών προδιαγραφών (ϋΤ30), 
όπως παρατίθενται στο ϋΑΒ - Τ30, εκτός εάν καθορίζο¬ 
νται διαφορετικά πρότυπα επιδόσεων στους κανονι¬ 
σμούς πτητικής λειτουργίας και πτητικής ικανότητας (ορ- 
βΓ3ΐίοπ3ΐ ΟΓ 3ίΓννοΓΐΙιίηβ53 οοάβε). Εξοπλισμός επικοινω¬ 
νίας και ναυτιλίας, ο οποίος κατά την ημερομηνία 
εφαρμογής του παράντος πληροί διαφορετικές προδια- 
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γραφές σχεδιασμού και επιδόσεων από εκείνες των 
ϋΤ30, μπορεί να παραμείνει σε χρήση ή να εγκατασταθεί, 
εκτός εάν καθορίζονται πρόσθετες απαιτήσεις στο παρόν 
Τμήμα. Εξοπλισμός επικοινωνίας και ναυτιλίας που έχει 
ήδη εγκριθεί, δεν απαιτείται να πληροί με αναθεωρημένη 
ϋΤ30 ή αναθεωρημένη προδιαγραφή, πέραν από ϋΤ30, 
εκτός αν καθορίζεται άλλη σχετική απαίτηση με αναδρο¬ 
μική ισχύ. 

ϋΑΡ-ΟΡ3 3.850 
Εξοπλισμός ραδιοασυρμάτου 

(α) Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία, από αερομετα¬ 
φορέα ελικοπτέρου εάν αυτό δεν φέρει τον απαιτούμενο, 
για το είδος της πτητικής λειτουργίας το οποίο εκτελεί, 
εξοπλισμό ραδιοασυρμάτου. 

(β) Όπου, σύμφωνα με τις διατάξεις του παρόντος Τμή¬ 
ματος, απαιτούνται δύο ανεξάρτητα συστήματα ραδιοα¬ 
συρμάτου (ξεχωριστά και πλήρη), κάθε σύστημα πρέπει 
να διαθέτει ανεξάρτητη εγκατάσταση κεραίας, εκτός από 
την περίπτωση όπου χρησιμοποιείται σταθερά υποστηρι- 
ζόμενη ασύρματη κεραία ή άλλες εγκαταστάσεις κεραιών 
ισοδύναμης αξιοπιστίας, οπότε απαιτείται μόνο μία κε¬ 
ραία. 

(γ) Ο απαιτούμενος σύμφωνα με τις διατάξεις της πα¬ 
ραπάνω υποπαραγράφου (α) εξοπλισμός ραδιοεπικοινω¬ 
νίας, πρέπει να έχει επίσης τη δυνατότητα επικοινωνίας 
στην αεροναυτική συχνότητα επείγουσας ανάγκης των 
121,5 ΜΗζ. 

ϋΑΡ-ΟΡ3 3.855 

Πίνακας επιλογής ακουστικών σημάτων 

Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία, από αερομεταφο¬ 
ρέα, ελικοπτέρου σύμφωνα με τους κανόνες «πτήσης δι’ 
οργάνων» (ΙΡΒ), εάν αυτό δεν είναι εξοπλισμένο με πίνα¬ 
κα επιλογέα ακουστικών σημάτων, ο οποίος είναι προσι¬ 
τός σε κάθε μέλος του πληρώματος διακυβέρνησης που 
απαιτείται να τον χρησιμοποιεί. 

ϋΑΡ-ΟΡ3 3.860 

Εξοπλισμός ραδιοασυρμάτου για την εκτέλεση πτήσεων 
σύμφωνα με τους κανόνες «πτήσης εξ όψεως» (ΥΡΒ) σε 
διαδρομές όπου η αεροναυτιλία διεξάγεται με αναφορά 
ορατών σημείων στο έδαφος. 

Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία από αερομεταφο¬ 
ρέα, ελικοπτέρου σύμφωνα με τους κανόνες «πτήσης εξ 
όψεως» (ΥΡΒ) σε διαδρομές όπου η αεροναυτιλία μπορεί 
να διεξάγεται με αναφορά σε ορατά σημεία του εδάφους, 
εάν αυτό δεν φέρει τον απαιτούμενο υπό κανονικές επι¬ 
χειρησιακές συνθήκες εξοπλισμό ραδιοεπικοινωνίας 
(εξοπλισμός επικοινωνίας και ανταποκριτή πομπού δευ- 
τερεύοντος ραντάρ επιτήρησης (33Β)) απαραίτητο ώστε 
να πληρούνται οι ακόλουθες προϋποθέσεις: 

(α) Να επικοινωνεί με τους κατάλληλους επίγειους 
σταθμούς, 

(β) Να επικοινωνεί με τις κατάλληλες υπηρεσίες εξυπη¬ 
ρέτησης ελέγχου εναερίου κυκλοφορίας από οποιοδήπο- 
τε σημείο του υπό έλεγχο εναέριου χώρου εντόςτου οποί¬ 
ου πρόκειται να εκτελεσθούν οι πτήσεις του ελικοπτέρου, 
και 

(γ) Να λαμβάνει τις κατάλληλες μετεωρολογικές πλη¬ 
ροφορίες. 

(δ) Να απαντά στον αποκριτή πομπού δευτερεύοντος 


ραντάρ επιτήρησης (33Β ΤΓεηεροηόβΓ) που απαιτείται 
για την διαδρομή που πρόκειται να εκτελέσει. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.865 

Εξοπλισμός επικοινωνίας και ναυτιλίας για την εκτέλεση 
πτήσεων σύμφωνα με τους κανόνες «πτήσης δι’ οργά¬ 
νων» (ΙΡΒ) ή «πτήσης εξ όψεως» (νΡΒ) σε διαδρομές 
όπου η ναυτιλία δεν διεξάγεται με αναφορά ορατών ση¬ 
μείων στο έδαφος 

(Βλέπε ΑΜ0 0Ρ3 3.865) 

(α) Απαγορεύεται η πτητική λειτουργία από τον αερο¬ 
μεταφορέα ελικοπτέρου σύμφωνα με τους κανόνες «πτή¬ 
σης δι’ οργάνων» (ΙΡΒ) ή «πτήσης εξ όψεως» (νΡΒ) σε δια¬ 
δρομές όπου η ναυτιλία δεν μπορεί να διεξάγεται με ανα¬ 
φορά σε ορατά σημεία του εδάφους, εάν το ελικόπτερο 
δεν φέρει τον απαιτούμενο εξοπλισμό ραδιοεπικοινωνίας 
(επικοινωνίας και ανταποκριτή 33Β) και ναυτιλίας, σύμ¬ 
φωνα με τις απαιτήσεις των υπηρεσιών εναέριας κυκλο¬ 
φορίας της (των) περιοχής (ων) επιχειρησιακής λειτουρ¬ 
γίας του ελικοπτέρου, 

(β) Εξοπλισμός ραδιοασυρμάτου. Ο αερομεταφορέας 
εξασφαλίζει ότι ο εξοπλισμός ραδιοασυρμάτου περιλαμ¬ 
βάνει τουλάχιστον 

(1) Δύο ανεξάρτητα συστήματα ραδιοεπικοινωνίας, τα 
οποία είναι απαραίτητα, κάτω από κανονικές επιχειρησια¬ 
κές συνθήκες, για την επικοινωνία με τον κατάλληλο επί¬ 
γειο σταθμό από οποιοδήποτε σημείο της διαδρομής, συ¬ 
μπεριλαμβανομένων των εκτροπών από αυτήν, και 

(2) Εξοπλισμό ανταποκριτή 33Β που απαιτείται για την 
διαδρομή που πρόκειται να εκτελέσει. 

(γ) Εξοπλισμός ναυτιλίας. Ο αερομεταφορέας εξασφα¬ 
λίζει ότι ο εξοπλισμός ναυτιλίας: 

(1) Περιλαμβάνει τουλάχιστον: 

(1) Δύο ανεξάρτητα βοηθήματα ναυτιλίας κατάλληλα για 
την διαδρομή / περιοχή που πρόκειται να εκτελέσει πτή¬ 
ση. 

(ϋ) Ένα βοήθημα προσέγγισης κατάλληλο για τα ελικο¬ 
δρόμια προορισμού και εναλλαγής. 

(ίϋ) Ένα περιοχικό σύστημα ναυτιλίας {άχ&ά ηανίςαΐίοη 
εγεΐβπι), όταν για τη συγκεκριμένη διαδρομή πτήσης 
απαιτείται περιοχική ναυτιλία, 

(ίν) Δύο συστήματα λήψης παγκατευθυντικού ραδιοφά- 
ρου πολύ υψηλής συχνότητας (νΟΒ) για κάθε διαδρομή, 
ή τμήμα αυτής, στην οποία η ναυτιλία πραγματοποιείται 
με βάση μόνο τα σήματα νΟΒ, 

(ν) Δύο συστήματα ραδιοπυξίδας (ΑΟΡ) για οποιαδήπο¬ 
τε διαδρομή, ή τμήμα αυτής, στην οποία η ναυτιλία πραγ¬ 
ματοποιείται με βάση μόνο τα σήματα μη κατευθυντικού 
ραδιοφάρου ΝΟΒ, ή 

(2) Συμμορφώνεται με τον τύπο της απαιτούμενης επί¬ 
δοσης αεροναυτιλίας (ΒβςυΐΓβό ΝανΙςαΐίοη ΡβιΙοΓπιαηαθ, 
ΒΝΡ) για πτήσεις στον συγκεκριμένο εναέριο χώρο (Βλέ¬ 
πε επίσης ΙΕΜ ΟΡ3 3.243). 

(δ) Ο αερομεταφορέας μπορεί να εκμεταλλεύεται ελι¬ 
κόπτερο, το οποίο δεν φέρει τον εξοπλισμό ναυτιλίας που 
καθορίζεται στην υποπαράγραφο (γ)(1)(ίν) ή/και υποπα- 
ράγραφο (γ)(1)(ν) παραπάνω, εφόσον το ελικόπτερο φέ¬ 
ρει εναλλακτικό εξοπλισμό ο οποίος έχει εγκριθεί, για τη 
συγκεκριμένη διαδρομή / περιοχή πτήσης, από την Αρχή. 
Η αξιοπιστία και η ακρίβεια του εναλλακτικού εξοπλισμού 
πρέπει να επιτρέπει ασφαλή ναυτιλία στη διαδρομή, την 
οποία πρόκειται να ακολουθήσει το ελικόπτερο. 

(ε) Οι παραπάνω αναφερόμενες απαιτήσεις μπορεί να 
ικανοποιούνται από συνδυασμούς οργάνων ή από ολο- 
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κληρωμένα συστήματα πτήσης (ίηΐβ9Γ3ΐβαΙ ίΙίςΙιΐ εγβΐβιτίδ) 
ή από ένα συνδυασμό παραμέτρων σε ηλεκτρονικές οθό¬ 
νες εξασφαλίζοντας ότι οι πληροφορίες που παρέχονται 
σε κάθε απαιτούμενο χειριστή δεν είναι λιγότερες από αυ¬ 
τές που παρέχονται από τα όργανα και τον σχετιζόμενο 
εξοπλισμό όπως καθορίζεται παραπάνω. 

(στ) Όταν μία και μόνη μονάδα εξοπλισμού που καθορί¬ 
ζεται στην παράγραφο (α) παραπάνω, βρίσκεται εκτός λει¬ 
τουργίας την στιγμή που το ελικόπτερο πρόκειται να εκκι¬ 
νήσει για πτήση, το ελικόπτερο μπορεί να απογειωθεί αν: 

(1) Δεν είναι εύλογα και πρακτικά δυνατόν να επισκευα¬ 
στεί ή να ανπκατασταθεί αυτό το αντικείμενο πριν από την 
έναρξη της πτήσης, 

(2) Το ελικόπτερο δεν έχει εκτελέσει περισσότερες της 
μίας πτήσης από την στιγμή που το αντικείμενο αυτό βρέ¬ 
θηκε να είναι έκτος λειτουργίας, και 

(4) Ο κυβερνήτης έχει εξασφαλίσει ότι η πτήση μπορεί 
να εκτελεσθεί με ασφάλεια και σύμφωνα με τις σχετικές 
απαιτήσεις του κατάλληλου ορίου ελέγχου εναερίου κυ¬ 
κλοφορίας, λαμβάνοντας υπόψη τις τελευταίες διαθέσι¬ 
μες πληροφορίες για την διαδρομή/περιοχή και το ελικο¬ 
δρόμιο που πρόκειται να χρησιμοποιηθεί (συμπεριλαμβα- 
νομένης και οποιασδήποτε προγραμματιζόμενης 
εκτροπής) καθώς και τις καιρικές συνθήκες που ενδέχε¬ 
ται να συναντήσει. 

ΤΜΗΜΑ ΙΓ 

ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟΥ 
ϋΑΒ-ΟΡ3 3.875 

Γενικά 

(Βλέπε ΙΕΜΟΡ3 3.875) 

(α) Απαγορεύεται η πτητική εκμετάλλευση από αερομε¬ 
ταφορέα ελικοπτέρου, εάν αυτό δεν συντηρείται και δεν 
διατίθεται προς πτητική λειτουργία από Οργανισμό Συ¬ 
ντήρησης κατάλληλα εγκεκριμένο / αποδεκτό, σύμφωνα 
με το ϋΑΒ-145, με την εξαίρεση ότι οι προ-πτήσης επιθε¬ 
ωρήσεις δεν είναι απαραίτητο να εκτελούνται από οργα¬ 
νισμό συντήρησης ύΑΒ-145. 

(β) Το παρόν Τμήμα καθορίζει τους όρους συντήρησης 
ελικοπτέρων οι οποίοι είναι απαραίτητοι για τη συμμόρ¬ 
φωση με τους όρους πιστοποίησης αερομεταφορέα σύμ¬ 
φωνα με το ϋΑΒ-ΟΡ3 3.180. 

3ΑΒ-ΟΡ3 3.880 
Ορολογία 

Οι ακόλουθοι ορισμοί κατά ϋΑΒ-145 ισχύουν για το πα¬ 
ρόν Τμήμα: 

(α) Εγκεκριμένο από την Αρχή - σημαίνει άμεσα εγκε¬ 
κριμένο από την Αρχή ή σύμφωνα με διαδικασία εγκεκρι¬ 
μένη από την Αρχή. 

(β) Εγκεκριμένο πρότυπο - σημαίνει εγκεκριμένο από 
την Αρχή πρότυπο κατασκευής / σχεδίασης / συντήρησης 
/ ποιοτικού ελέγχου. 

(γ) Προ-πτήσης επιθεώρηση - σημαίνει την επιθεώρηση 
που πραγματοποιείται πριν από την πτήση για να εξασφα- 
λισθεί ότι το ελικόπτερο είναι κατάλληλο για την προτιθέ- 
μενη πτήση. Δεν περιλαμβάνει αποκατάσταση βλάβης. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.885 

Αίτηση και έγκριση του συστήματος συντήρησης αερο¬ 
μεταφορέα 

(α) Για την έγκριση του συστήματος συντήρησης, ο αϊ¬ 


τών υποβάλλει, για την αρχική έκδοση, τροποποίηση και 
ανανέωση πιστοποιητικού αερομεταφορέα, τα έγγραφα 
που καθορίζονται στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.185(β). (ΒλέπεΙΕΜ ΟΡ3 
3.885(3)) 

(β) Ο απών αρχική έκδοση, τροποποίηση και ανανέωση 
πιστοποιητικού αερομεταφορέα, ο οποίος συμμορφώνε¬ 
ται με τους όρους του παρόντος Τμήματος, σε συνδυα¬ 
σμό με ένα κατάλληλο Εγχειρίδιο Λειτουργίας Οργανι¬ 
σμού Συντήρησης (ΜβΙηΐβηβηοβ θΓ93ηΙδ3ίΙοη’δ ΕχροδΙ- 
ΐΐοη, ΜΟΕ) που είναι εγκεκριμένο/αποδεκτό σύμφωνα με 
το ϋΑΒ-145, δικαιούται να λάβει από την Αρχή έγκριση για 
το σύστημα συντήρησης. (Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.885(ό)) 

Σημείωση: Λεπτομερή στοιχεία σχετικά με τους όρους 
παρέχονται στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.180(α)(3) και3.180(β) καθώς 
και στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.185. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.890 
Ευθύνη συντήρησης 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει την πτητική ικανό¬ 
τητα του ελικοπτέρου και την λειτουργική ετοιμότητα τό¬ 
σο του εξοπλισμού πτητικής λειτουργίας όσο και του εξο¬ 
πλισμού επείγουσας ανάγκης, (βλέπε ΑΜΟΟΡ3 3.890(3)) 
μέσω: 

(1) Της πραγματοποίησης προ-πτήσης επιθεωρήσεων 
(βλέπε ΑΜΟ ΟΡ3 3.890(3)(1)), 

(2) Της αποκατάστασης, σύμφωνα με εγκεκριμένο πρό¬ 
τυπο, οποιοσδήποτε βλάβης και ζημίας, η οποία επηρεά¬ 
ζει την ασφαλή πτητική λειτουργία, λαμβάνοντας υπάψη 
το εγχειρίδιο ελάχιστου εξοπλισμού (ΜΕΕ) και τον κατά¬ 
λογο απάκλισης απά την εγκεκριμένη διαμόρφωση (Οοη- 
1ί9υΓ3ΐίοη ΟβνΙαΐίοη ΕΙδΐ, ΟΒΕ), εφόσον διατίθεται για τον 
τύπο του ελικοπτέρου (βλέπε ΑΜΟ ΟΡ3 3.890(3)(2)), 

(3) Της εκτέλεσης όλης της συντήρησης σύμφωνα με 
εγκεκριμένο πρόγραμμα συντήρησης του ελικοπτέρου 
του αερομεταφορέα, το οποίο καθορίζεται στο ϋΑΒ-ΟΡ3 
3.910 (βλέπε ΑΜΟΟΡ3 3.890(3)(3)), 

(4) Της ανάλυσης της αποτελεσματικότητας του εγκε¬ 
κριμένου προγράμματος συντήρησης του αερομεταφο¬ 
ρέα. (βλέπε ΑΜΟ ΟΡ3 3.890(3)(4)), 

(5) Της εφαρμογής κάθε Οδηγίας Πτητικής Λειτουργίας 
(ΟρβΓ3ΐΙοη3ΐ ΟΐΓβοΐΙνβ), Οδηγίας Πτητικής Ικανότητας 
(ΑΙτννοιΙΙιίηβδδ ΟίΓβοΐΙνβ) και οποιασδήποτε άλλης απαίτη¬ 
σης συνεχούς πτητικής ικανάτητας η οποία χαρακτηρίζε¬ 
ται ως υποχρεωτική απά την Αρχή. Μέχρι την επίσημη υι¬ 
οθέτηση τσυ ϋΑΒ-39, ο αερομεταφορέας συμμορφώνε¬ 
ται με την ισχύουσα εθνική νομοθεσία (βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 
3.890(3)(5)), και 

(6) Της εκτέλεσης μετατροπών σύμφωνα με εγκεκριμέ¬ 
νο πρότυπο και για μετατροπές οι οποίες δεν είναι υπο¬ 
χρεωτικής φύσεως, της καθιέρωσης μίας πολιτικής εν¬ 
σωμάτωσης (βπιόοάΐηηβηΐ ροΙΙογ). (Βλέπε ΑΜΟ ΟΡ3 
3.890(3)(6).) 

(β) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι το πιστοποιητι¬ 
κό πτητικής ικανότητας για κάθε χρησιμοποιούμενο ελι¬ 
κόπτερο παραμένει σε ισχύ όσον αφορά: 

(1) Τους άρουςτης υποπαραγράφου (α) ανωτέρω, 

(2) Οποιαδήποτε ημερομηνία λήξης, η οποία καθορίζε¬ 
ται στο πιστοποιητικό, και 

(3) Οποιαδήποτε άλλη προϋπόθεση συντήρησης η 
οποία καθορίζεται στο πιστοποιητικό. 

(γ) Η συμμόρφωση προς τους όρους, οι οποίοι καθορί¬ 
ζονται στην υποπαράγραφο (α) ανωτέρω, πραγματοποι¬ 
είται με διαδικασίες αποδεκτές από την Αρχή. 
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ϋΑΡ-ΟΡ3 3.895 
Διαχείριση της συντήρησης 

(α) Ο αερομεταφορέας πρέπει να είναι κατάλληλα εγκε¬ 
κριμένος, σύμφωνα με τον κανονισμό ϋΑΡ-145, για την 
εφαρμογή των απαιτήσεων του ϋΑΒ-ΟΡ3 3.890 (α) (2), (3), 

(5) και (6), εκτός εάν η Αρχή συμφωνεί ότι η συντήρηση 
μπορεί να ανατεθεί με σύμβαση σε κατάλληλα εγκεκριμέ¬ 
νο / αποδεκτό, κατά ύΑΒ-145, οργανισμό συντήρησης. 
(Βλέπε ΑΜΟ ΟΡ3 3.895(3).) 

(β) Ο αερομεταφορέας πρέπει να διαθέτει άτομο ή ομά¬ 
δα ατόμων αποδεκτών από την Αρχή για να εξασφαλίζε¬ 
ται ότι όλη η συντήρηση εκτελείται έγκαιρα σύμφωνα με 
εγκεκριμένο πρότυπο έτσι ώστε να ικανοποιούνται οι 
απαιτήσεις σχετικά μετηνευθύνη συντήρησης που καθο¬ 
ρίζονται στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.890. Το πρόσωπο ή κατά περί¬ 
πτωση, το ανώτερο στην ιεραρχία πρόσωπο, είναι ο κάτο¬ 
χος της θέσης η οποία καθορίζεται στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.175 
(θ)(2). Ο αρμόδιος διευθυντής για την συντήρηση είναι 
επίσης υπεύθυνος για οιαδήποτε διορθωτική ενέργεια ως 
αποτέλεσμα της άσκησης ποιοτικού ελέγχου του ϋΑΒ- 
ΟΡ3 3.900(α). (Βλέπε ΑΜΟ ΟΡ3 3.895(ό).) 

(γ) Ο αρμόδιος διευθυντής για την συντήρηση δεν μπο¬ 
ρεί να είναι εργαζόμενος σε οργανισμό συντήρησης εγκε¬ 
κριμένο / αποδεκτό κατά ϋΑΒ-145 εφόσον ο οργανισμός 
αυτός έχει σύμβαση μετον αερομεταφορέα, εκτός εάν ει¬ 
δικά έχει συμφωνηθεί από την Αρχή. (Βλέπε ΑΜΟ ΟΡ3 
3.895(0).) 

(δ) Όταν ο αερομεταφορέας δεν είναι εγκεκριμένος κα¬ 
τά ϋΑΒ-145, πρέπει να υπάρξει συμφωνία με κατάλληλα 
εγκεκριμένο οργανισμό για την εφαρμογή των απαιτήσε¬ 
ων που καθορίζονται στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.890 (α)(2), (3), (5) και 

(6) . Με εξαίρεση τα καθοριζόμενα στις παραγράφους (ε), 
(στ) και (ζ) παρακάτω, η συμφωνία πρέπει να έχει την μορ¬ 
φή έγγραφης σύμβασης συντήρησης μεταξύ του αερο¬ 
μεταφορέα και του εγκεκριμένου/αποδεκτού κατά ϋΑΒ- 
145 οργανισμού, στην οποία εκτίθενται λεπτομερώς οι 
διαδικασίες συντήρησης που καθορίζονται στο ϋΑΒ-ΟΡ3 
3.890(α)(2), (3), (5) και (6) και καθορίζεται η υποστήριξη 
των διαδικασιών του ποιοτικού ελέγχου κατά ϋΑΒ-ΟΡ3 

3.900. Οι συμβάσεις για την συντήρηση βάσης των ελικο¬ 
πτέρων, η προγραμματισμένη συντήρηση γραμμής και η 
συντήρηση κινητήρων, μαζί με όλες τις τροποποιήσεις, 
πρέπει να είναι αποδεκτές από την Αρχή. Η Αρχή δεν απαι¬ 
τεί εμπορικής φύσεως στοιχεία της σύμβασης συντήρη¬ 
σης. (Βλέπε ΑΜΟ ΟΡ3 3.895(ό).) 

(ε) Παρά τα αναφερόμενα στην παράγραφο (δ) ανωτέ¬ 
ρω, ο αερομεταφορέας μπορεί να έχει μία σύμβαση με 
έναν οργανισμό ο οποίος δεν είναι εγκεκριμένος /αποδε¬ 
κτός κατά ϋΑΒ-145, υπό τον όρο ότι: 

(1) Στις συμβάσεις για την συντήρηση ελικοπτέρου ή κι¬ 
νητήρων, ο συμβεβλημένος οργανισμός είναι αερομετα¬ 
φορέας πιστοποιημένος με βάση τον παρόντα Κανονισμό 
για τον ίδιο τύπο ελικοπτέρων, 

(2) Όλες οι συντηρήσεις εκτελούνται τελικώς από ορ¬ 
γανισμούς εγκεκριμένους /αποδεκτούς κατά ϋΑΒ-145, 

(3) Σε μία τέτοια σύμβαση εκτίθενται λεπτομερώς οι δια¬ 
δικασίες συντήρησης που καθορίζονται στο ϋΑΒ-ΌΡ3 
3.890(α)(2), (3), (5) και (6) και καθορίζεται η υποστήριξη 
των διαδικασιών του ποιοτικού ελέγχου κατά ϋΑΒ-ΟΡ3 

3.900, 

(4) Η σύμβαση, μαζί με όλες τις τροποποιήσεις, πρέπει 
να είναι αποδεκτή από την Αρχή. Η Αρχή δεν απαιτεί εμπο¬ 


ρικής φύσεως στοιχεία της σύμβασης συντήρησης. (Βλέ¬ 
πε ΑΜΟ ΟΡ3 3.895(θ).) 

(στ) Παρά τα αναφερόμενα στην παράγραφο (δ) ανω¬ 
τέρω, στην περίπτωση που ένα ελικόπτερο χρειάζεται πε- 
ριστασιακή συντήρηση γραμμής, η σύμβαση μπορεί να 
έχει την μορφή συγκεκριμένης γραπτής εντολής εργα¬ 
σίας προς τον Όργανισμό Συντήρησης. (Βλέπε ΙΕΜ ΌΡ3 
3.895(ί)&(9).) 

(ζ) Παρά τα αναφερόμενα στην παράγραφο (δ) ανωτέ¬ 
ρω, στην περίπτωση συντήρησης εξαρτημάτων του ελι¬ 
κοπτέρου, συμπεριλαμβανομένης και της συντήρησης κι¬ 
νητήρας, η σύμβαση μπορεί να έχει την μορφή συγκεκρι¬ 
μένης γραπτής εντολής εργασίας προς τον Οργανισμό 
Συντήρησης. (Βλέπε ΙΕΜ ΌΡ3 3.895(ί)&(9).) 

(η) Ό αερομεταφορέας πρέπει να διαθέτει κατάλλη¬ 
λους χώρους γραφείων σε κατάλληλες τοποθεσίες για το 
προσωπικό που καθορίζεται στη υποπαράγραφο (β) ανω¬ 
τέρω. (Βλέπε ΑΜΟ ΟΡ3 3.895(0).) 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.900 
Σύστημα ποιοτικού ελέγχου 

(Βλέπε ΑΜΟ ΟΡ3 3.900) 

(Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.900) 

(α) Για σκοπούς συντήρησης, το σύστημα ποιοτικού 
ελέγχου του αερομεταφορέα, το οποίο απαιτείται από το 
ϋΑΒ-ΟΡ3 3.035, πρέπει να περιλαμβάνει συμπληρωματι¬ 
κά τουλάχιστον τις ακόλουθες διαδικασίες: 

(1) Παρακολούθηση των δραστηριοτήτων που αναφέ- 
ρονται στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.890 ώστε αυτές να εκτελούνται 
σύμφωνα με τις αποδεκτές διαδικασίες, 

(2) Παρακολούθηση της όλης συντήρησης που έχει 
ανατεθεί ώστε να εκτελείται σύμφωνα με τους όρους της 
σύμβασης, και 

(3) Παρακολούθηση της συνεχούς συμμόρφωσης προς 
τους όρους του παρόντος Τμήματος. 

(β) Σε περίπτωση που ο αερομεταφορέας είναι εγκεκρι¬ 
μένος κατά ϋΑΒ-145, το σύστημα ποιοτικού ελέγχου μπο¬ 
ρεί να συνδυάζεται με εκείνο που απαιτείται κατά ϋΑΒ- 
145. 

ϋΑΒ-ΌΡ3 3.905 

Εγχειρίδιο διαχείρισης συντήρησης αερομεταφορέα 
(ΜΒΐηΐβηαηοβ Μ3η39βπΐθηΐ ΕχροεΙΐΙοη, ΜΜΕ) 

(α) Ο αερομεταφορέας πρέπει να διαθέτει Εγχειρίδιο 
Διαχείρισης Συντήρησης Αερομεταφορέα (ΜΒΐηΐβηβηαβ 
Μ3η39βπιβηΐ ΕχροεΙίΙοη, ΜΜΕ), το οποίο περιέχει λεπτο¬ 
μερή στοιχεία σχετικά με τη δομή του οργανισμού (βλέπε 
ΑΜΟ ΌΡ3 3.905(3)), στα οποία συμπεριλαμβάνονται: 

(1) Ο αρμόδιος διευθυντής, ο οποίος είναι υπεύθυνος 
για το απαιτούμενο κατά ϋΑΒ-ΌΡ3 3.175(θ)(2) σύστημα 
συντήρησης και το πρόσωπο ή ομάδα προσώπων, που 
αναφέρονται στο ϋΑΒ-ΌΡ3 3.895(β), 

(2) οι διαδικασίες που ακολουθούνται για να πληρού- 
νται οι απαιτήσεις του ϋΑΒ-ΟΡ3 3.890 περί ευθύνης συ¬ 
ντήρησης και οι διαδικασίες σχετικά με τον ποιοτικό έλεγ¬ 
χο κατά ϋΑΒ-ΌΡδ 3.900, με την εξαίρεση ότι στην περί¬ 
πτωση που ο αερομεταφορέας είναι κατάλληλα 
εγκεκριμένος ως οργανισμός συντήρησης κατά ϋΑΒ-145, 
τέτοιου είδους λεπτομερή στοιχεία μπορούν να συμπερι- 
λαμβάνονται στο κατά ϋΑΒ-145 εγχειρίδιο λειτουργίας 
του οργανισμού συντήρησης. 

(β) Το εγχειρίδιο διαχείρισης συντήρησης αερομετα- 




2946 


ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


φορέα (ΜΜΕ) και οποιαδήποτε μεταγενέστερη τροπο¬ 
ποίηση, πρέπει να είναι εγκεκριμένα από την Αρχή. 

ύΑΒ-ΟΡδ 3.910 

Πρόγραμμα συντήρησης ελικοπτέρου του αερομεταφο¬ 
ρέα 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι το ελικόπτερό 
του συντηρείται σύμφωνα με το δικό του πρόγραμμα συ¬ 
ντήρησης. Το πρόγραμμα περιλαμβάνει λεπτομερή στοι¬ 
χεία, συμπεριλαμβανομένης της συχνότητας εκτέλεσης 
όλης της απαιτούμενης συντήρησης. Το πρόγραμμα 
απαιτείται να περιλαμβάνει πρόγραμμα αξιοπιστίας όταν 
η Αρχή καθορίσει ότι τέτοιου είδους πρόγραμμα αξιοπι¬ 
στίας είναι απαραίτητο. (Βλέπε ΑΜΟ ΟΡ3 3.910(3).) 

(β) Το πρόγραμμα συντήρησης ελικοπτέρου του αερο¬ 
μεταφορέα και οποιαδήποτε μεταγενέστερη τροποποίη¬ 
ση, πρέπει να είναι εγκεκριμένα από την Αρχή. (Βλέπε 
ΑΜΟ ΟΡ3 3.910(0).) 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.915 

Τεχνικό μητρώο ελικοπτέρου του αερομεταφορέα 

(ΒλέπεΑΜΟΟΡδ 3.915) 

(α) Ο αερομεταφορέας χρησιμοποιεί σύστημα τεχνικών 
μητρώων ελικοπτέρου, το οποίο περιέχει τις ακόλουθες 
πληροφορίες για κάθε ελικόπτερο: 

(1) Πληροφορίες σχετικές με κάθε πτήση, οι οποίες εί¬ 
ναι απαραίτητες προκειμένου να εξασφαλίζεται η συνε¬ 
χής ασφάλεια πτήσεων, 

(2) Το τρέχον πιστοποιητικό διάθεσης σε χρήση (οβάίίί- 
03ΐβ οί ΓβΙβ35β ΐο εβΓνίοβ) του ελικοπτέρου, 

(3) Την ισχύουσα έκθεση συντήρησης, στην οποία εκτί¬ 
θεται η κατάσταση συντήρησης του ελικοπτέρου και 
προσδιορίζεται η επάμενη προγραμματισμένη και μη 
προγραμματισμένη συντήρηση, με την εξαίρεση άτι η Αρ¬ 
χή μπορεί να δεχθεί να φυλάσσεται η έκθεση συντήρησης 
κάπου αλλού, 

(4) Τις βλάβες που δεν έχουν αποκατασταθεί, οι οποίες 
επηρεάζουν τη πτητική λειτουργία του ελικοπτέρου, και 

(5) Κάθε απαραίτητη κατευθυντήρια οδηγία σχετική με 
διακανονισμούς υποστήριξης της συντήρησης. 

(β) Το τεχνικά μητρώο ελικοπτέρου και οποιαδήποτε με¬ 
ταγενέστερη τροποποίηση αυτού, πρέπει να είναι εγκε¬ 
κριμένο απά την Αρχή. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.920 
Αρχεία συντήρησης 

(Βλέπε ΑΜΟ ΟΡ3 3.920) 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι το τεχνικό μη¬ 
τρώο κάθε ελικοπτέρου διατηρείται για 24 μήνες από την 
ημερομηνία της τελευταίας καταχώρισης. 

(β) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει την καθιέρωση συ¬ 
στήματος με το οποίο φυλάσσονται, σε μορφή αποδεκτή 
απά την Αρχή, τα ακάλουθα αρχεία για τις περιάδους που 
προσδιορίζονται: 

(1) Όλα τα λεπτομερή αρχεία συντήρησης που αφο¬ 
ρούν το ελικάπτερο και κάθε παρελκάμενο του ελικοπτέ¬ 
ρου που έχει τοποθετηθεί σε αυτά - για 24 μήνες μετά τη 
διάθεση σε χρήση του ελικοπτέρου ή του παρελκόμενου 
του ελικοπτέρου, 

(2) Το συνολικό χρόνο και τους πτητικούς κύκλους, κα¬ 
τά περίπτωση, του ελικοπτέρου και όλων των παρελκομέ¬ 
νων αυτού με όριο ζωής -12 μηνών μετά την ημερομηνία 
της οριστικής απάσυρσης του ελικοπτέρου από την χρή¬ 
ση. 


(3) Το χρόνο και τους πτητικούς κύκλους, κατά περί¬ 
πτωση, που μεσολάβησαν από την τελευταία γενική επι¬ 
σκευή του ελικοπτέρου ή παρελκόμενου του ελικοπτέρου 
που υπόκειται σε γενική επισκευή λόγω ορίου ζωής - έως 
ότου η γενική επισκευή τσυ ελικοπτέρου ή παρελκόμενου 
του ελικοπτέρου υπερκαλυφθεί από άλλη γενική επι¬ 
σκευή ή ισοδύναμη, ως προς το αντικείμενο και την έκτα¬ 
ση των εργασιών, εργασία συντήρησης, 

(4) Την τρέχουσα κατάσταση επιθεώρησης του ελικο¬ 
πτέρου απά την οποία μπορεί να διαπιστωθεί η συμμάρ- 
φωση προς το εγκεκριμένο πρόγραμμα συντήρησης ελι¬ 
κοπτέρου του αερομεταφορέα - έως ότου η επιθεώρηση 
του ελικοπτέρου ή παρελκόμενου του ελικοπτέρου υπερ¬ 
καλυφθεί από άλλη επιθεώρηση ή ισοδύναμη, ως προς το 
αντικείμενο και την έκταση των εργασιών, εργασία συ¬ 
ντήρησης, 

(5) Την τρέχουσα κατάσταση των Οδηγιών Πτητικής 
Ικανάτητας (ΑΟε) που ισχύουν για το ελικόπτερο και τα 
παρελκόμενα του ελικοπτέρου - για 12 μήνες μετά απά 
την ημερομηνία οριστικής απάσυρσης του ελικοπτέρου 
από την χρήση, και 

(6) Τις λεπτομέρειες των τρεχουσών μετατροπών και 
επισκευών στο ελικόπτερο, στον(ους) κινητήρα(ες), 
στο(α) στροφείο(α) και παρελκομένων μετάδοσης 
ισχύος, και σε σποιοδήποτε άλλο παρελκόμενο του ελι¬ 
κοπτέρου το οποίο είναι ζωτικής σημασίας για την ασφά¬ 
λεια πτήσεων - για 12 μήνες μετά απά την ημερομηνία της 
οριστικής απόσυρσης του ελικοπτέρου από την χρήση. 
(Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.920(α)(6).) 

(γ) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι στην περίπτωση 
πσυ ένα ελικόπτερο μεταβιβάζεται οριστικά απά έναν αε¬ 
ρομεταφορέα σε άλλον, μεταβιβάζονται επίσης και τα αρ¬ 
χεία που καθορίζονται στις παραγράφους (α) και (β) και 
άτι οι χρονικές περίοδοι που προσδιορίζονται εξακολου¬ 
θούν να ισχύουν και για το νέο αερομεταφορέα. (Βλέπε 
ΑΜΟ ΟΡ3 3.920(0).) 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.930 

Συνέχιση της ισχύος του πιστοποιητικού αερομεταφο¬ 
ρέα σχετικά με τσ σύστημα συντήρησης 

(Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.930) 

Ο αερομεταφορέας πρέπει να συμμορφώνεται με τους 
άρουςτων ϋΑΒ-ΟΡ3 3.175 και 3.180 προκειμένου να εξα¬ 
σφαλίζεται η συνέχιση της ισχύος του πιστοποιητικού αε¬ 
ρομεταφορέα άσον αφορά το σύστημα συντήρησης. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.935 

Ισοδύναμη διαδικασία ασφάλειας 

(Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.935) 

Ο αερομεταφορέας δεν καθιερώνει διαδικασίες εναλ¬ 
λακτικές προς εκείνες που καθορίζονται στο παρόν Τμή¬ 
μα, εκτός εάν αυτά είναι αναγκαίο και εφόσον μία ισοδύ¬ 
ναμη ασφαλής διαδικασία έχει προηγούμενα εγκριθεί 
από την Αρχή και η διαδικασία αυτή υποστηρίζεται και 
από τις άλλες Αρχές των κρατών μελών του ϋΑΑ. 

ΤΜΗΜΑ ΙΔ 

ΠΑΗΡΩΜΑ ΔΙΑΚΥΒΕΡΝΗΣΗΣ 

Σημείωση 1 : Σε αυτό το τμήμα γίνεται αναφορά στο 
ϋΑΒ-ΡΟΕ. Πρέπει να σημειωθεί άτι, μέχρι την εφαρμσγή 
του ϋΑΒ-ΡΟΕ, εφαρμάζεταιη ισοδύναμη υπάρχουσα εθνι¬ 
κή νομοθεσία. 

Σημείωση 2 : Όπου σ’ αυτό το Τμήμα απαιτείται η χρή¬ 
ση εξομοιωτού πτήσης ή μέσου συνθετικής εκπαιδευτι- 
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κής, αυτά πρέπει να είναι εγκεκριμένα σύμφωνα με τους 
όρους του ύΑΒ-8Τ0. 

ϋΑΡ-ΟΡ3 3.940 

Σύνθεση του πληρώματος διακυβέρνησης 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι: 

(1) Η σύνθεση του πληρώματος διακυβέρνησης αλλά 
και ο αριθμός των μελών αυτού σε καθορισμένους σταθ¬ 
μούς πληρώματος, συμμορφώνονται με τους όρους και 
δεν είναι λιγώτερο από τα ελάχιστα που καθορίζονται στο 
Εγχειρίδιο Πτήσης του Ελικοπτέρου (ΗΡΜ), 

(2) Στο πλήρωμα θαλάμου διακυβέρνησης περιλαμβά¬ 
νονται και πρόσθετα μέλη, εφόσον τούτο απαιτείται από 
τον τύπο της πτητικής λειτουργίας. Εν πόση περιπτώσει, 
ο αριθμός των μελώντου πληρώματος δεν μπορεί να είναι 
κατώτερος του αριθμού που καθορίζεται στο Εγχειρίδιο 
Πτητικής Εκμετάλλευσης, 

(3) Το σύνολο των μελώντου πληρώματος διακυβέρνη¬ 
σης είναι κάτοχοι κατάλληλου και σε ισχύ πτυχίου, που εί¬ 
ναι αποδεκτό από την Αρχή, και διαθέτουν τα κατάλληλα 
προσόντα και τις ικανότητες, προκειμένου να φέρουν σε 
πέρας τα καθήκοντα που τους ανατίθενται, 

(4) Έχουν καθιερωθεί διαδικασίες, οι οποίες είναι απο¬ 
δεκτές από την Αρχή, προκειμένου να αποφεύγεται η ταυ¬ 
τόχρονη παρουσία στο ελικόπτερο μελών πληρώματος 
διακυβέρνησης που δεν διαθέτουν πείρα (βλέπε ΑΜΟ 
ΟΡ3 3.940(3) (4)), 

(5) Ένας χειριστής μεταξύ των μελώντου πληρώματος 
διακυβέρνησης ορίζεται ως Κυβερνήτης πτήσης (Οοπι- 
ππΒηόβΓ), ο οποίος μπορεί να αναθέτει την εκτέλεση της 
πτήσης σε άλλο χειριστή με τα κατάλληλα προσόντα. 

(β) Χειριστές. Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι: 

(1) Οκυβερνήτηςκαιοσυγκυβερνήτηςσεμίαπτήση ΙΡΡ 
διαθέτουν σε ισχύ ικανότητα πτήσης δια οργάνων, εκτός 
από την περίπτωση που ο κάτοχος ενός πτυχίου χειριστού 
μπορεί να εκτελέσει πτήση σε μετεωρολογικές συνθήκες 
εξ όψεως την νύκτα, αφού διασφαλισθεί ότι διαθέτει τα 
κατάλληλα προσόντα για τις συγκεκριμένες περιστάσεις, 
τον εναέριο χώρο καιτις συνθήκες υπό τις οποίες θα εκτε- 
λεσθεί η πτήση. Οι απαιτήσεις των κατάλληλων προσό¬ 
ντων πρέπει να περιληφθούν στο Εγχειρίδιο Πτητικής Εκ¬ 
μετάλλευσης και να είναι αποδεκτές από την Αρχή. (Βλέ¬ 
πε ΙΕΜ ΟΡ3 3.940(ό)(1)). 

(2) Για πτητικές λειτουργίες ΙΡΒ με την χρήση ελικοπτέ¬ 
ρων των οποίων η μέγιστη εγκεκριμένη διαμόρφωση θέ¬ 
σεων επιβατών είναι περισσότερες των εννέα (9): 

(ί) Το ελάχιστο πλήρωμα διακυβέρνησης είναι δύο χει¬ 
ριστές με τα κατάλληλα προσόντα, και 

(ϋ) Ο κυβερνήτης (οοπιπιεπόβΓ) διαθέτει σε ισχύ πτυχίο 
χειριστή εναερίων γραμμών σε ελικόπτερα (ΑΤΡΕ(ΡΙ)), 

(3) Για πτητικές λειτουργίες με την χρήση ελικοπτέρων 
των οποίων η μέγιστη εγκεκριμένη διαμόρφωση θέσεων 
επιβατών είναι περισσότερες των δεκαεννέα (19): 

(ί) Το ελάχιστο πλήρωμα διακυβέρνησης είναι δύο χει¬ 
ριστές με τα κατάλληλα προσόντα, 

(ϋ) Ο κυβερνήτης (οοπιηηαπόβΓ) διαθέτει σε ισχύ πτυχίο 
χειριστή εναερίων γραμμών σε ελικόπτερα (ΑΤΡΕ(Η)), 

(γ) Ελικόπτερα των οποίων η πτητική τους λειτουργία 
δεν καλύπτεται από τις υποπαραγράφους (β)(2) και (β)(3) 
παραπάνω μπορούν να επιχειρούν με ένα χειριστή, αφού 
διασφαλισθεί ότι ικανοποιούνται οι απαιτήσεις του Προ¬ 
σαρτήματος 1 του ϋΑΒ-ΟΡ3 3.940(γ). 


ϋΑΒ-ΟΡ3 3.945 

Μεταβατική Εκπαίδευση και έλεγχος 

(Βλέπε ΑΜΟ ΟΡ3 3.945) 

(Βλέπε ΙΕΜΟΡ3 3.945) 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι: 

(1) Σε περίπτωση αλλαγής τύπου, για την οποία απαι¬ 
τείται νέα ικανότητα τύπου, κάθε μέλος πληρώματος δια¬ 
κυβέρνησης περατώνει μία σειρά μαθημάτων επι ικανό¬ 
τητας τύπου τα οποία ικανοποιούν τις σχετικές με την έκ¬ 
δοση πτυχίου πληρώματος διακυβέρνησης απαιτήσεις 
σύμφωνά μετά ϋΑΒ-ΡΟΕ,. 

(2) Κάθε μέλος του πληρώματος διακυβέρνησης ολο¬ 
κληρώνει πρόγραμμα μεταβατικής εκπαίδευσης παρεχο- 
μένης από τον αερομεταφορέα, πριν από την έναρξη 
εκτέλεσης πτήσεων γραμμής χωρίς επιτήρηση: 

(ί) Σε περίπτωση αλλαγής ελικοπτέρου, για το οποίο 
απαιτείται νέα ικανότητα τύπου, ή 

(ϋ) Σε περίπτωση αλλαγής αερομεταφορέα, 

(3) Η εκπαίδευση μετατροπής διεξάγεται από πρόσωπα 
που διαθέτουν τα κατάλληλα προσόντα, βάσει αναλυτι¬ 
κού προγράμματος εκπαίδευσης, το οποίο εμπεριέχεται 
στο Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης και είναι αποδε¬ 
κτό από την Αρχή. 

(4) Το εύρος της εκπαίδευσης που απαιτείται από το 
πρόγραμμα μεταβατικής εκπαίδευσης που παρέχεται 
από τον αερομεταφορέα καθορίζεται μετά από προσεκτι¬ 
κή εξέταση της προηγούμενης εκπαίδευσης του μέλους 
του πληρώματος διακυβέρνησης, όπως αυτή καταγρά¬ 
φεται στα αρχεία εκπαίδευσης του εν λόγω μέλους, που 
καθορίζονται στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.985, 

(5) Τα ελάχιστα πρότυπα καταλληλότητας και πείρας, 
που απαιτούνται για τα μέλη του πληρώματος διακυβέρ¬ 
νησης πριν από την έναρξη εκπαίδευσης μετατροπής, κα¬ 
θορίζονται στο Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης, 

(6) Κάθε μέλος του πληρώματος διακυβέρνησης υπο¬ 
βάλλεται στους ελέγχους που απαιτούνται από το ϋΑΒ- 
ΟΡ3 3.965 (β), καθώς και στην εκπαίδευση και τους ελέγ¬ 
χους που απαιτούνται από το ϋΑΒ-ΟΡ3 3.965(δ), πριν από 
την έναρξη εκτέλεσης πτήσεων γραμμής με επιτήρηση, 

(7) Μετά την ολοκλήρωση των πτήσεων γραμμής με επι¬ 
τήρηση, διενεργείται ο έλεγχος που απαιτείται από το 
ϋΑΒ-ΟΡ3 3.965 (γ), 

(8) Μετά την έναρξη του προγράμματος μεταβατικής 
εκπαίδευσης από τον αερομεταφορέα, το μέλος του πλη¬ 
ρώματος διακυβέρνησης δεν αναλαμβάνει πτητικά καθή¬ 
κοντα σε άλλο τύπο έως ότου συμπληρωθεί ή ολοκληρω¬ 
θεί η εκπαίδευση, εκτός εάν εγκριθεί από την Αρχή (βλέ¬ 
πε ΙΕΜ ΟΡ3 3.945(3) (8)), και 

(9) Στοιχεία εκπαίδευσης ολοκληρωμένης αξιοποίησης 
πληρώματος (ΟΒΜ) ενσωματώνονται στο πρόγραμμα 
σειράς μαθημάτων μεταβατικής εκπαίδευσης. 

(β) Σε περίπτωση αλλαγής τύπου ελικοπτέρου, ο έλεγ¬ 
χος που απαιτείται από την παράγραφο 3.965(β), μπορεί 
να συνδυαστεί με πρακτική εξέταση για ικανότητα τύπου 
σύμφωνα με τις σχετικές απαιτήσεις του ϋΑΒ-ΡΟΙ.. 

(γ) Οι παρεχόμενες από τον αερομεταφορέα σειρές μα¬ 
θημάτων μεταβατικής εκπαίδευσης και μαθημάτων ικα¬ 
νότητας τύπου, που απαιτούνται από το ϋΑΒ-ΡΟΙ. μπο¬ 
ρούν να συνδυασθούν. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.950 

Εκπαίδευση διαφορών και εξοικείωσης 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι το μέλος του 
πληρώματος διακυβέρνησης ολοκληρώνει: 
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(1) Εκπαίδευση διαφορών που απαιτεί επιπλέον γνώ¬ 
σεις και εκπαίδευση σε κατάλληλο συνθετικό μέσο εκπαί¬ 
δευσης: 

(ί) Εφόσσν εκτελείται πτητική λειτουργία σε παραλλαγή 
εκείνσυτσυτύπσυελικοπτέρσυπσυ βρίσκεταιήδη σε πτη¬ 
τική λειτουργία, ή 

(ϋ) Εφόσον πραγματοποιείται σημαντική αλλαγή στσν 
εξοπλισμό ή/και στις διαδικασίες των τύπων ή των παραλ¬ 
λαγών πσυ εκτελούν τρέχουσα πτητική λειτουργία. 

(2) Εκπαίδευση εξσικείωσης η σποία απαιτεί την από¬ 
κτηση επιπλέον γνώσης: 

(ί) Εφόσσν εκτελείται πτητική λειτουργία με άλλο ελικό¬ 
πτερο του ιδίου τύπου, ή 

(ϋ) Εφόσον πραγματοποιείται σημαντική αλλαγή στσν 
εξοπλισμό ή/και στις διαδικασίες των τύπων ή των παραλ¬ 
λαγών πσυ βρίσκσνται σε τρέχουσα πτητική λειτουργία. 

(β) Ο αερομεταφορέας καθορίζει στο Εγχειρίδιο Πτητι¬ 
κής Εκμετάλλευσης τις περιπτώσεις κατάτις οποίες απαι¬ 
τείται εκπαίδευση διαφσρών ή εξσικείωσης. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.955 

Πρσαγωγή στη θέσητσυ κυβερνήτη 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 στα ϋΑΒ-ΟΡ3 3.955) 

(α) Ο χειριστής πσυ προάγεται στη θέση του κυβερνήτη 
ολοκληρώνει κατάλληλη σειρά μαθημάτων για κυβερνή¬ 
τες. 

(β) Ο αερομεταφορέας καθορίζει στο Εγχειρίδιο Πτητι¬ 
κής Εκμετάλλευσης το ελάχιστο επίπεδο πείρας για την 
προαγωγή στη θέση του κυβερνήτη χειριστών που ήδη 
εργάζονται στην εταιρεία, καθώς και αυτών πσυ πρσ- 
σλαμβάνονται απευθείας ως κυβερνήτες. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.960 

Κυβερνήτες - Ελάχιστες απαιτήσεις προσόντων 

(α) Οι ελάχιστες απαιτήσεις πρσσόντων για ένα κυβερ¬ 
νήτη (οσπιπιεηάβΓ) είναι: 

(1) Η κατσχή πτυχίσυ χειριστή εναερίων γραμμών ελι- 
κσπτέρων σε ισχύ (ΑΤΡΕ(Η)), ή 

(2) Η κατσχή πτυχίου επαγγελματία χειριστή ελικοπτέ¬ 
ρων σε ισχύ (ΟΡ1_(Η)) εξασφαλίζσντας ότι: 

(ί) Όταν εκτελσύνται πτητικές λειτσυργίες στο πλαίσιο 
των κανόνων «πτήσης δι’ σργάνων» (ΙΡΒ), ο κυβερνήτης 
έχει συμπληρώσει ένα ελάχιστα αριθμό 700 ωρών συνο¬ 
λικού χρόνου πτήσης σε ελικόπτερα στις σποίες περι- 
λαμβάνσνται 300 ώρες ως υπεύθυνσς κυβερνήτης ΒΙΟ 
(σύμφωνα με το ϋΑΒ-ΡΟΕ) και 100 ώρες που έχουν εκτε- 
λεσθεί στο πλαίσιο «πτήσεων δι’ οργάνων « (ΙΡΒ). Οι 300 
ώρες με την ιδιότητα του κυβερνήτη (ΡΙΟ) μπορούν να 
αντικατασταθούν από τις ώρες χειρισμού με την ιδιότη¬ 
τα του συγκυβερνήτη, δεδομένου ότι δύο ώρες πτήσης 
με την ιδιότητα ταυ συγκυβερνήτη ισσδυναμούν με μία 
ώρα πτήσης με την ιδιότητα ταυ κυβερνήτη (ΒΙΟ), υπό 
την πρσϋπόθεση ότι οι εν λόγω ώρες πραγματοποιήθη¬ 
καν στο πλαίσιο καθιερωμένου συστήματος πληρώμα¬ 
τος δύο χειριστών που καθορίζεται στο Εγχειρίδιο Πτη¬ 
τικής Εκμετάλλευσης, 

(ϋ) Όταν εκτελούνται πτητικές λειτουργίες στο πλαίσιο 
των κανόνων πτήσης σε μετεωρολσγικές συνθήκες εξ 
όψεως την νύκτα, σ κυβερνήτης, πσυ δεν διαθέτει ικανό¬ 
τητα πτήσης δια οργάνων (ΙΒ), έχει συμπληρώσει τριακό¬ 
σιες (300) ώρες συνολικσύ χρόνου πτήσης σε ελικόπτερα 
στις σποίες περιλαμβάνονται 100 ώρες πτήσης ως υπεύ¬ 


θυνσς κυβερνήτης ΒΙΟ και 10 ώρες πτήσης την νύκτα ως 
χειριστής στα χειριστήρια. 

ϋΑΒ-ΟΒ3 3.965 

Περιοδική επαναληπτική εκπαίδευση και έλεγχσς 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 ταυ ύΑΒ-ΟΒ3 3.965) 

(Βλέπε ΑΜ0 0Β3 3.965) 

(Βλέπε ΙΕΜ ΟΒ3 3.965) 

(α) Γενικά. Ο αερομεταφσρέας εξασφαλίζει ότι: 

(1) Κάθε μέλος του πληρώματος διακυβέρνησης ακο- 
λσυθεί περιοδική επαναληπτική εκπαίδευση και υποβάλ¬ 
λεται σε έλεγχσ και ότι το σύνολο της εν λόγω περιοδικής 
επαναληπτικής εκπαίδευσης και ελέγχου αφορούν τον 
τύπο ή την παραλλαγή του ελικοπτέρου στο οποίο μετέ¬ 
χει σαν μέλσς πληρώματσς διακυβέρνησης, 

(2) Τσ πρόγραμμα περιοδικής επαναληπτικής εκπαί¬ 
δευσης και ελέγχσυ καθαρίζεται στα Εγχειρίδια Πτητικής 
Εκμετάλλευσης και εγκρίνεται από την Αρχή, 

(3) Η περιοδική επαναληπτική εκπαίδευση διεξάγεται 
από τσ ακόλουθο προσωπικό: 

(I) Εκπαίδευση εδάφσυς και επιμόρφωσης - από πρό¬ 
σωπα πσυ διαθέτει τα κατάλληλα προσόντα, 

(ϋ) Εκπαίδευση σε ελικόπτερο/ εξομοιωτή πτήσης - από 
εκπαιδευτή ικανότητας τύπου (ΤΒΙ), ή στην περίπτωση 
του συνθετικού εκπαιδευτικού μέσου από εκπαιδευτή ικα¬ 
νότητας τύπου επι συνθετικών μέσων (3ΡΙ) με την πρσϋ¬ 
πόθεση ότι ο ΤΒΙ ή 3ΡΙ ικανοποιεί τους όρους πείρας και 
γνώσεων του αερομεταφορέα, σε επίπεδο επαρκές για 
την εκπαίδευση των θεμάτων που καθορίζονται στο Προ¬ 
σάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΟΡ3 3.965(3)(Ι)(Α) και (Β), 

(ΙίΙ) Εκπαίδευση εξοπλισμού επείγουσας ανάγκης και 
ασφαλείας - από πρσσωπικό που διαθέτει τα κατάλληλα 
προσόντα, και 

(Ιν) Εκπαίδευση ολοκληρωμένης αξιοποίησης πληρώ¬ 
ματσς (ΟΒΜ) - από πρσσωπικό που διαθέτει τα κατάλλη¬ 
λα προσόντα. 

(4) Ο περιοδικός έλεγχος διεξάγεται από το ακόλουθο 
προσωπικό: 

(I) Έλεγχοι ικανότητας αερομεταφορέα (ΟρβΓβΐοΓ Βγο- 
ίΐοίβηογ ΟΙιβοΙ<) - από εξεταστή ικανότητας τύπου (ΤΒΕ) ή, 
εφόσον ο έλεγχος διεξαχθεί σε συνθετικό εκπαιδευτικό 
μέσο (3ΤΟ) το οποίο είναι εγκεκριμένο από την Αρχή, από 
ΤΒΕ ή εξεταστή επί συνθετικών μέσων (ΒΡΕ), 

(η) Έλεγχσι γραμμής - από κυβερνήτες με κατάλληλα 
πρσσόντα πσυ δισρίζσνται από τσν αερσμεταφορέα και 
είναι αποδεκτσί από την Αρχή, και 

(5) Κάθε μέλος πληρώματος υποβάλλεται σε ελέγχους 
ικανότητας από τον αερομεταφορέα ως μέλος κανονικής 
σύνθεσης πληρώματος. 

(β) Έλεγχος ικανότητας αερομεταφορέα (ΟροΓαΐοΓ 
ΡΓΟίίοίβπογ ΟόβοΚ) 

(1) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι: 

(1) Κάθε μέλσς του πληρώματος διακυβέρνησης υπο¬ 
βάλλεται σε ελέγχσυς ικανότητας από τον αερομεταφο¬ 
ρέα, προκειμένου να αποδείξει τις ικανότητές του στο 
πλαίσιο της εκτέλεσης κανονικών και μη κανονικών διαδι¬ 
κασιών, καθώς και διαδικασιών επείγσυσας ανάγκης, και 

(η) Ο έλεγχσς διενεργείται χωρίς εξωτερική σπτική ανα¬ 
φορά, ανάλογα με την περίπτωση, εφόσον είναι πιθανόν 
ότι το μέλος του πληρώματος διακυβέρνησης θα κληθεί 
να εκτελέσει πτητική λειτσυργία στα πλαίσια «πτήσης δι’ 
οργάνων «(ΙΡΒ). 

(2) ΡΙ περίοδος ισχύος του ελέγχου ικανότητας αερομε- 
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ταφορέα είναι έξι (6) ημερολογιακοί μήνες, πέραν του 
υπολοίπου του μήνα έκδοσης. Εφόσον ο έλεγχος διενερ- 
γείται εντός των τελευταίων τριών (3) ημερολογιακών μη¬ 
νών ισχύος του προηγούμενου ελέγχου ικανότητας από 
τον αερομεταφορέα, η περίοδος ισχύος παρατείνεται 
έως και έξι (6) ημερολογιακούς μήνες από την ημερομη¬ 
νία λήξης της ισχύος του προηγούμενου ελέγχου ικανό¬ 
τητας από τον αερομεταφορέα. Πριν ένα μέλος του πλη¬ 
ρώματος πτήσης, το οποίο δεν διαθέτει ικανότητα πτή¬ 
σης δια σργάνων (ΙΒ), μπσρέσει να εκτελέσει πτήση σε 
μετεωρολογικές συνθήκες εξ όψεωςτην νύκτα απαιτείται 
να υπσβληθεί σε έλεγχο ικανότητας αερομεταφορέα την 
νύκτα. Στην συνέχεια κάθε δεύτερσς έλεγχος ικανότητας 
αερομεταφορέα διεξάγεται τη νύκτα. 

(γ) Έλεγχος γραμμής. Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει 
ότι κάθε μέλσςτου πληρώματος διακυβέρνησης υποβάλ¬ 
λεται σε έλεγχσ γραμμής στο ελικόπτερο, προκειμένου 
να αποδείξει την ικανότητά του στο πλαίσιο της εκτέλε¬ 
σης κανονικών πτητικών λειτουργιών γραμμής, οι οποίες 
περιγράφονται στο Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης. 
Η περίοδος ισχύος του ελέγχου γραμμής είναι δώδεκα 
(12) ημερολογιακοί μήνες, πέραν του υπολοίπου του μή¬ 
να έκδοσης. Εφόσον ο έλεγχος διενεργείται εντός των τε¬ 
λευταίων τριών (3) ημερολογιακών μηνών ισχύος του 
προηγούμενου ελέγχου γραμμής, η περίοδος ισχύος πα- 
ρατείνεται έως και δώδεκα (12) ημερολογιακούς μήνες 
από τηνημερομηνίαλήξηςτηςισχύοςτου προηγούμενου 
ελέγχου γραμμής. 

(δ) Εκπαίδευση και έλεγχσς εξοπλισμσύ επείγσυσας 
ανάγκης και ασφαλείας. Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει 
άτι κάθε μέλσςτσυ πληρώματος διακυβέρνησης ακολου¬ 
θεί εκπαίδευση και υπσβάλλεται σε έλεγχο σχετικά με τη 
θέση και τη χρήση τσυ συνόλου του εξοπλισμού επείγου¬ 
σας ανάγκης και ασφαλείας που μεταφέρεται στο ελικά- 
πτερο. Η περίοδος ισχύος του ελέγχου εξοπλισμού επεί¬ 
γουσας ανάγκης και ασφαλείας είναι δώδεκα (12) ημερσ- 
λογιακοί μήνες, πέραν τσυ υπολοίπου του μήνα έκδοσης. 
Εφόσον ο έλεγχος διενεργείται εντός των τελευταίων 
τριών (3) ημερολογιακών μηνών ισχύος του προηγούμε¬ 
νου ελέγχου επείγουσας ανάγκης και ασφαλείας, η πε¬ 
ρίοδος ισχύος παρατείνεται έως και δώδεκα (12) ημερο¬ 
λογιακούς μήνες απά την ημερομηνία λήξης της ισχύος 
του προηγούμενου ελέγχου εξοπλισμού επείγουσας ανά¬ 
γκης και ασφαλείας. 

(ε) Ολοκληρωμένη αξιοποίηση πληρώματος (ΟΒΜ). Ο 
αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι κάθε μέλος του πλη¬ 
ρώματος διακυβέρνησης ακολουθεί εκπαίδευση ολοκλη¬ 
ρωμένης αξιοποίησης πληρώματος, η οποία αποτελεί μέ¬ 
ρος της περιοδικής εκπαίδευσης. (Βλέπε ΑΜΟ ΟΡ3 
3.965(θ).) 

(στ) Εκπαίδευση εδάφους καιεπιμάρφωσης. Ο αερομε¬ 
ταφορέας εξασφαλίζει άτι κάθε μέλος του πληρώματος 
διακυβέρνησης ακολουθεί εκπαίδευση εδάφους και επι- 
μάρφωσης κάθε δώδεκα (12) ημερολογιακούς μήνες. 
Εφόσον η εκπαίδευση πραγματοποιείται εντός τριών (3) 
ημερολογιακών μηνών, πριν από τη λήξη της ισχύος της 
περιόδου των δώδεκα (12) ημερολογιακών μηνών, η επό¬ 
μενη εκπαίδευση εδάφους και επιμάρφωσης πρέπει να 
ολοκληρωθεί εντός δώδεκα (12) ημερολογιακών μηνών 
από την αρχική ημερομηνία λήξης της προηγούμενης εκ¬ 
παίδευσης εδάφους και επιμόρφωσης. 

(ζ) Εκπαίδευση σε Ελικόπτερο / Εξομοιωτή πτήσης. Ο 
αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι κάθε μέλος του πλη¬ 


ρώματος διακυβέρνησης ακολουθεί εκπαίδευση σε ελι¬ 
κόπτερο / εξομοιωτή πτήσης τουλάχιστον κάθε δώδεκα 
(12) ημερολογιακούς μήνες. Εφόσον η εκπαίδευση πραγ¬ 
ματοποιείται εντός τριών (3) ημερολογιακών μηνών, πριν 
από τη λήξη της ισχύος της περιόδου των δώδεκα (12) 
ημερολογιακών μηνών, η επόμενη εκπαίδευση σε ελικό¬ 
πτερο / εξομοιωτή πτήσης ολοκληρώνεται εντός δώδεκα 
(12) ημερολογιακών μηνών από την αρχική ημερομηνία 
λήξης της προηγούμενης εκπαίδευσης εδάφους και επι¬ 
μάρφωσης. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.968 

Προσάντα χειριστή για την εκτέλεση πτητικής λειτουρ¬ 
γίας απά οποιαδήποτε θέση χειριστή 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΟΡ3 3.968) 

(Βλέπε ΑΜΟ ΟΡ3 3.965) 

(Βλέπε ΙΕΜΟΡ3 3.965) 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι: 

(1) 0 χειριστής, στον οποίο μπορεί να ανατεθεί πτητική 
λειτουργία απά οποιαδήποτε θέση χειριστού, έχει ολο¬ 
κληρώσει κατάλληλη εκπαίδευση και έχει υποβληθεί στον 
κατάλληλο έλεγχο, και 

(2) Το πρόγραμμα εκπαίδευσης και ελέγχου καθορίζε¬ 
ται στο Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης και είναι απο¬ 
δεκτό από την Αρχή. 

ϋΑΒ-0Ρ3 3.970 
Πρόσφατη πείρα 

(α) Ο αερομεταφορέας, εκτός από αυτά που επιτρέπο¬ 
νται στην υποπαράγραφο (β) παρακάτω, εξασφαλίζει ότι: 

(1) Χειριστής δεν εκτελεί πτητική λειτουργία ελικοπτέ¬ 
ρου εκτός εάν εντός των προηγούμενων ενενήντα (90) 
ημερών έχει εκτελέσει τουλάχιστον τρεις απογειώσεις, 
τρεις πτητικούς κύκλους και τρεις προσγειώσεις ως χει¬ 
ριστής των χειριστηρίων σε ελικόπτερο του ιδίου τύπου ή 
σ’ ένα εξομοιωτή πτήσης του τύπου του ελικοπτέρου που 
πρόκειται να χρησιμοποιηθεί. 

(2) Για πτητικές λειτουργίες ΥΜΟ κατά την διάρκεια της 
νύκτας: 

(ί) Χειριστής, ο οποίος δε έχει σε ισχύ ικανότητα πτήσης 
δια οργάνων (ΙΒ), έχει εκτελέσει κατά την διάρκεια της νύ¬ 
κτας τουλάχιστον τρεις απογειώσεις, τρεις πτητικούς κύ¬ 
κλους και τρεις προσγειώσεις εντός των προηγούμενων 
ενενήντα (90) ημερών. Αυτή η πρόσφατη πείρα μπορεί να 
αποκτάται σε 3ΤΟ. 

(ϋ) Χειριστής, ο οποίος έχει σε ισχύ ικανότητας πτήσης 
δια οργάνων (ΙΒ), ικανοποιεί την απαίτηση της πράσφα- 
της εμπειρίας κατά την διάρκεια της νύκτας εάν έχει εκτε- 
λέσει τουλάχιστον τρεις ενόργανες προσεγγίσεις εντός 
των προηγούμενων ενενήντα (90) ημερών. Αυτή η πρό¬ 
σφατη πείρα μπορεί να αποκτάται σε 3ΤΟ.. 

(β) Η περίοδος των ενενήντα (90) ημερών που καθορί¬ 
ζεται στην υποπαράγραφο (α) ανωτέρω, δύναται να πα- 
ραταθεί έως και εκατόν είκοσι (120) ημέρες κατ’ ανώτατο 
όριο, εφόσον εκτελείται πτήση γραμμής υπό την επιτήρη¬ 
ση ορισμένου κυβερνήτη (οοπιπιαηάβή. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.975 

Αξιολόγηση επάρκειας διαδρομής/ 
ανάθεσης καθηκάντων / περιοχής 

(Βλέπε ΑΜΟ ΟΡ3 3.975) 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι ο χειριστής. 
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πριν από το διορισμό του ως κυβερνήτη ή ως χειριστή 
στον οποίο ο κυβερνήτης μπορεί να αναθέσει την εκτέλε¬ 
ση της πτήσης σε διαδρομή, σε ανατεθέν καθήκον ή σε 
περιοχή, έχει αποκτήσει επαρκείς γνώσεις σχετικές με τη 
διαδρομή που πρόκειται να διανύσει και τις εγκαταστά¬ 
σεις και διαδικασίες των ελικοδρομίων (συμπεριλαμβανο¬ 
μένων αυτών της εναλλαγής) που πρόκειται να χρησιμο¬ 
ποιηθούν. 

(β) Η περίοδος ισχύος της αξιολόγησης επάρκειας δια¬ 
δρομής / ανάθεσης καθηκόντων / περιοχής είναι δώδεκα 
(12) ημερολογιακοί μήνες, πέραν του υπολοίπου: 

(1) του μήνα της αξιολόγησης, ή 

(2) του μήνα της τελευταίας πτητικής λειτουργίας στη 
συγκεκριμένη διαδρομή, στο ανατεθέν καθήκον ή στην 
περιοχή. 

(γ) Η αξιολόγηση επάρκειας διαδρομής / ανάθεσης κα¬ 
θηκόντων / περιοχής επικυρώνεται εκ νέου με την εκτέλε¬ 
ση πτητικής λειτουργίας στη διαδρομή, στο ανατεθέν κα¬ 
θήκον ή στην περιοχή, εντός της περιόδου ισχύος που κα¬ 
θορίζεται στην υποπαράγραφο (β) ανωτέρω. 

(δ) Εφόσον επικυρώνεται εκ νέου εντός των τελευταίων 
τριών (3) ημερολογιακών μηνών ισχύος της προηγούμε¬ 
νης αξιολόγησης επάρκειας διαδρομής / ανάθεσης καθη- 
κάντων / περιοχής, η περίοδος ισχύος παρατείνεται έως 
δώδεκα (12) ημερολογιακούς μήνες απά την ημερομηνία 
λήξης της προηγούμενης αξιολόγησης επάρκειας δια¬ 
δρομής / ανάθεσης καθηκόντων / περιοχής. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.980 

Άσκηση καθηκόντων σε περισσότερους 
του ενός τύπους ή παραλλαγές 

(Βλέπε ΑΜ0 0Ρ8 3.980) 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι δεν εκτελείται 
πτητική λειτουργία σε περισσότερα του ενός τύπου ή πα¬ 
ραλλαγών ελικοπτέρου από μέλος πληρώματος διακυ¬ 
βέρνησης, εκτός εάν: 

(1) Το εν λάγω μέλος διαθέτει τη σχετική επάρκεια, και 

(2) Το Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης περιέχει κα¬ 
τάλληλες διαδικασίες εγκεκριμένες απά την Αρχή. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.985 
Αρχεία εκπαίδευσης 

(Βλέπε ΑΜ0 0Ρ3 3.985) 

(α) Ο αερομεταφορέας: 

(1) Τηρεί αρχείο για το σύνολο των εκπαιδεύσεων, ελέγ¬ 
χων και εξειδικεύσεων που καθορίζονται στα ϋΑΒ-ΟΡ3 
3.945, 3.955, 3.965, 3.968 και 3.975, οι οποίες αφορούν 
μέλος του πληρώματος διακυβέρνησης, και 

(2) Θέτει στη διάθεση του εν λάγω μέλους του πληρώ¬ 
ματος διακυβέρνησης, κατόπιν αίτησης, τα αρχεία του 
συνόλου του προγράμματος μεταβατικής εκπαίδευσης 
επι τύπου, καθώς και των περιοδικών εκπαιδεύσεων και 
ελέγχων. 

Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.940 (γ) 

Πτητικές λειτουργίες μονομελούς πληρώματος 
σε «πτήση δι’ οργάνων» ή κατά τη νύκτα 

(α) Ελικάπτερα που αναφέρονται στο ϋΑΒ-ΟΡ3 
3.940(γ), μπορούν να τεθούν σε πτητική λειτουργία απά 
ένα και μόνο χειριστή σε «πτήση δι’ οργάνων» (ΙΡΒ) ή κα¬ 


τά τη νύκτα, εφόσον ικανοποιούνται οι ακόλουθες απαι¬ 
τήσεις: 

(1) Ο αερομεταφορέας εμπεριέχει στο Εγχειρίδιο Πτη¬ 
τικής Εκμετάλλευσης πράγραμμα μετατροπής και περιο¬ 
δικής επαναληπτικής εκπαίδευσης χειριστή, το οποίο πε¬ 
ριλαμβάνει τις πράσθετες απαιτήσεις για πτητική λει¬ 
τουργία μονομελούς πληρώματος, 

(2) Εκπαίδευση και έλεγχος. Προσοχή δίνεται στις δια¬ 
δικασίες που αφορούν τον θάλαμο διακυβέρνησης, ειδι¬ 
κότερα όσο αφορά: 

(ί) Τη διαχείριση των κινητήρων και τους χειρισμούς 
επειγούσης ανάγκης, 

(ϋ) Τη χρήση του πίνακα ενεργειών σε περιπτώσεις κα¬ 
νονικών και μη κανονικών διαδικασιών, καθώς και διαδι¬ 
κασιών επείγουσας ανάγκης, 

(ίϋ) Την επικοινωνία ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας, 

(ίν) Τις διαδικασίες θαλάμου διακυβέρνησης αναφορι¬ 
κά με αναχώρηση και προσέγγιση 
(ν) Τη διαχείριση του αυτόματου πιλότου, και 
(νί) Τη χρήση των απλοποιημένων εγγράφων στην πτή¬ 
ση. 

(3) Οι απαιτούμενοι απά το ϋΑΒ-ΟΡ3 3.965 περιοδικοί 
έλεγχοι για την περίπτωση μονομελούς πληρώματος 
διεξάγονται στον τύπο του ελικοπτέρου και σε περιβάλ¬ 
λον που είναι αντιπροσωπευτικά της πτητικής λειτουρ¬ 
γίας, 

(4) Ο χειριστής πληροί τους άρους του ϋΑΒ-ΟΡ3 3.960 
σχετικά με τα ελάχιστα προσόντα κυβερνητών. 

(5) Ο χειριστής, αναφορικά με πτητικές λειτουργίες 
σύμφωνές με τους «κανόνες πτήσης δι’ οργάνων» (ΙΡΒ), 
διαθέτει την ακόλουθη πείρα: 

(I) Συνολική πείρα εικοσιπέντε 25 ωρών σε πτήσεις δι’ 
οργάνων (ΙΡΒ) στο σχετικό περιβάλλον πτητικής λειτουρ¬ 
γίας, 

(η) Πτητική πείρα εικοσιπέντε 25 ωρών στο συγκεκριμέ¬ 
νο τύπο ελικοπτέρου, το οποίο έχει εγκριθεί για πτητική 
λειτουργία πτήσης δι’ οργάνων (ΙΡΒ) μονομελούς πληρώ¬ 
ματος, από τις οποίες οι δέκα (10) ώρες ως κυβερνήτης ή 
κυβερνήτης υπό επιτήρηση, συμπεριλαμβανομένων πέ¬ 
ντε (5) σκελών πτήσης γραμμής σε πτήση δι? οργάνων 
(ΙΡΒ) υπό επιτήρηση και με χρήση των διαδικασιών μονο¬ 
μελούς πληρώματος 

(Ιϋ) ΡΙ ελάχιστη απαιτούμενη πράσφατη πείρα για χειρι¬ 
στή, που ασκεί καθήκοντα στο πλαίσιο πτητικής λειτουρ¬ 
γίας μονομελούς πληρώματος σε πτήση δι? οργάνων 
(ΙΡΒ), αντιστοιχεί σε πέντε (5) πτήσεις δι? οργάνων (ΙΡΒ), 
συμπεριλαμβανομένων τριών (3) προσεγγίσεων με άργα- 
να, οι οποίες διεξήχθησαν κατά τη διάρκεια των προη¬ 
γουμένων ενενήντα (90) ημερών στον τύπο ελικοπτέρου, 
με την ιδιότητα του μοναδικού χειριστή. Η εν λόγω απαί¬ 
τηση μπορεί να αντικατασταθεί από έλεγχο προσέγγισης 
δι’ οργάνων, στον τύπο ελικοπτέρου. 

Σημείωση: Οι πράσθετες απαιτήσεις εξοπλισμού που 
αφορούν την απαλλαγή του χειριστή απά το φόρτο εργα¬ 
σίας καθορίζονται στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.655. 

Προσάρτημα 1 στο ύΑΒ-ΟΡ3 3.955 
Προαγωγή σε Κυβερνήτη (ΟοπιπιαηάβΓ) 

(Βλέπε ΙΕΜ στο Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.955) 

(α) Κύκλος εκπαιδευτικών μαθημάτων προαγωγής. 

(1) Η σειρά μαθημάτων για κυβερνήτες που απαιτείται 
απά το ύΑΒ-ΟΡ3 3.955(α), καθορίζεται στο εγχειρίδιο 
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πτητικής λειτουργίας και περιλαμβάνει τουλάχιστον τα 
ακάλουθα: 

(ί) Εκπαίδευση σε εξομοιωτή πτήσης (συμπεριλαμβανσ- 
μένης της εκπαίδευσης προσανατολισμένης πτήσης 
γραμμής) ή/καιπτητική εκπαίδευση, συμπεριλαμβανομέ- 
νσυ του ελέγχου ικανότητας κατά την εκτέλεση καθηκό¬ 
ντων κυβερνήτη, 

(η) Αρμοδιότητες κυβερνήτη του αερομεταφορέα, 

(ίϋ) Εκπαίδευση κυβερνήτη σε γραμμή υπό επιτήρηση. 
Οι χειριστές που διαθέτουν ήδη τα κατάλληλα προσόντα 
για το συγκεκριμένο τύπο ελικοπτέρου, απαιτείται να δια¬ 
θέτουν πείρα τουλάχιστον δέκα (10) ωρών, συμπεριλαμ¬ 
βανομένων τουλάχιστον δέκα (10) σκελών πτήσης, 

(ίν) Ολοκλήρωση ελέγχου γραμμής κυβερνήτη και αξιο¬ 
λόγηση επάρκειας διαδρομής / ανάθεσης καθηκόντων / 
περιοχής, 

(ν) Για την αρχική προαγωγή σε θέση κυβερνήτη, η σει¬ 
ρά μαθημάτων περιλαμβάνει επίσης εκπαίδευση ολοκλη¬ 
ρωμένης αξιοποίησης πληρώματος. (Βλέπε ΑΜΟ στο 
Προσάρτημα 1 στο ύΑΒ-ΟΡ3 3.955(α)(1)(ν)). 

(2) Συνδυασμένη σειρά μαθημάτων προαγωγής και με¬ 
τατροπής. Στο πλαίσιο της μετακίνησης του χειριστή σε 
άλλο τύπο ή παραλλαγή ελικοπτέρου, εφόσον προάγεται 
σε κυβερνήτη: 

(ί) Ο κύκλος εκπαιδευτικών μαθημάτων για κυβερνήτες 
περιλαμβάνει εκπαίδευση μετατροπής, σύμφωνα με το 
ύΑΒ-ΟΡ8 3.945, 

(ϋ) Απαιτείται η εκτέλεση πρόσθετων σκελών πτήσης, 
για τον χειριστή που μετακινείται σε νέσ τύπο ελικοπτέ¬ 
ρου. 

Προσάρτημα 1 στο ύΑΒ-ΟΡ8 3.965 

Περιοδική επαναληπτική εκπαίδευση και έλεγχος 

(Βλέπε ΙΕΜ στο Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.965) 

(α) Περιοδική επαναληπτική εκπαίδευση - Η περιοδική 
επαναληπτική εκπαίδευση περιλαμβάνει: 

(1) Εκπαίδευση εδάφους και επιμόρφωσης 

(ί) Το πρόγραμμα της εκπαίδευσης εδάφους και επι¬ 
μόρφωσης περιλαμβάνει: 

(Α) Συστήματα ελικοπτέρου, 

(Β) Διαδικασίες και απαιτήσεις πτητικής λειτουργίας, 
συμπεριλαμβανόμενης της αφαίρεσης του πάγου (απο- 
παγοποίησης) και της αποφυγής δημιουργίας πάγου 
(αντιπαγοποίησης), καθώς και της αδυναμίας εκπλήρω¬ 
σης των καθηκόντων (ίηοαραοίίαΐίση) του χειριστή, και 
(Γ) Ανασκόπηση ατυχημάτων / συμβάντων και περιστα¬ 
τικών. 

(ϋ) Οι γνώσεις που αποκομίζονται από την εκπαίδευση 
εδάφους και επιμόρφωσης εξετάζονται βάσει ερωτημα¬ 
τολογίου ή άλλων κατάλληλων μεθόδων. 

(2) Εκπαίδευση σε Ελικόπτερο / Εξομοιωτή πτήσης 

(ί) Το πρόγραμμα εκπαίδευσης σε Ελικόπτερο / Εξομοι- 
ωτή πτήσης καθιερώνεται κατά τέτοιο τρόπο ώστε να κα¬ 
λύπτονται, όλες οι μείζονος σημασίας αστοχίες (βλάβες) 
των συστημάτων του ελικοπτέρου και οι διαδικασίες που 
σχετίζονται με αυτές, κατά τη διάρκεια των τριών (3) 
προηγουμένων ετών. 

(Ν) Όταν εξομοιώνονται οι βλάβες κινητήρα και δεν 
υπάρχει διαθέσιμο συνθετικό εκπαιδευτικό μέσο, οι συ¬ 
γκεκριμένες καταστάσεις επείγουσας ανάγκης μπορούν 
να καλυφθούν στο ελικόπτερο με τη χρήση ασφαλούς 


εναέριας εξομοίωσης. Στην περίπτωση πσυ η συγκεκρι¬ 
μένη εκπαίδευση πραγματοποιείται στο ελικόπτερο, πρέ¬ 
πει να δίνεται ιδιαίτερη προσοχή στα αποτελέσματα τυ¬ 
χόνεπακόλουθης βλάβης, ενώ πριντην άσκηση πρέπει να 
παρέχεται αναλυτική ενημέρωση. 

(ίϋ) Η εκπαίδευση σε ελικόπτερο / εξομοιωτή πτήσης 
μπορεί να συνδυαστεί με τον έλεγχο ικανότητας από τον 
αερομεταφορέα. 

(3) Εκπαίδευση σχετική με τον εξοπλισμό ασφαλείας 
και επείγουσας ανάγκης 

(ί) Το πρόγραμμα εκπαίδευσης σχετικής με τον εξοπλι¬ 
σμό ασφαλείας και επείγουσας ανάγκης μπορεί να συν¬ 
δυαστεί με τον έλεγχο εξοπλισμού ασφαλείας και επεί¬ 
γουσας ανάγκης. Το εν λόγω πρόγραμμα διεξάγεται στο 
ελικόπτερο ή σε κατάλληλο εναλλακτικό εκπαιδευτικό μέ¬ 
σο. 

(ϋ) Το ετήσιο πρόγραμμα εκπαίδευσης σχετικής με τον 
εξοπλισμό ασφαλείας και επείγουσας ανάγκης, περιλαμ¬ 
βάνει τα ακόλουθα: 

(Α) Πραγματική εφαρμογή σωσιβίων γιλέκων, κατά πε¬ 
ρίπτωση, 

(Β) Πραγματική εφαρμογή προστατευτικής αναπνευ¬ 
στικής συσκευής, κατά περίπτωση, 

(Γ) Πραγματικό χειρισμό του χρησιμοποιούμενου τύ¬ 
που συσκευών πυρόσβεσης, 

(Δ) Οδηγίες σχετικές με τη θέση και τη χρήση του συνό¬ 
λου του εξοπλισμού ασφαλείας και επείγσυσας ανάγκης 
που φέρει το ελικόπτερο, 

(Ε) Οδηγίες σχετικές με τη θέση και τη χρήση όλων των 
τύπων εξόδων, και 

(ΣΤ) Διαδικασίες ασφάλειας (ΒβουΓίΐγ). 

(ίϋ) Ανά τριετία το πρόγραμμα εκπαίδευσης περιλαμβά¬ 
νει τα ακόλουθα: 

(Α) Πραγματική λειτουργία όλων των τύπων εξόδων, 

(Β) Πραγματική επιχείρηση πυρόσβεσης με τη χρήση 
εξοπλισμού ο οποίος είναι αντιπροσωπευτικός του εξο¬ 
πλισμού του συγκεκριμένου ελικοπτέρου, στο πλαίσιο 
πραγματικής ή σε συνθήκες προσομοίωσης πυρκαγιάς, 
εκτός της περίπτωσης των πυροσβεστήρων Ηείοη, όπου 
μπορεί να χρησιμοποιηθεί εναλλακτική μέθοδος, η οποία 
είναι αποδεκτή από την Αρχή, 

(Γ) Τις επιπτώσεις του καπνού σε κλειστό χώρο και την 
πραγματική χρήση του συνόλου του σχετικού εξοπλι¬ 
σμού σε περιβάλλον προσομοίωσης το οποίο έχει κατα- 
κλυστεί από καπνό, κατά περίπτωση, 

(Δ) Επίδειξη στην χρήση των σωσίβιων λέμβων όπου εί¬ 
ναι τοποθετημένες ή επίδειξη και χρήση των σωσίβιων 
λέμβων όπου είναι τοποθετημένες για εκτεταμένες πτητι¬ 
κές λειτουργίες πάνω από νερό (Βλέπε ΑΜΟ του Προ¬ 
σαρτήματος 1 στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.965, (3)(3)(ίίί)(0)), και 
(Ε) Πρώτες βοήθειες. 

(4) Εκπαίδευση ολοκληρωμένης αξιοποίησης πληρώ¬ 
ματος (ΟΒΜ) 

(β) Διενέργεια περιοδικών ελέγχων. Η διενέργεια πε¬ 
ριοδικών ελέγχων περιλαμβάνει: 

(1) Ελέγχους ικανότητας από τον αερομεταφορέα 
(ί) Κατά περίπτωση, οι έλεγχοι ικανότητας από τον αε¬ 
ρομεταφορέα περιλαμβάνουν τις ακόλουθες διαδικασίες 
μη κανονικές / έκτακτης ανάγκης : 

(Α) Πυρκαγιά στον κινητήρα, 

(Β) Πυρκαγιά στην άτρακτο, 

(Γ) Αειτουργία επείγουσας ανάγκης του συστήματος 
προσγείωσης. 
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(Δ) Απόρριψη καυσίμου, 

(Ε) Βλάβη και επανεκκίνηση κινητήρα, 

(ΣΤ) Υδραυλική βλάβη, 

(Ζ) Ηλεκτρική βλάβη, 

(Η) Βλάβη κινητήρα κατά τη διάρκεια της απογείωσης 
πριν από το αποφασιστικό σημείο, 

(Θ) Βλάβη κινητήρα κατά τη διάρκεια της απογείωσης 
μετά από το αποφασιστικό σημείο, 

(1) Βλάβη κινητήρα κατά τη διάρκεια της προσγείωσης 
πριν απά το αποφασιστικό σημείο, 

(ΙΑ) Βλάβη κινητήρα κατά τη διάρκεια της προσγείωσης 
μετά από το αποφασιστικό σημείο, 

(ΙΒ) Βλάβες των χειριστηρίων ελέγχου πτήσης και κινη¬ 
τήρα, 

(ΙΓ) Επαναφορά από μη συνήθη στάση του ελικοπτέ¬ 
ρου, 

(ΙΔ) Προσγείωση με έναν ή περισσότερους κινητήρες 
εκτός λειτουργίας, 

(ΙΕ) Τεχνικές αυτοπεριστροφής σε μετεωρολογικές 
συνθήκες με όργανα, 

(ΙΣΤ) Αυτοπεριστροφή έως μία καθορισμένη περιοχή, 
(ΙΖ) Αδυναμία του χειριστή για εκτέλεση των καθηκό¬ 
ντων του, και 

(ΙΗ) Βλάβες και δυσλειτουργίες του συστήματος ελέγ¬ 
χου της πορείας. 

(ϋ) Όσον αφορά τους χειριστές που απαιτείται να συμ- 
μετάσχουν σε πτητική λειτουργία «πτήσης δια οργάνων» 
(ΙΡΒ), οι έλεγχοι ικανάτητας περιλαμβάνουν τις ακόλου¬ 
θες συμπληρωματικές μη κανονικές / επείγουσας ανά¬ 
γκης διαδικασίες: 

(Α) Προσέγγιση ακριβείας με άργανα στα ελάχιστα με 
προσομοιούμενη βλάβη του ενός κινητήρα, για την περί¬ 
πτωση πολυκινητηρίων ελικοπτέρων, 

(Β) Επανακύκλωση με όργανα στα ελάχιστα με προσο¬ 
μοιούμενη βλάβη του ενός κινητήρα, για την περίπτωση 
πολυκινητηρίων ελικοπτέρων, 

(Γ) Προσέγγιση μη ακριβείας στα ελάχιστα, 

(Δ) Προσγείωση με έναν ή περισσάτερους κινητήρες 
εκτός λειτουργίας, και 

(Ε) Αναλόγως του τύπου του ελικοπτέρου, προσέγγιση 
με δ υ σλειτο υργίεςτουσυστήματος ελέγχο υ πτή ση ς / το υ 
συστήματος ένδειξης πορείας και βλάβες των οργάνων 
πτήσης και του εξοπλισμού ναυτιλίας. 

(2) Έλεγχοι εξοπλισμού ασφαλείας και επείγουσας 
ανάγκης. Τα προς εξέταση αντικείμενα πρέπει να είναι αυ¬ 
τά που καλύφθηκαν στην εκπαίδευση σύμφωνα με την 
υποπαράγραφο (α)(3), ανωτέρω. 

(3) Έλεγχοι γραμμής, 

(I) Οι έλεγχοι γραμμής εξασφαλίζουν την ικανότητα 
εκτέλεσης κατάτρόπο ικανοποιητικό μίας πλήρους πτητι¬ 
κής λειτουργίας γραμμής, συμπεριλαμβανομένων των 
διαδικασιών προ και μετά την πτήση, και της χρήσης του 
διαθέσιμου εξοπλισμού, άπως καθορίζεται στο Εγχειρί¬ 
διο Πτητικής Εκμετάλλευσης. 

(ϋ) Το πλήρωμα διακυβέρνησης αξιολογείται με βάση 
τις ικανότητάς του στο πλαίσιο ολοκληρωμένης αξιοποίη¬ 
σης πληρώματος (ΟΡΙΜ). 

(ίϋ) Σε περίπτωση ανάθεσης σε χειριστές καθηκάντων 
ενεργού (ρΙΙοΐ ίΙγίη 9 ) και μη ενεργού χειριστή (ρΗοΐ ηοη- 
ίΐγίης), διενεργείται έλεγχος των εν λάγω χειριστών ως 
προς αμφότερα τα παραπάνω καθήκοντα. 

(ίν) Οι έλεγχοι γραμμής ολοκληρώνονται σε ελικάπτε- 
ρο. 

(ν) Οι έλεγχοι γραμμής διενεργούνται απά κυβερνήτες 


που διορίζονται από τον αερομεταφορέα και είναι αποδε¬ 
κτοί από την Αρχή. 

(4) Πτητικές λειτουργίες ενός χειριστή. 

(I) Οιπεριοδικοίέλεγχοιπου απαιτούνται βάσειτωνυπο- 
παραγράφων (1) έως (3), ανωτέρω, διενεργούνται για το 
ανατεθέν καθήκον του ενός χειριστή στο συγκεκριμένο 
τύπο ελικοπτέρου σε περιβάλλον που είναι αντιπροσω¬ 
πευτικό της πτητικής λειτουργίας. 

Προσάρτημα 1 στην ύΑΒ-ΟΡδ 3.968 

Προσάντα χειριστή για την εκτέλεση πτητικής λειτουρ¬ 
γίας απά οποιαδήποτε θέση χειριστή 

(α) Οι κυβερνήτες, τα καθήκοντα των οποίων απαιτούν 
την άσκηση καθηκόντων συγκυβερνήτη, ή οι κυβερνήτες 
οι οποίοι υποχρεούνται να εκτελούν καθήκοντα εκπαί¬ 
δευσης και εξέτασης, ολοκληρώνουν πρόσθετη εκπαί¬ 
δευση και υποβάλλονται σε ελέγχους, άπως καθορίζεται 
στο Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης, παράλληλα με 
τους ελέγχους ικανότητας αερομεταφορέα που καθορί¬ 
ζονται στο ύΑΒ-ΟΡδ 3.965(β). Η πρόσθετη αυτή εκπαί¬ 
δευση περιλαμβάνει τουλάχιστον τα ακόλουθα: 

(1) Βλάβη κινητήρα κατά τη διάρκεια της απογείωσης, 

(2) Προσέγγιση με έναν κινητήρα εκτός λειτουργίας και 
επανακύκλωση, και 

(3) Προσγείωση με έναν κινητήρα εκτός λειτουργίας. 

(β) Σε περίπτωση εκτέλεσης ελιγμών με κινητήρα εκτός 

λειτουργίας, εξομοιώνεται η βλάβη του κινητήρα. 

(γ) Σε περίπτωση εκτέλεσης χειρισμών από τη θέση του 
συγκυβερνήτη, οι απαιτούμενοι από τα ϋΑΒ-ΟΡ3 3.965 
και ϋΑΒ-ΟΡ3 3.968 έλεγχοι σχετικά με το χειρισμά από 
την θέση του κυβερνήτη πρέπει, επιπλέον, να είναι σε ισχύ 
και πρόσφατοι. 

(δ) Ο χειριστής που αντικαθιστά τον κυβερνήτη αποδει- 
κνύει την πείρα του σχετικά με ασκήσεις και διαδικασίες, 
παράλληλα με τη διενέργεια ελέγχων ικανότητας αερο- 
μεταφορέα, σύμφωνα με την ϋΑΒ-ΟΡ3 3.965(β), οι οποί¬ 
ες κανονικά δεν υπάγονται στην αρμοδιάτητα του χειρι¬ 
στή. Η άσκηση μπορεί να διεξαχθεί απά οποιαδήποτε θέ¬ 
ση, εφάσον δεν υπάρχουν σημαντικές διαφορές μεταξύ 
δεξιάς και αριστερής θέσης (για παράδειγμα, λόγω της 
χρήσης αυτόματου πιλότου). 

(ε) Ο χειριστής, εκτός του κυβερνήτη που καταλαμβάνει 
τη θέση του κυβερνήτη, αποδεικνύει την πείρα του σχετι¬ 
κά με ασκήσεις και διαδικασίες, παράλληλα με τη διενέρ¬ 
γεια ελέγχων ικανότητας αερομεταφορέα, σύμφωνα με 
την ϋΑΒ-ΟΡδ 3.965(β), οι οποίες σε διαφορετική περί¬ 
πτωση υπάγονται στην αρμοδιότητα του κυβερνήτη, στο 
πλαίσιο της άσκησηςτων καθηκόντωντου με την ιδιότητα 
του μη ενεργού χειριστή (ρΙΙοΐ ηοη-ίΐγίης). Η άσκηση μπο¬ 
ρεί να διεξαχθεί από οποιαδήποτε θέση, εφόσον δεν 
υπάρχουν σημαντικές διαφορές μεταξύ δεξιάς και αρι¬ 
στερής θέσης (για παράδειγμα, λάγω της χρήσης αυτά- 
ματουπιλάτου). 

ΤΜΗΜΑ ΙΕ 

ΜΕΛΗ ΠΛΗΡΩΜΑΤΟΣ ΕΚΤΟΣ ΑΠΟ ΑΥΤΑ ΤΟΥ ΘΑΛΑ¬ 
ΜΟΥ ΔΙΑΚΥΒΕΡΝΗΣΗΣ 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.988 
Δυνατάτητα εφαρμογής 

(Βλέπε Προσάρτημα 1στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.988) 

Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι όλα τα μέλη πλη- 
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ρώματος εκτός από τα μέλη πληρώματος διακυβέρνη¬ 
σης, στα οποία ανατίθενται από τον αερομεταφορέα κα¬ 
θήκοντα σε ελικόπτερο, συμμορφώνονται προς τους 
όρους του παρόντος Κανονισμού, εκτός από τα μέλη θα¬ 
λάμου επιβατών τα οποία πρέπει να συμμορφώνονται μό¬ 
νο με τους όρους του Προσαρτήματος 1 στο ϋΑΒ-ΟΡ8 
3.988. 

ϋΑΡ-ΟΡ8 3.995 
Ελάχιστες απαιτήσεις 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι κάθε μέλος 
πληρώματος: 

(1) Είναι τουλάχιστον 18 ετών, 

(2) Έχει διέλθει μία αρχική ιατρική εξέταση ή εκτίμηση 
καιευρέθηκε ιατρικώς κατάλληλο για την εκπλήρωση των 
καθηκόντων που καθορίζονται στο Εγχειρίδιο Πτητικής 
Εκμετάλλευσης. (Βλέπε ΑΟϋ ΟΡ8 3.995(3) (2)), και 

(3) Παραμένει ιατρικά ικανό για να εκπληρώνει τα καθή¬ 
κοντα που καθορίζονται στο Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμε¬ 
τάλλευσης. 

(β) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι κάθε μέλος πλη¬ 
ρώματος είναι ικανό να εκτελείτα καθήκοντάτου σύμφω¬ 
να με τις διαδικασίες που καθορίζονται στο Εγχειρίδιο 
Πτητικής Εκμετάλλευσης. 

ύΑΒ-ΟΡ8 3.1005 
Αρχική εκπαίδευση 

(Βλέπε ΑΟϋ ΟΡ8 3.1005) 

Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι κάθε μέλος πλη¬ 
ρώματος ολοκληρώνει με επιτυχία την αρχική εκπαίδευ¬ 
ση, την οποία έχει αποδεχθεί η Αρχή, και τους ελέγχους 
όπως περιγράφονται στο ϋΑΒ-ΟΡ8 3.1025, πριν υποστεί 
μεταβατική εκπαίδευση. 

ϋΑΒ-ΟΡ8 3.1010 

Μεταβατική εκπαίδευση και εκπαίδευση διαφορών 

(Βλέπε ΑΟϋ ΟΡ8 3.1010) 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι κάθε μέλος 
πληρώματος έχει ολοκληρώσει κατάλληλη εκπαίδευση, 
όπως καθορίζεται στο Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευ¬ 
σης, προτού αναλάβει τα καθήκοντα που του έχουν ανα¬ 
τεθεί, ως ακολούθως: 

(1) Μεταβατική εκπαίδευση. Απαιτείται η ολοκλήρωση 
μεταβατικής εκπαίδευσης πριν: 

ί) Την πρώτη ανάθεση από τον αερομεταφορέα καθη¬ 
κόντων μέλους πληρώματος, ή 

ϋ) Την ανάθεση άσκησης καθηκόντων σε άλλο τύπο ελι¬ 
κοπτέρου, και 

(2) Εκπαίδευση διαφορών. Η εκπαίδευση διαφορών 
ολοκληρώνεται πριν την ανάληψη καθηκόντων: 

(ί) Σε παραλαγή του τύπου ελικοπτέρου στον οποίο ήδη 
εκτελεί καθήκοντα, ή 

(ϋ) Με διαφορετικό εξοπλισμό ασφαλείας, διαφορετική 
θέση του εξοπλισμού ασφαλείας, διαφορετικό εξοπλισμό 
σχετικό με τα καθήκοντα του μέλους πληρώματος ή δια¬ 
φορετικές διαδικασίες ασφαλείας, κανονικές και επεί¬ 
γουσας ανάγκης, στον τύπο ή την παραλλαγή του τύπου 
του ελικοπτέρου στον οποίο ήδη εκτελεί καθήκοντα. 

(β) Ο αερομεταφορέας προσδιορίζει το περιεχάμενο 
της ύλης της μεταβατικής εκπαίδευσης ή της εκπαίδευ¬ 
σης διαφορών λαμβάνοντας υπ’ όψη την προηγούμενη 
εκπαίδευση του μέλους πληρώματος, όπως αυτή έχει κα- 
ταχωρηθεί στον ατομικό του φάκελο σύμφωνα με το ϋΑΒ- 
ΟΡ8 3.1035 


(γ) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι: 

(1) Η μεταβατική εκπαίδευση διεξάγεται με τρόπο ορ¬ 
γανωμένο και υπό πραγματικές συνθήκες, 

(2) Η εκπαίδευση διαφορών διεξάγεται με συγκροτημέ¬ 
νο τράπο, και 

(3) Η μεταβατική εκπαίδευση και, αν απαιτείται, η εκπαί¬ 
δευση διαφορών, περιλαμβάνει την χρήση όλου του σχε¬ 
τικού εξοπλισμού (συμπεριλαμβανομένου του εξοπλι¬ 
σμού ασφαλείας) και όλες τις διαδικασίες επειγούσης 
ανάγκης που είναι κατάλληλες για τον τύπο ή την παραλ¬ 
λαγή του τύπου του ελικοπτέρου και περιλαμβάνει εκπαί¬ 
δευση και πρακτική εξάσκηση σε αντιπροσωπευτικό μέσο 
συνθετικής εκπαίδευσης ή στο ελικόπτερο. 

ϋΑΒ-ΟΡ8 3.1012 
Πτήσεις Εξοικείωσης 

Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι, μετά την ολοκλή¬ 
ρωση της μεταβατικής εκπαίδευσης, κάθε μέλος πληρώ¬ 
ματος πραγματοποιεί μια πτήση εξοικείωσης, πριν αυτό 
αναλάβει καθήκοντα ενός έκτων μελών πληρώματος που 
απαιτούνται από τον παρόντα Κανονισμό. 

ϋΑΒ-ΟΡ8 3.1015 

Περιοδική επαναληπτική εκπαίδευση 

(Βλέπε ΑΟϋ ΟΡ8 3.1015) 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι κάθε μέλος 
πληρώματος υφίσταται περιοδική επαναληπτική εκπαί¬ 
δευση, η οποία καλύπτει τις δραστηριότητες που έχουν 
ανατεθεί σε κάθε μέλος πληρώματος, σε διαδικασίες κα¬ 
νονικές και επείγουσας ανάγκης καθώς και ασκήσεις που 
σχετίζονται μετον(τους) τύπο(ους) ή/και την(τις) παραλ- 
λαγή(ές) του (των) τύπο(ων) του ελικοπτέρου στο οποίο 
ασκούντο καθήκοντάτους. 

(β) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι η περιοδική 
επαναληπτική εκπαίδευση και το πρόγραμμα ελέγχου 
που γίνεται αποδεκτό από την Αρχή, περιλαμβάνει διδα¬ 
σκαλία θεωρητικού και πρακτικού χαρακτήρα, η οποία 
συνοδεύεται απά πρακτική εξάσκηση σε προσωπικό επί¬ 
πεδο. 

(γ) Η περίοδος ισχύος της περιοδικής επαναληπτικής 
εκπαίδευσης και του σχετικού ελέγχου, που απαιτείται 
από το ϋΑΒ-0Ρ8 3.1025, είναι δώδεκα (12) ημερολογιακοί 
μήνες, οι οποίοι προσμετρούνται στο υπόλοιπο του μήνα 
κατά τον οποίο ολοκληρώθηκε η εν λόγω εκπαίδευση. 
Εάν η εκπαίδευση ολοκληρώθηκε εντάς των τελευταίων 
τριών (3) ημερολογιακών μηνών της περιάδου ισχύοςτου 
προηγούμενου ελέγχου, η περίοδος ισχύος παρατείνεται 
κατά δώδεκα (12) ημερολογιακούς μήνες απότηνημερο- 
μηνία λήξης της ισχύος του προηγούμενου ελέγχου. 

ϋΑΒ-ΟΡ8 3.1020 
Εκπαίδευση Επαναδιάθεσης 

(Βλέπε ΑΟϋ ΟΡ8 3.1020) 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι κάθε μέλος 
πληρώματος το οποίο έχει παύσει να ασκεί άλα τα πτητι¬ 
κά του καθήκοντα για διάστημα μεγαλύτερο των έξι (6) 
μηνών, ολοκληρώνει την εκπαίδευση επαναδιάθεσης η 
οποία καθορίζεται στο Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευ¬ 
σης. 

(β) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι σε περίπτωση 
που μέλος πληρώματος δεν έχει παύσει να ασκεί όλα τα 
πτητικά του καθήκοντα, αλλά, κατά τους τελευταίους έξι 
(6) μήνες δεν έχει αναλάβει καθήκοντα σε τύπο ελικοπτέ- 
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ρου ως μέλος πληρώματος, πριν αναλάβει καθήκοντα στο 
συγκεκριμένο τύπο ελικοπτέρου πρέπει: 

(1) Να ολοκληρώσει εκπαίδευση επαναδιάθεσης στο 
συγκεκριμένο τύπο ελικοπτέρου, ή 

(2) Να συμμετέχει σε δύο σκέλη πτήσης επανεξοικείω- 
σης. 

ϋΑΒ-ΟΡ8 3.1025 
Έλεγχοι 

(Βλέπε ΑΟϋΟΡδ 3.1025) 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι κατά τη διάρκεια, 
ή μετά την ολοκλήρωση της εκπαίδευσης, που απαιτείται 
από το ϋΑΒ-ΟΡ3 3.1005, 3.1010 και 3.1015, κάθε μέλος 
πληρώματος υποβάλλεται σε έλεγχσ σ οποίσς καλύπτει 
την ληφθείσα εκπαίδευση προκειμένου να επιβεβαιωθεί η 
ικανάτητά ταυ ως πρσς την εκτέλεση καθηκάντων ασφα¬ 
λείας υπά κανσνικές συνθήκες και συνθήκες επείγουσας 
ανάγκης. Οι έλεγχοι αυτοί πραγματοποιούνται απά προ¬ 
σωπικά το οποίο είναι αποδεκτό από την Αρχή. 

(β) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι τσ κάθε μέλος 
πληρώματος έχει υποστείτους παρακάτω ελέγχους: 

(1) Αρχική εκπαίδευση. (Βλέπε ΑΟϋ ΟΡ8 3.1005), 

(2) Μεταβατική εκπαίδευση και εκπαίδευση διαφορών. 
(Βλέπε ΑΟϋ ΟΡ3 3.1010), και 

(3) Περιοδική επαναληπτική εκπαίδευση. (Βλέπε ΑΟϋ 
ΟΡ3 3.1015). 

ϋΑΒ-ΟΡ8 3.1030 
Ασκηση καθηκάντων 
σε περισσότερσυς τσυ ενάς τύπους 
ή παραλλαγές τύπων ελικοπτέρων 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι κανένα μέλος 
πληρώματος δεν ασκεί καθήκσντα σε περισσάτερσυςτων 
τριών τύπσυς ελικοπτέρων, με εξαίρεση την περίπτωση 
άπου υφίσταται έγκριση της Αρχής, το μέλος πληρώμα¬ 
τος μπορεί να ασκεί καθήκοντα σε τέσσερις τύπους ελι¬ 
κοπτέρων, υπά την προϋπόθεση ότι ο εξσπλισμός ασφα¬ 
λείας και οι διαδικασίες επείγουσας ανάγκης είναι πα¬ 
ρεμφερείς σε τουλάχιστον δύο απά τους συγκεκριμένους 
τύπους. 

(β) Για τους σκοπούς της υποπαραγράφου (α) ανωτέ¬ 
ρω, θεωρείται άτι οι παραλλαγές ενός τύπου ελικοπτέρου 
συνιστούν διαφορετικούς τύπους εφόσον δεν παρουσιά¬ 
ζουν ομοιότητες μεταξύ τους σε κάθε ένα από τα ακό¬ 
λουθα σημεία: 

(1) Λειτουργία εξόδου επείγουσας ανάγκης, 

(2) Θέση και τύπα τσυ εξοπλισμού ασφαλείας, και 

(3) Διαδικασίες επείγσυσας ανάγκης. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.1035 
Αρχεία Εκπαίδευσης 

(α) Ο αερσμεταφορέας πρέπει: 

(1) Ν α τη ρεί αρχείο για το σύνολο των εκπαιδεύσεων και 
των ελέγχων που απαιτούνται σύμφωνα με τα ϋΑΒ-ΟΡ3 
3.1005,3.1010,3.1015,3.1020 και 3.1025, και 

(2) Να παρέχει, κατάπιν αιτήματσς, το αρχείο κάθε αρ¬ 
χικής, μεταβατικής και περιοδικής επαναληπτικής εκπαί¬ 
δευσης και ελέγχου στο ενδιαφεράμενο μέλος πληρώμα¬ 
τος. 

Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.988 
Μέλη Πληρώματος Θαλάμου Επιβατών 

(α) Δυνατότητα εφαρμογής. Θ αερομεταφορέας εξα¬ 


σφαλίζει ότι όλα τα μέλη πληρώματος θαλάμου επιβατών, 
στα απσία ανατίθενται απά τον αερομεταφορέα καθήκο¬ 
ντα στον θάλαμο επιβατών ενός ελικοπτέρου συμμορφώ¬ 
νονται με τους όρους του ϋΑΒ-ΘΡ3 1, Τμήμα ΙΕ εκτός από 
τις αποκλίσεις πσυ περιέχονται στο παρόν Προσάρτημα. 

(β) Απόδοση των όρων. Όταν εφαρμόζεται το κείμενο 
του ϋΑΒ-ΘΡ3 1, Τμήμα ΙΕ, το κείμενο αυτό αποδίδεται, για 
τους σκοπούς του παρόντος Προσαρτήματος, ως ακο¬ 
λούθως : 

(1) Στο ϋΑΒ-ΘΡ3 1.988, η χρήση του όρου μέλη πληρώ¬ 
ματος δεν πρέπει να αποδίδεται με την έννοια του να ση¬ 
μαίνει μέλη πληρώματος σύμφωνα με τσ παρόν Τμήμα. 

(2) Αντί αερσπλάνο διάβαζε ελικόπτερο. 

(3) Θ όρος αεροδρόμιο(α) περιέχει καιτο(τα) ελικοδρό¬ 
μιο (α). 

(4) Αναφορά σε σποιοδήπστε Τμήμα τσυ ϋΑΒ-ΘΡ3 1 ση¬ 
μαίνει τσ αντίστσιχσ Τμήμα του παράντος Κανονισμού. 

(γ) Ευνοϊκές διατάξεις. Θι επόμενοι κανόνες δεν έχουν 
εφαρμογή στα μέλη πληρώματος θαλάμου επιβατών: 

(1) Προσάρτημα 1 τσυ ϋΑΒ-ΟΡ3 1.1010, Μεταβατική εκ¬ 
παίδευση και εκπαίδευση διαφσρών: 

(I) Παράγραφσς (δ). Εκπαίδευση στην εγκατάλειψη με 
σλισθητήρες, 

(η) Παράγραφσς (ε)(2)(1ί). Σοβαρές αναταράξεις, 

(ΙίΙ) Παράγραφος (ε)(2)(1ϋ). Αιφνίδια αποσυμπίεση 
(Ιν) Παράγραφος (η)(1), Θλισθητήρες 
(ν) Παράγραφος (η) (2), Σωσίβιες λέμβσι και ολισθαί- 
νουσες σχεδίες 

(νΙ) Παράγραφσς (η) (4), Διακοπή του συστήματος πα¬ 
ροχής οξυγάνου. 

ΤΜΗΜΑ ΙΣΤ 

ΕΓΧΕΙΡΙΔΙΑ, ΗΜΕΡΘΛΘΓΙΑ ΚΑΙ ΑΡΧΕΙΑ 
ϋΑΒ-ΘΡ3 3.1040 

Γ ενικές αρχές σχετικές με τα Εγχειρίδια Πτητικής Εκμε¬ 
τάλλευσης 

(α) Θ αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι το Εγχειρίδιο 
Πτητικής Εκμετάλλευσης περιέχει όλες τις οδηγίες και 
πληροφορίες οι οποίες είναι απαραίτητες για την εκτέλε¬ 
ση των καθηκόντων τσυ επιχειρησιακού προσωπικού. 

(β) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότιτσ περιεχόμενα 
τσυ Εγχειριδίου Πτητικής Εκμετάλλευσης, συμπεριλαμ- 
βανσμένων όλων των τροποπσιήσεων ή αναθεωρήσεων, 
δεν παραβαίνει τσυς άρους πσυ περιέχονται στο πιστο¬ 
ποιητικό αερομεταφορέα (ΑΘΘ) ή σε κάθε ισχύοντα κα¬ 
νονισμό, και ότι είναι αποδεκτό ή κατά περίπτωση, εγκε¬ 
κριμένα από την Αρχή. (Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.1040(0).) 

(γ) Θ αερσμεταφαρέας συντάσσει το Εγχειρίδιο Πτητι¬ 
κής Εκμετάλλευσης στην Ελληνική και στην Αγγλική 
γλώσσα. Επιπλέον, ο αερομεταφορέας μπορεί να μετα¬ 
φράσει και να χρησιμοποιήσει το εν λάγω εγχειρίδιο, ή μέ¬ 
ρη αυτού, σε άλλη γλώσσα. ((Βλέπε ΙΕΜ ΘΡ3 3.1040(ο).) 

(δ) Θ αερομεταφορέας οφείλει να συμμορφώνεται 
προς την υποπαράγραφο (γ) ανωτέρω, εφόσον καθίστα¬ 
ται αναγκαία η σύνταξη νέων Εγχειριδίων Πτητικής Εκμε¬ 
τάλλευσης ή σημαντικών μερώνή τμημάτων αυτού. Σε κά¬ 
θε άλλη περίπτωση, ο αερομεταφορέας συμμορφώνεται 
με την υποπαράγραφο (γ) ανωτέρω, το συντομάτερο δυ¬ 
νατόν και σε καμία περίπτωση μετά την παρέλευση του 
χράνου συμμάρφωσης με τον παρόντα Κανονισμό. 

(ε) Θ αερομεταφορέας δύναται να εκδίδει το Εγχειρίδιο 
Πτητικής Εκμετάλλευσης σε χωριστούς τάμσυς. 




ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


2955 


(στ) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι το σύνολο του 
επιχειρησιακού προσωπικού διαθέτει ευχερή πρόσβαση 
σε αντίγραφο κάθε μέρους του Εγχειριδίου Πτητικής Εκ¬ 
μετάλλευσης που σχετίζεται με τα καθήκοντά του. Επι¬ 
πλέον, ο αερομεταφορέας παρέχει στα μέλη του πληρώ¬ 
ματος ατομικά αντίτυπα ή τμήματα απά τα μέρη Α και Β 
του Εγχειριδίου Πτητικής Εκμετάλλευσης που σχετίζο¬ 
νται με το εν λόγω προσωπικά, προκειμένου να χρησιμο¬ 
ποιηθούν για προσωπική μελέτη. 

(ζ) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι το Εγχειρίδιο 
Πτητικής Εκμετάλλευσης τροποποιείται ή αναθεωρείται 
έτσι ώστε οι οδηγίες και οι πληροφορίες που περιέχονται 
σε αυτά να τηρούνται ενήμερες. Ο αερομεταφορέας εξα¬ 
σφαλίζει άτι το σύνολο του επιχειρησιακού προσωπικού 
ενημερώνεται σχετικά με αλλαγές που αφορούν τα καθή¬ 
κοντά του. 

(η) Ο κάτοχος Εγχειριδίου Πτητικής Εκμετάλλευσης ή 
των κατάλληλων μερών αυτού, προβαίνει σε ενημέρωση 
αυτού σχετικά με τις τροποποιήσεις καιτις αναθεωρήσεις 
που υποβάλλονται απά τον αερομεταφορέα. 

(θ) Ο αερομεταφορέας θέτει στη διάθεση της Αρχής τις 
τροποποιήσεις ή αναθεωρήσεις που προτίθεται να πραγ¬ 
ματοποιήσει πριν απά την ημερομηνία κατά την οποία θα 
τεθούν σε ισχύ. Εφάσον η τροποποίηση αφορά μέρος του 
Εγχειριδίου Πτητικής Εκμετάλλευσης το οποίο εγκρίνε- 
ται βάσει του παράντος, η έγκριση αυτή χορηγείται πριν 
τεθεί σε ισχύ η εν λόγω τροποποίηση. Εφόσον απαιτού¬ 
νται άμεσες τροποποιήσεις ή αναθεωρήσεις για λάγους 
ασφαλείας, οι εν λόγω τροποποιήσεις ή αναθεωρήσεις 
δημοσιεύονται και ισχύουν πάραυτα, υπό τον όρο ότι έχει 
υποβληθεί αίτημα για κάθε απαιτούμενη έγκριση. 

(ι) Ο αερομεταφορέας ενσωματώνει στο εγχειρίδιο 
όλες τις τροποποιήσεις και αναθεωρήσεις που απαιτού¬ 
νται από την Αρχή. 

(ια) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι οι πληροφο¬ 
ρίες που λαμβάνονται από εγκεκριμένα έγγραφα, καθώς 
και κάθε τροποποίηση τέτοιων εγκεκριμένων εγγράφων, 
ενσωματώνονται κατά τον ορθό τρόπο στο Εγχειρίδιο 
Πτητικής Εκμετάλλευσης και άτι το εν λόγω εγχειρίδιο 
δεν περιέχει πληροφορίες που έρχονται σε αντίθεση με 
οποιοδήποτε εγκεκριμένο έγγραφο. Ωστόσο, η απαίτηση 
αυτή δεν απαγορεύει στον αερομεταφορέα να χρησιμο¬ 
ποιήσει πιο περιοριστικά στοιχεία και διαδικασίες. 

(ιβ) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτιτο περιεχάμενο 
του Εγχειριδίου Πτητικής Εκμετάλλευσης παρουσιάζεται 
σε τέτοια μορφή ώστε να είναι δυνατή η εύχερη χρήση 
του. 

(ιγ) Η Αρχή δύναται να επιτρέψει στον αερομεταφορέα 
να παρουσιάσει το Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης ή 
μέρη αυτού σε μορφή διαφορετική απά την έντυπη. Στις 
περιπτώσεις αυτές, διασφαλίζεται ένα αποδεκτά επίπεδο 
ευχερούς πράσβασης, χρηστικότητας και αξιοπιστίας. 

(ιδ) Η χρήση συντετμημένης μορφής του Εγχειριδίου 
Πτητικής Εκμετάλλευσης δεν απαλλάσσει τον αερομετα¬ 
φορέα απά τους όρους της ϋΑΒ-ΟΡδ 3.130. 

ύΑΒ-ΟΡδ3.1045 

Εγχειρίδιο Πτητικής Εκμετάλλευσης-δομή και 
περιεχόμενα 

(Βλέπε Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡδ 3.1045) 

(Βλέπε ΑΜΟΟΡδ3.1045) 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι η βασική δομή 
του Εγχειριδίου Πτητικής Εκμετάλλευσης είναι η ακάλου- 
θη: 


Μέρος Α: Γενικά / Βασικά 

Το μέρος αυτάπεριλαμβάνειτο σύνολο των γενικών επι¬ 
χειρησιακών μεθάδων, οδηγιών και διαδικασιών που 
απαιτούνται για την ασφαλή πτητική εκμετάλλευση και 
δεν οχετίζονται με τον τύπο του ελικοπτέρου. 

Μέρος Β: Θέματα πτητικής εκμετάλλευσης του ελικο¬ 
πτέρου. 

Το μέρος αυτά περιλαμβάνει το σύνολο των επιχειρη¬ 
σιακών οδηγιών και διαδικασιών που απαιτούνται για την 
ασφαλή πτητική εκμετάλλευση και σχετίζονται με τον τύ¬ 
πο του ελικοπτέρου. Ααμβάνει υπόψη οποιεσδήποτε δια¬ 
φορές μεταξύ των τύπων, παραλλαγών ή μεμονωμένων 
ελικοπτέρων που χρησιμοποιούνται από τον αερομετα¬ 
φορέα. 

Μέρος Γ: Πληροφορίες και οδηγίες σχετικές με την δια¬ 
δρομή /ιδιότητα / περιοχή και το ελικοδρόμιο 

Το μέρος αυτό περιλαμβάνει το σύνολο των πληροφο¬ 
ριών και οδηγιών που απαιτούνται για την περιοχή πτητι¬ 
κής εκμετάλλευσης. 

Μέρος Δ: Εκπαίδευση 

Το μέρος αυτά περιλαμβάνειτο σύνολο των οδηγιών εκ¬ 
παίδευσης για το προσωπικά οι οποίες απαιτούνται για 
την ασφαλή πτητική εκμετάλλευση. 

(β) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι τα περιεχόμενα 
του εγχειριδίου πτητικής εκμετάλλευσης συμφωνούν με 
το Προσάρτημα 1 του ϋΑΒ-ΟΡδ 3.1045 και είναι σχετικά 
με την (τις) περιοχή(ές) και τον(τους) τύπο(ους) της πτη¬ 
τικής εκμετάλλευσης. 

(γ) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι η λεπτομερής 
δομή του Εγχειριδίου Πτητικής Εκμετάλλευσης είναι απο¬ 
δεκτή από την Αρχή. (Βλέπε ΙΕΜ ΟΡδ 3.1045 (ο) 

ϋΑΒ-ΟΡδ 3.1050 

Εγχειρίδιο πτήσης του ελικοπτέρου (ΑΡΜ) 

Ο αερομεταφορέας τηρεί πρόσφατο και εγκεκριμένο 
εγχειρίδιο πτήσης ελικοπτέρου ή ισοδύναμο έγγραφο για 
κάθε ελικόπτερο που εκτελεί πτητική εκμετάλλευση. 

ϋΑΒ-ΟΡδ 3.1055 

Μητρώο καταγραφής πτήσης (ϋουΓπβγ Ε 09 ) 

(α) Ο αερομεταφορέας τηρεί για κάθε πτήση τις ακά- 
λουθες πληροφορίες με τη μορφή μητρώου καταγραφής 
πτήσης: 

(1) Τα στοιχεία νηολάγησης ελικοπτέρου, 

(2) Ημερομηνία, 

(3) Ονοματεπώνυμο του(των) μέλους(ων) του πληρώ¬ 
ματος, 

(4) Καθήκοντα που ανατίθενται σε μέλος(η) του πληρώ¬ 
ματος, 

(5) Τόπο αναχώρησης, 

( 6 ) Τόπο άφιξης, 

(7) Ώρα αναχώρησης (ώρα αναχώρησης απά τη θέση 
στάθμευσης), 

( 8 ) Ώρα άφιξης (χράνος επαναφοράς στη θέση ακινη- 
τοποίησης), 

(9) Ώρες πτήσης, 

(10) Είδος πτήσης, 

(11) Συμβάντα, παρατηρήσεις (εφάσον υπάρχουν), και 

(12) Υπογραφή κυβερνήτη (ή ισοδύναμη) (Βλέπε ΙΕΜ 
ΟΡδ3.1055(3)(12)). 

(β) Η Αρχή μπορεί να επιτρέψει στον αερομεταφορέα τη 
μη τήρηση μητρώου καταγραφής πτήσης ή μερών αυτού. 




2956 


ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


εφόσον οι σχετικές πληροφσρίες παρέχσνται σε άλλα έγ¬ 
γραφα. (Βλέπε ΙΕΜ ΟΡδ 3.1055(0).) 

ϋΑΒ-ΟΡδ 3.1060 

Επιχειρησιακό σχέδια πτήσης (ΟρβΓαΐίοηαΙ Ρ1ί9ΐιΐ ΡΙαη) 

(α) Ο αερσμεταφσρέας εξασφαλίζει ότι το επιχειρησια¬ 
κό σχέδιο πτήσης που χρησιμοποιείται και οι καταχωρί¬ 
σεις που πραγματοποιούνται κατά τη διάρκεια της πτή¬ 
σης περιέχουν τα ακόλουθα στοιχεία: 

(1) Τα στοιχεία νηολόγησης ελικοπτέραυ, 

(2) Τον τύπο και την παραλλαγή του τύπου του ελικο¬ 
πτέρου, 

(3) Την ημερομηνία πτήσης, 

(4) Τα στοιχεία ταυτότητας της πτήσης, 

(5) Το ονοματεπώνυμο των μελώντου πληρώματος πτή¬ 
σης, 

(6) Τα καθήκοντα που ανατίθενται στα μέλη του πληρώ¬ 
ματος πτήσης, 

(7) Τον τόπο αναχώρησης, 

(8) Το χρόνο αναχώρησης, 

(9) Το τόπο άφιξης (σχεδιαζόμενο και πραγματικό), 

(10) Το χρόνο άφιξης, 

(11) Το είδος της πτητικής λειτουργίας (πτήση εξ άψε- 
ως (νΡΒ),ΗΕΜδ, κ.λ.π.), 

(12) Τη διαδρομή και τα τμήματα διαδρομής με σημεία 
ελέγχου/ σημεία αναφοράς αεροπορικής οδού, αποστά¬ 
σεις, χρόνους και ίχνη, 

(13) Την προγραμματισμένη ταχύτητα πλεύσης και 
τους χρόνους πτήσης μεταξύ σημείων ελέγχου / αναφο¬ 
ράς. Τον αναμενάμενο και τον πραγματικό χρόνο άφιξης 
στο κάθε σημείο αναφοράς, 

(14) Τα ασφαλή ύψη και τα ελάχιστα επίπεδα, 

(15) Τα προγραμματισμένα ύψη και επίπεδα πτήσης, 

(16) Τους υπολογισμούς καυσίμου (αρχεία ελέγχων 
καυσίμου κατά τη διάρκεια της πτήσης), 

(17) Τα καύσιμα πσυ μεταφέρει το ελικάπτερο τη στιγμή 
εκκίνησης των κινητήρων, 

(18) Το(τους) εναλλακτικό(σύς) προορισμά(ούς) και κα¬ 
τά περίπτωση, τους εναλλακτικούς τάπους απογείωσης 
και τις εναλλακτικές παρείες, συμπεριλαμβανομένων των 
απαιτούμενων απά τις ανωτέρω υποπαραγράφους (12), 
(13), (14) και (15) πληροφοριών, 

(19) Την αρχική εξουσιοδότηση του σχεδίου πτήσης 
που εκδίδεται από την υπηρεσία εξυπηρέτησης ελέγχου 
εναέριας κυκλοφορίας, καθώς και τις μεταγενέστερες 
ανανεώσεις, 

(20) Τους υπολογισμούς σχετικά μετσνεκνέου σχεδία¬ 
σμά της διαδρομής κατά τη διάρκεια της πτήσης, και 

(21) τις σχετικές μετεωρολογικές πληροφορίες. 

(β) Στοιχεία τα οποία μπορούν εύκολα να αναζητηθούν 
σε άλλα έγγραφα ή σε άλλη αποδεκτή πηγή ή στοιχεία τα 
οποία δεν σχετίζονται με τον τύπο της πτητικής λειτουρ¬ 
γίας, μπορούν να παραληφθούν από το επιχειρησιακό 
σχέδιο πτήσης. 

(γ) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι το επιχειρησια¬ 
κό σχέδιο πτήσης και η χρήση του περιγράφονται στο εγ¬ 
χειρίδιο πτητικής εκμετάλλευσης. 

(δ) Ο αερσμεταφορέας εξασφαλίζει ότι όλες οι καταχω¬ 
ρίσεις στο επιχειρησιακό σχέδιο πτήσης πραγματοπσιού- 
νται ταυτοχρόνως και έχουν μόνιμο χαρακτήρα. 

ϋΑΒ-ΟΡδ 3.1065 
Περίοδοι φύλαξης εγγράφων 

Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι το σύνολο των αρ¬ 


χείων και των οχετικών επιχειρησιακών και τεχνικών πλη- 
ραφοριών για κάθε μεμονωμένη πτήση φυλάσσσνται για 
τις περιάδους πσυ καθορίζσνται στο Προσάρτημα 1 του 
ϋΑΒ-ΟΡδ 3.1065. 

ϋΑΒ-ΟΡδ 3.1070 

Εγχειρίδιο συντήρησης αερσμεταφορέα 

Ο αερσμεταφσρέας τηρεί πράσφατο εγκεκριμένο εγ¬ 
χειρίδιο συντήρησης, άπως καθορίζεται στο ϋΑΒ-ΟΡδ 
3.905. 

ϋΑΒ-ΟΡδ 3.1071 
Τεχνικό Μητρώο Ελικοπτέρου 

Ο αερομεταφορέαςτηρείτεχνικό μητρώο ελικοπτέρου, 
όπως καθορίζεται στο ϋΑΒ-ΟΡδ 3.915. 

Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡδ 3.1045 
Περιεχάμενα του Εγχειριδίου Πτητικής Εκμετάλλευσης 

(Βλέπε ΙΕΜ του Προσαρτήματος στο ϋΑΒ-ΟΡδ 3.1045) 
Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι το Εγχειρίδιο Πτη¬ 
τικής Εκμετάλλευσης περιλαμβάνει τα ακάλαυθα: 

Α. ΓΕΝΙΚΑ/ΒΑΣΙΚΑ ΘΕΜΑΤΑ 

0. ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΚΑΙ ΕΑΕΓΧΟΣ ΤΟΥ ΕΓΧΕΙΡΙΔΙΟΥ ΠΤΗΤΙ¬ 
ΚΗΣ ΕΚΜΕΤΑΑΛΕΥΣΗΣ 
0.1 Εισαγωγή 

(α) Δήλωση στην σποία αναφέρεται ότι το εγχειρίδιο 
συμμορφώνεται προς όλους τους ισχύοντες κανονι¬ 
σμούς, τους όρους και τις προϋποθέσεις του σχετικού πι¬ 
στοποιητικού αερομεταφορέα. 

(β) Δήλωση στην οποία αναφέρεται ότι το εγχειρίδιο πε¬ 
ριέχει επιχειρησιακές αδηγίες τις αποίες υποχρεούται να 
τηρείτο αρμόδιο προσωπικό. 

(γ) Κατάλσγο και σύντομη περιγραφή των διαφόρων 
τμημάτων, των περιεχομένων τους, του πεδίου εφαρμο¬ 
γής και της χρήσης τους. 

(δ) Επεξηγήσεις και ορισμαύς άρων και λέξεων οι οποί¬ 
ες είναι απαραίτητες για τη χρήση του εγχειριδίου. 

0.2 Σύστημα τροποποιήσεων και αναθεωρήσεων 
(α) Ατομο που είναι υπεύθυνο για την έκδοση και την ει¬ 
σαγωγή τρσποποιήσεων και αναθεωρήσεων. 

(β) Αρχείο τροποποιήσεων και αναθεωρήσεων, συνο- 
δευόμενο απά τις ημερομηνίες καταχώρισης και θέσης σε 
ισχύ. 

(γ) Δήλωση η οποία αναφέρει άτι απαγορεύονται οι χει¬ 
ρόγραφες τροποποιήσεις και αναθεωρήσεις, εκτός εάν οι 
περιστάσεις απαιτούν άμεση τροποποίηση ή αναθεώρη¬ 
ση για λόγους ασφαλείας. 

(δ) Περιγραφή ταυ συστήματος καταχώρισης υπσση- 
μειώσεων στις σελίδες και των ημερομηνιών βάσει των 
σποίων οι εν λόγω υποσημειώσεις τίθενται σε ισχύ. 

(ε) Κατάλσγο των έγκυρων σελίδων. 

(στ) Σχάλια σχετικά με αλλαγές (επί σελίδων κειμένου 
και εφόσον είναι δυνατόν, επί γραφικών παραστάσεων και 
διαγραμμάτων). 

(ζ) Αναθεωρήσεις προσωρινού χαρακτήρα. 

(η) Περιγραφή του συστήματος διανομής σχετικά μετά 
εγχειρίδια, τις τροπσποιήσεις και τις αναθεωρήσεις. 

1. ΟΡΓΑΝΩΣΗ ΚΑΙ ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΕΣ 
1.1 Οργανωτική δαμή. Περιγραφή της οργανωτικής δο¬ 
μής, συμπεριλαμβανομένου του γενικού οργανογράμμα¬ 
τος της εταιρείας και του οργανογράμματος του τμήμα¬ 
τος πτητικής λειτουργίας. Το οργανάγραμμα πρέπει να 
αναπαριστά τη σχέση μεταξύ του τμήματος πτητικής λει¬ 
τουργίας καιτωνλοιπώντμημάτωντης εταιρείας. Ειδικά- 
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τέρα, πρέπει να περιγράφονται οι ιεραρχικοί και λειτουρ¬ 
γικοί δεσμοί μεταξύ όλων των διευθύνσεων, τμημάτων 
κ.λπ., που σχετίζονται με την ασφάλεια της πτητικής λει¬ 
τουργίας. 

1.2 Ονοματεπώνυμο ορισμένων αρμόδιων διευθυντών 
(Νοπιίηαίβά ροεΐάοΙάβΓε). Στο ονοματεπώνυμο κάθε ορι¬ 
σμένου αρμοδίου διευθυντή, ο οποίος ευθύνεται για την 
πτητική λειτουργία, το σύστημα συντήρησης, την εκπαί¬ 
δευση του πληρώματος και την επίγεια εξυπηρέτηση, 
όπως καθορίζεται στο Τμήμα Γ του παρόντος, περιλαμ¬ 
βάνεται και περιγραφή των καθηκόντων και αρμοδιοτή¬ 
των των προσώπων αυτών. 

1.3 Ευθύνες και καθήκοντα του προσωπικού διαχείρι¬ 
σης πτητικών λειτουργιών. Περιγραφή των καθηκόντων, 
αρμοδιοτήτων και εξουσιών του προσωπικού διαχείρισης 
πτητικών λειτουργιών που αφορούν την ασφάλεια της 
πτητικής λειτουργίας και τη συμμόρφωση με τους ισχύο- 
ντες κανονισμούς. 

1.4. Εξουσίες, καθήκοντα και ευθύνες του κυβερνήτη. 
Δήλωση η οποία καθορίζει τις εξουσίες, τα καθήκοντα και 
τις αρμοδιότητες του κυβερνήτη. 

1.5. Καθήκοντα και ευθύνες μελών του πληρώματος, 
εκτός του κυβερνήτη. 

2. ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟΣ ΕΛΕΓΧΟΣ ΚΑΙ ΕΠΟΠΤΕΙΑ 

2.1 Εποπτεία της πτητικής λειτουργίας από τον αερο¬ 
μεταφορέα. Περιγραφή του συστήματος εποπτείας της 
πτητικής λειτουργίας από τον αερομεταφορέα (Βλέπε 
ϋΑΒ-ΟΡδ 3.175(ζ)). Η περιγραφή αυτή καταδεικνύει τον 
τρόπο με τον οποίο εποπτεύονται η ασφάλεια της πτητι¬ 
κής λειτουργίας και οι ικανότητες του προσωπικού. Συ¬ 
γκεκριμένα, είναι υποχρεωτική η περιγραφή των διαδικα¬ 
σιών που σχετίζονται με τα ακόλουθα θέματα: 

(α) Ισχύ πτυχίου και ικανοτήτων, 

(β) Αρμοδιότητες του προσωπικού πτητικής λειτουρ¬ 
γίας, και 

(γ) Έλεγχο, ανάλυση και φύλαξη αρχείων, εγγράφων 
πτήσης, πρόσθετων πληροφοριών και στοιχείων. 

2.2 Σύστημα κοινοποίησης πρόσθετων επιχειρησιακών 
οδηγιών και πληροφοριών. Περιγραφή κάθε συστήματος 
κοινοποίησης πληροφοριών, οι οποίες είναι ενδεχομένως 
επιχειρησιακής φύσεως, και οι οποίες ωστόσο συμπλη¬ 
ρώνουν τις ήδη υπάρχουσες στο Εγχειρίδιο Πτητικής Εκ¬ 
μετάλλευσης. Πρέπει να περιλαμβάνεται η καταλληλότη¬ 
τα των εν λόγω πληροφοριών, καθώς και οι αρμοδιότητες 
σχετικές με την κοινοποίησή τους. 

2.3 Πρόγραμμα πρόληψης ατυχημάτων και ασφάλειας 
πτήσης. Περιγραφή των βασικών θεμάτων του προγράμ¬ 
ματος ασφάλειας πτήσεων. 

2.4 Επιχειρησιακός έλεγχος. Περιγραφή των διαδικα¬ 
σιών και των ευθυνών που απαιτούνται για την άσκηση 
επιχειρησιακού ελέγχου στο πλαίσιο της ασφάλειας πτή¬ 
σεων. 

2.5 Εξουσίες της Αρχής. Περιγραφή των εξουσιών της 
Αρχής. 

3. ΣΥΣΤΗΜΑ ΠΟΙΟΤΙΚΟΥ ΕΛΕΓΧΟΥ 

Περιγραφή του εγκεκριμένου συστήματος ποιοτικού 
ελέγχου η οποία περιλαμβάνει τουλάχιστον τα ακόλουθα: 

(α) Πολιτική ποιοτικού ελέγχου, 

(β) Περιγραφή της οργάνωση του συστήματος ποιοτι¬ 
κού ελέγχου και 

(γ) Ανάθεση καθηκόντων και αρμοδιοτήτων. 

4. ΣΥΝΘΕΣΗ ΠΛΗΡΩΜΑΤΟΣ 

4.1 Σύνθεση πληρώματος. Επεξήγηση της μεθόδου βά¬ 


σει της οποίας καθορίζεται η σύνθεση των πληρωμάτων, 
λαμβάνοντας υπόψη τα ακόλουθα: 

(α) Τον τύπο του ελικοπτέρου που χρησιμοποιείται, 

(β) Την περιοχή και το είδος της εκτελούμενης πτητικής 
λειτουργίας, 

(γ) Τη φάση της πτήσης, 

(δ) Την απαίτηση ελάχιστου πληρώματος και τη προ¬ 
γραμματισμένη περίοδο πτητικής απασχόλησης, 

(ε) Την πείρα (συνολική και επί του συγκεκριμένου τύ¬ 
που), την πρόσφατη πείρα και τα προσόντα των μελών 
του πληρώματος, 

(στ) Το διορισμό του κυβερνήτη και 
(ζ) Το διορισμό του προϊσταμένου των μελών του πλη¬ 
ρώματος θαλάμου επιβατών. 

4.2 Σκόπιμα διατηρείται κενό. 

4.3 Μη-ικανότητα εκπλήρωσηςτων καθηκόντων μέλους 
του πληρώματος θαλάμου διακυβέρνησης. Οδηγίες σχε¬ 
τικές με τη μεταβίβαση της εξουσίας διακυβέρνησης σε 
περίπτωση μη-ικανότητας εκπλήρωσης των καθηκόντων 
μέλους του πληρώματος θαλάμου διακυβέρνησης. 

4.4 Πτητική εκμετάλλευση περισσοτέρων του ενός τύ¬ 
πων. Δήλωση η οποία προσδιορίζει τα ελικόπτερα που θε¬ 
ωρούνται ότι ανήκουν στον ίδιο τύπο για σκοπούς: 

(α) προγραμματισμού του πληρώματος θαλάμου διακυ¬ 
βέρνησης, και 

(β) προγραμματισμού του πληρώματος θαλάμου επιβα¬ 
τών. 

5. ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑΣ 

5.1 Περιγραφή των απαιτουμένων πτυχίων, ικανοτήτων, 
προσόντων / επάρκειας (π.χ. για διαδρομές και ελικοδρό¬ 
μια), πείρας, εκπαίδευσης, ελέγχων και πρόσφατης πεί¬ 
ρας στο πλαίσιο της άσκησης των καθηκόντων επιχειρη¬ 
σιακού προσωπικού. Πρέπει να λαμβάνεται υπόψη ο τύ¬ 
πος του ελικοπτέρου, το είδος της πτητικής λειτουργίας 
και η σύνθεση του πληρώματος. 

5.2 Πλήρωμαθαλάμου διακυβέρνησης 
(α) Κυβερνήτης. 

(β) Χειριστής που αντικαθιστά τον κυβερνήτη 
(γ) Συγκυβερνήτης. 

(δ) Χειριστής υπό επιτήρηση. 

(ε) Χειριστής πίνακα συστημάτων. 

(στ) Εκτέλεση πτητικών καθηκόντων σε περισσότερους 
του ενός τύπους ή παραλλαγών τύπου ελικοπτέρου. 

5.3. Πλήρωμα θαλάμου επιβατών. 

(α) Προϊστάμενος μέλος πληρώματος θαλάμου επιβα¬ 
τών. 

(β) Μέλος πληρώματος θαλάμου επιβατών. 

(I) Απαιτούμενο μέλος πληρώματος θαλάμου επιβατών, 
(ϋ) Πρόσθετο μέλος πληρώματος θαλάμου επιβατών 
και μέλος πληρώματος θαλάμου επιβατών κατά τη διάρ¬ 
κεια πτήσεων εξοικείωσης. 

(γ) Εκτέλεση πτητικών καθηκόντων σε περισσότερους 
του ενός τύπου ή παραλλαγών τύπου ελικοπτέρου. 

5.4 Προσωπικό εκπαίδευσης, ελέγχου και εποπτείας. 
(α) Γιατο πλήρωμα θαλάμου διακυβέρνησης. 

(β) Γ ιατο πλήρωμα θαλάμου επιβατών. 

5.5 Προσωπικό για λοιπές πτητικές λειτουργίες 

6. ΠΡΟΦΥΛΑΞΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ ΤΟΥ ΠΛΗΡΩΜΑΤΟΣ 
6.1 Προφυλάξειςγιατην υγεία του πληρώματος. Οι σχε¬ 
τικοί κανονισμοί και οι οδηγίες προς τα μέλη του πληρώ¬ 
ματος σχετικές με την υγεία, συμπεριλαμβάνουν τα ακό¬ 
λουθα: 

(α) Οινόπνευμα και άλλα ηδύποτα που προκαλούν κα¬ 
τάσταση μέθης. 
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(β) Ναρκωτικές ουσίες, 

(γ) Φάρμακα, 

(δ) Υπνωτικά δισκία, 

(ε) Φαρμακευτικά σκευάσματα, 

(στ) Εμβολιασμούς, 

(ζ) Καταδύσεις σε μεγάλο βάθος, 

(η) Αιμοδοσία, 

(θ) Προφυλάξεις σχετικές με τη λήψη τροφής πριν από 
και κατά τη διάρκεια της πτήσηςΥ 
(ι) Ύπνο και ανάπαυση, και 
(ια) Χειρουργικές επεμβάσεις. 

7. ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΟΙ ΧΡΟΝΟΥ ΠΤΗΣΗΣ 

7.1 Περιορισμοί χρόνου πτήσης και απασχόλησης και 
απαιτήσεις ανάπαυσης. Περιγραφή των περιορισμών του 
χρόνου πτήσης και απασχόλησης και των απαιτήσεων 
ανάπαυσης, που καθορίζονται στο Τμήμα ΙΖ του παρό¬ 
ντος, όπως πρέπει να εφαρμόζονται ανάλογα με το είδος 
της πτητικής λειτουργίας. 

7.2. Υπερβάσεις των περιορισμών χρόνου πτήσης και 
απασχόλησης ή/και μειώσεις των περιόδων ανάπαυσης. 
Προϋποθέσεις υπό τις οποίες μπορεί να πραγματοποιη¬ 
θεί υπέρβαση του χρόνου πτήσης και απασχόλησης, ή 
μείωση των περιόδων ανάπαυσης, καθώς και διαδικασίες 
που εφαρμόζονται για την αναφορά αυτών των μεταβο¬ 
λών. 

8. ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ ΠΤΗΤΙΚΗΣ ΕΚΜΕΤΑΑΛΕΥΣΗΣ 

8.1 Οδηγίες προετοιμασίας πτήσης. Εφαρμόζονται 
ανάλογα με την πτητική λειτουργία. 

8.1.1 Ελάχιστα ύψη πτήσης. Περιγραφή της μεθόδου 
καθορισμού και εφαρμογής των ελάχιστων υψών, η οποία 
περιλαμβάνει: 

(α) διαδικασία καθορισμού των ελάχιστων υψών / επι¬ 
πέδων πτήσης για «πτήσεις εξ όψεως» (νΡΒ) , και 
(β) διαδικασία καθορισμού των ελάχιστων υψών/ επιπέ¬ 
δων πτήσης για «πτήσεις δι’ οργάνων» (ΙΡΒ). 

8.1.2 Κριτήρια καθορισμού της δυνατότητας χρήσης 
αεροδρομίων. 

8.1.3 Μέθοδοι καθορισμού των ελαχίστων λειτουργίας 
ελικοδρομίου. Η μέθοδος θέσπισης των ελαχίστων λει¬ 
τουργίας ελικοδρομίου για «πτήσεις δι’ οργάνων» (ΙΡΒ), 
καθορίζεται σύμφωνα με το Τμήμα Ε του παρόντος. Πρέ¬ 
πει να γίνεται αναφορά στις διαδικασίες προσδιορισμού 
της ορατότητας ή/και της οπτικής εμβέλειας διαδρόμου 
(ΒΝ/Β), καθώς της εφαρμογής της πραγματικής ορατότη¬ 
τας που διακρίνουν οι χειριστές, της αναφερόμενης ορα¬ 
τότητας και της αναφερόμενης οπτικής εμβέλειας δια¬ 
δρόμου (ΒΥΒ). 

8.1.4 Ελάχιστα πτητικής λειτουργίας κατά την διαδρο¬ 
μή στο πλαίσιο «πτήσεων εξ όψεως» (ΥΡΒ) ή τμημάτων 
«πτήσης εξ όψεως» και σε περίπτωση χρήσης μονοκινη¬ 
τήριων ελικοπτέρων, οδηγίες για την επιλογή διαδρομής 
ανάλογα με τη διαθεσιμότητα επιφανειών που επιτρέ¬ 
πουν ασφαλή αναγκαστική προσγείωση. 

8.1.5 Παρουσίαση και εφαρμογή ελάχιστων λειτουρ¬ 
γίας ελικοδρομίου και διαδρομής. 

8.1.6 Ερμηνεία των μετεωρολογικών πληροφοριών. 
Επεξηγηματικό υλικό σχετικά με την αποκωδικοποίηση 
των μετεωρολογικών προγνώσεων και δελτίων, που αφο¬ 
ρούν την περιοχή των επιχειρήσεων, συμπεριλαμβανομέ- 
νης της ερμηνείας των συμβατικών εκφράσεων. 

8.1.7 Καθορισμός των ποσοτήτων καυσίμου, λαδιού και 
μεθυλικής αλκοόλης που μεταφέρονται στο ελικόπτερο. 
Οι μέθοδοι βάσει των οποίων καθορίζονται και παρακο- 
λουθούνται κατά τη διάρκεια της πτήσης οι ποσότητες 
καυσίμου, λιπανπκού και μεθυλικής αλκοόλης που πρό¬ 


κειται να μεταφερθούν στο ελικόπτερο. Το τμήμα αυτό 
πρέπει επίσης να περιλαμβάνει οδηγίες σχετικές με τη μέ¬ 
τρηση και τη διανομή των υγρών που μεταφέρονται στο 
ελικόπτερο. Οι εν λόγω οδηγίες πρέπει να λαμβάνουν 
υπόψη όλα τα τυχαία γεγονότα που είναι πιθανόν να πα¬ 
ρουσιαστούν κατά τη διάρκεια της πτήσης, συμπεριλαμ- 
βανομένης της πιθανότητας εκ νέου προγραμματισμού 
κατά τη διάρκεια της πτήσης και της αστοχίας ενός ή πε¬ 
ρισσότερων κινητήρων του ελικοπτέρου. Πρέπει επίσης 
να περιγράφεται το σύστημα τήρησης αρχείων σχετικά 
με το καύσιμο και το λιπαντικό. 

8.1.8. Μάζα και κέντρο βάρους. Οι γενικές αρχές μάζας 
και κέντρου βάρους περιλαμβάνουν: 

(α) Ορισμούς, 

(β) Μεθόδους, διαδικασίες και ευθύνες σχετικά με την 
εκτέλεση και την αποδοχή υπολογισμών μάζας και κέ¬ 
ντρου βάρους, 

(γ) Την πολιτική χρήσης σταθερών ή/και πραγματικών 
μαζών, 

(δ) Τη μέθοδο καθορισμού της ισχύουσας τιμής μάζας 
επιβατών, αποσκευών και φορτίου, 

(ε) Τις ισχύουσες μάζες επιβατών και αποσκευών για 
διαφορετικά είδη πτητικής λειτουργίας και τύπους ελικο¬ 
πτέρου, 

(στ) γενικές οδηγίες και πληροφορίες απαραίτητες για 
τον έλεγχο των διάφορων τύπων χρησιμοποιούμενων εγ¬ 
γράφων μάζας και ζυγοστάθμισης, 

(ζ) διαδικασίες αλλαγών τελευταίας στιγμής, 

(η) Το ειδικό βάρος καυσίμου, λιπαντικού και μεθυλικής 
αλκοόλης, και 

(θ) Πρακτικές και διαδικασίες που αφορούν τις θέσεις 
επιβατών. 

(ι) Υποδείγματα σχεδίων φόρτωσης. 

8.1.9 Σχέδιο πτήσης εξυπηρέτησης εναέριας κυκλοφο¬ 
ρίας. Διαδικασίες και αρμοδιότητες / ευθύνες σχετικές με 
την προετοιμασία και την υποβολή σχεδίου πτήσης εξυ¬ 
πηρέτησης ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας. Στα θέματα 
που πρέπει να ληφθούν υπόψη περιλαμβάνονται οι τρό¬ 
ποι υποβολής τόσο μεμονωμένων όσο και επαναλαμβα¬ 
νόμενων σχεδίων πτήσης. 

8.1.10 Επιχειρησιακό σχέδιο πτήσης. Διαδικασίες και 
αρμοδιότητες/ευθύνες σχετικές με την προετοιμασία και 
την αποδοχή του επιχειρησιακού σχεδίου πτήσης. Η χρή¬ 
ση του επιχειρησιακού σχεδίου πτήσης πρέπει να περι- 
γράφεται. Η εν λόγω περιγραφή περιλαμβάνει επίσης 
δείγματα των χρησιμοποιούμενων μορφών του επιχειρη¬ 
σιακού σχεδίου πτήσης. 

8.1.11 Τεχνικό μητρώο ελικοπτέρου που τηρεί ο αερο¬ 
μεταφορέας. Π ρέπει να περιγράφονται τόσο οι αρμοδιό¬ 
τητες / ευθύνες όσο και η χρήση του τεχνικού μητρώου 
ελικοπτέρου του αερομεταφορέα, συμπεριλαμβανομέ¬ 
νων των δειγμάτων του σχήματος που χρησιμοποιείται. 

8.1.12 Κατάλογος εγγράφων, εντύπων και πρόσθετων 
πληροφοριών που μεταφέρονται στο ελικόπτερο. 

8.2. Οδηγίες Επίγειας Εξυπηρέτησης 
8.2.1 Διαδικασίες εφοδιασμού καυσίμου. Περιγραφή 
των διαδικασιών εφοδιασμού καυσίμου, συμπεριλαμβα¬ 
νομένων: 

(α) Των προφυλάξεων ασφαλείας κατά τη διάρκεια ανε¬ 
φοδιασμού και αφαίρεσης καυσίμων, συμπεριλαμβανο- 
μένης της περιστροφής των στροφείων, της λειτουργίας 
του(των) κινητήρα(ων) και της λειτουργίας βοηθητικής 
μονάδας ισχύος (ΑΡυ). 

(β) Του ανεφοδιασμού και αφαίρεσης καυσίμων κατά 
την επιβίβαση, την παραμονή εντός του ελικοπτέρου και 
την αποβίβαση επιβατών, και 
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(γ) Των προφυλάξεων που λαμβάνονται προκειμένου να 
αποφεύγεται η ανάμιξη καυσίμων. 

8.2.2 Διαδικασίες που σχετίζονται με την ασφάλεια στο 
πλαίσιο της επίγειας εξυπηρέτησης ελικοπτέρου, επιβα¬ 
τών και εμπορευμάτων. Περιγραφή των διαδικασιών που 
εφαρμάζονται στο πλαίσιο της επίγειας εξυπηρέτησης 
κατά την κατανομή των θέσεων, την επιβίβαση και αποβί¬ 
βαση των επιβατών, καθώς και κατά τη φάρτωση και εκ- 
φάρτωση του ελικοπτέρου. Πρέπει επίσης να πρσσδιορί- 
ζονται περαιτέρω διαδικασίες που αποσκοπούν στην επί¬ 
τευξη άρων ασφαλείας, για όσο χρονικό διάστημα το 
ελικόπτερο παραμένει στο χώρο στάθμευσης. Οι διαδι¬ 
κασίες επίγειας εξυπηρέτησης περιλαμβάνουν τις ακό¬ 
λουθες περιπτώσεις: 

(α) Παιδιά / νήπια, ασθενείς επιβάτες και άτομα με μει¬ 
ωμένη ικανότητα κινήσεων, 

(β) Μεταφορά ανεπιθύμητων επιβατών, απελαθέντων 
προσώπων και προσώπων υπό κράτηση, 

(γ) Επιτρεπόμενο μέγεθος και βάρος των χειραποσκευ- 
ών, 

(δ) Φάρτωση και ασφάλιση αντικειμένων εντός του ελι¬ 
κοπτέρου, 

(ε) Ειδικά φορτία και ταξινόμηση διαμερισμάτων φορτί¬ 
ου, 

(στ) Προσδιορισμό θέσης του εξοπλισμού εδάφους, 

(ζ) Λειτουργία των θυρώντου ελικοπτέρου, 

(η) Ασφάλεια στο χώρο στάθμευσης, συμπεριλαμβανο- 
μένης της πρόληψης πυρκαγιάς, και των περιοχών εκτό¬ 
νωσης αερίων και αναρρόφησης, 

(θ) Διαδικασίες εκκίνησης, αναχώρησης από το χώρο 
στάθμευσης και άφιξης, 

(ι) Εξυπηρέτηση ελικοπτέρων, 

(ια) Έγγραφα και έντυπα σχετικά με την επίγεια εξυπη¬ 
ρέτηση ελικσπτέρων, και 
(ιβ) Πολλαπλή κράτηση θέσεωντου ελικοπτέρου. 

8.2.3 Διαδικασίες σε περίπτωση άρνησης επιβίβασης. 
Διαδικασίες βάσει των οποίων διασφαλίζεται η άρνηση 
επιβίβασης σε πρόσωπα που τελούν εμφανώς υπό την 
επήρεια οινοπνεύματος, ή υποδηλώνουν με τη συμπερι¬ 
φορά ή την εμφάνισή τους, ότι τελούν υπό την επήρεια 
φαρμάκων, εκτός εάν πρόκειται για ασθενείς για τους 
οποίους έχουν ληφθείτα κατάλληλα μέτρα. 

8.2.4 Αποπαγοποίηση και αντιπαγοποίηση στο έδαφος. 
Περιγραφή της πολιτικής και των διαδικασιών αποπαγο- 
ποίησης και αντιπαγοποίησης στο έδαφος. Οι εν λόγω 
πρακτικές και διαδικασίες περιλαμβάνουν περιγραφές 
των τύπων και των επιπτώσεων του σχηματισμού πάγου 
και άλλων μορφών καταλοίπων σε ελικόπτερα ενώ αυτά 
είναι ακινητοποιημένα, κατά τη διάρκεια ελιγμών στο έδα¬ 
φος και κατά την απογείωση. Επιπλέον, παρέχεται περι¬ 
γραφή των τύπων των υγρών που χρησιμοποιούνται, 
όπου περιλαμβάνονται τα εξής: 

(α) Κοινές ονομασίες ή εμπορικές επωνυμίες 
(β) Χαρακτηριστικά, 

(γ) Επιπτώσεις στις επιδόσεις του ελικοπτέρου, 

(δ) Χρόνος αναμονής, και 
(ε) Προφυλάξεις κατά τη χρήση. 

8.3. Διαδικασίες πτήσης 

8.3.1 Πολιτική «πτήσης εξ όψεως» (ΥΡΒ)/ «πτήσης δι’ 
οργάνων» (ΙΡΒ). Περιγραφή της πολιτικής σχετικά με τη 
δυνατότητα εκτέλεσης «πτήσεων εξ όψεως» (νΡΒ) ή σχε¬ 
τικά με την απαίτηση εκτέλεσης «πτήσεων δι’ οργάνων» 
(ΙΡΒ) ή και με τη μεταβολή είδους πτήσης. 

8.3.2 Διαδικασίες αεροναυτιλίας. Περιγραφή όλων των 


διαδικασιών αεροναυτιλίας που σχετίζονται με τον(τους) 
τύπο(ους), καθώς και με την(τις) περιοχή(ές) πτητικής 
λειτουργίας. Πρέπει να λαμβάνονται υπόψη: 

(α) Οι κανονικές διαδικασίες αεροναυτιλίας, συμπερι- 
λαμβανομένης της πρακτικής διενέργειας ανεξάρτητων 
ελέγχων επαλήθευσης καταχωρίσεων που εισάγονται μέ¬ 
σω πληκτρολογίου, σε περίπτωση που οι εν λόγω κατα¬ 
χωρίσεις επηρεάζουν το ίχνος της πτήσης που πρόκειται 
να ακολουθήσει το ελικόπτερο, 

(β) Οι προδιαγραφές ελάχιστης επίδοσης αεροναυτι¬ 
λίας (ΜΝΡ3) και η πολική αεροναυτιλία (ΡΟίΑΒ), καθώς 
και η αεροναυτιλία σε άλλες καθορισμένες περιοχές, 

(γ) Η αεροναυτιλία περιοχής (ΒΝΑν). Περιγραφή των 
σχετικών διαδικασιών αεροναυτιλίας περιοχής (ΒΝΑΥ), 
όπως καθορίζονται στο Μέρος Γ του Εγχειριδίου Πτητι¬ 
κής Εκμετάλλευσης, 

(δ) Ο εκ νέου προγραμματισμός του σχεδίου πτήσης 
κατά τη διάρκεια της πτήσης, και 
(ε) Οι διαδικασίες για το ενδεχόμενο υποβάθμισης συ¬ 
στημάτων. 

8.3.3 Διαδικασίες ρύθμισης του υψομέτρου. 

8.3.4 Ακουστική φωνητική διάταξη συναγερμού. 

8.3.5 Διατηρείται σκόπιμα κενό. 

8.3.6 Διατηρείται σκόπιμα κενό. 

8.3.7. Πολιτική και διαδικασίες σχετικές με τη διαχείρι¬ 
ση των καυσίμων κατά τη διάρκεια της πτήσης. 

8.3.8 Δυσμενείς και ενδεχομένως επικίνδυνες ατμο¬ 
σφαιρικές συνθήκες. Διαδικασίες πτητικής λειτουργίας 
στο πλαίσιο δυσμενών και ενδεχομένως επικίνδυνων 
ατμοσφαιρικών συνθηκών ή/και διαδικασίες αποφυγής 
των παραπάνω, όπου περιλαμβάνονται τα ακόλουθα: 

(α) Καταιγίδες, 

(β) Συνθήκες παγιοποίησης, 

(γ) Αναταράξεις, 

(δ) Διάτμηση ανέμου (ννίηάεΙιβαΓ), 

(ε) Ταχύρευμα (ίβΐείΓβαπι), 

(στ) Νέφη ηφαιστειογενούς τέφρας, 

(ζ) Ισχυρή βροχόπτωση, 

(η) Αμμοθύελλες, 

(θ) Ρεύματα αέρα, η δημιουργία των οποίων σχετίζεται 
με την ύπαρξη ορεινών όγκων και 
(ι) Σημαντικές ατμοσφαιρικές αναστροφές. 

8.3.9 Απόρρευμα ανατάραξης (νναΚβ ίυΓάυΙβηοβ) και κα- 
τώρευμαστροφείαυ (ΓοΐΟΓάοννηνναεΙι). Κριτήρια διαχωρι¬ 
σμού απορρεύματος ανατάραξης και κατωρεύματας 
στροφείου, λαμβανομένων υπόψη των τύπων ελικοπτέ¬ 
ρου, των συνθηκών ανέμου και της τοποθεσίας της πε¬ 
ριοχής προσγείωσης-απογείωσης (ΡΑΤΟ). 

8.3.10 Μέλη πληρώματος στις θέσεις τους. Οι απαιτή¬ 
σεις σχετικά με την κατάληψη από τα μέλη πληρώματος 
των καθορισμένων θέσεων ή καθισμάτων τους κατά τη 
διάρκεια διαφόρων φάσεων της πτήσης ή οποτεδήποτε 
κρίνεται αναγκαίο για λόγους ασφαλείας. 

8.3.11 Χρήση ζωνών ασφαλείας για πλήρωμα και επιβά¬ 
τες. Οι απαιτήσεις χρήσης ζωνών ασφαλείας ή/και ιμά¬ 
ντων πρόσδεσης από τα μέλη του πληρώματος και τους 
επιβάτες κατά τη διάρκεια των διαφόρων φάσεων της 
πτήσης ή σποτεδήποτε κρίνεται αναγκαίο για λόγους 
ασφαλείας. 

8.3.12. Είσοδος στο θάλαμο διακυβέρνησης. Προϋπο¬ 
θέσεις εισόδου στο θάλαμο διακυβέρνησης προσώπων 
που δεν ανήκουν στο πλήρωμα θαλάμου διακυβέρνησης. 
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Πρέπει επίσης να περιλαμβάνεται η πολιτική αχετικά με 
την είσοδο επιθεωρητών της Αρχής. 

8.3.13. Χρήση κενών θέσεων πληρώματος. Προϋποθέ¬ 
σεις και διαδικασίες σχετικές με τη χρήση των κενών θέ¬ 
σεων πληρώματος. 

8.3.14. Μη-ικανότητα εκπλήρωσηςτων καθηκόντωντων 
μελών του πληρώματος. Διαδικασίες που ακολουθούνται 
στηνπερίπτωση μη-ικανότητας εκπλήρωσηςτων καθηκό¬ 
ντων των μελών του πληρώματος κατά τη διάρκεια της 
πτήσης. Πρέπει να περιλαμβάνονται παραδείγματα των 
μορφών μη-ικανότητας εκπλήρωσης των καθηκόντων και 
των μεθόδων προσδιορισμού αυτών. 

8.3.15 Απαιτήσεις ασφαλείας θαλάμου επιβατών. Οι 
σχετικές διαδικασίες καλύπτουν: 

(α) Την προετοιμασία του θαλάμου επιβατών για την 
πτήση, τις απαιτήσεις κατά τη διάρκεια της πτήσης και τις 
προετοιμασίες για την προσγείωση, συμπεριλαμβανομέ¬ 
νων των διαδικασιών για την ασφάλιση του θαλάμου επι¬ 
βατών και των χώρων τοποθέτησης εδεσμάτων και ποτών 
του ελικοπτέρου, 

(β) Τις διαδικασίες βάσει των οποίων εξασφαλίζεται ότι 
οι επιβάτες κάθονται σε σημεία όπου, σε περίπτωση που 
απαιτείται αναγκαστική εκκένωση του ελικοπτέρου, διευ¬ 
κολύνουν και δεν εμποδίζουν τη διαδικασία εκκένωσης 
του ελικοπτέρου, 

(γ) Τις διαδικασίες που ακολουθούνται κατά την επιβί¬ 
βαση και αποβίβαση των επιβατών, 

(δ) Τις διαδικασίες σε περίπτωση εφοδιασμού με καύσι¬ 
μα ενώ οι επιβάτες βρίσκονται στο ελικόπτερο, ή επιβιβά¬ 
ζονται και αποβιβάζονται από αυτό, και 
(ε) Το κάπνισμα στο ελικόπτερο. 

8.3.16 Διαδικασίες ενημέρωσης των επιβατών πριν από 
την πτήση. Τα περιεχόμενα, τα μέσα και τον χρόνο ενημέ¬ 
ρωσης των επιβατών, σύμφωνα με το ϋΑΒ-ΟΡ3 3.285. 

8.3.17 Διατηρείται Σκόπιμα κενό. 

8.4 Πτητική λειτουργία παντός καιρού(Αν\/0). Περιγρα¬ 
φή των επιχειρησιακών διαδικασιών που σχετίζονται με 
την πτητική λειτουργία παντός καιρού (Βλέπε επίσης τα 
Τμήματα Δ και Ε του παρόντος). 

8.5 Διατηρείται Σκόπιμα κενό. 

8.6 Χρήση του εγχειριδίου ελαχίστου εξοπλισμού (Μ ΕΕ) 
και του καταλόγου απόκλισης από την εγκεκριμένη δια¬ 
μόρφωση (ΟΠΕ) 

8.7 Πτήσεις μη δημόσιου χαρακτήρα. Διαδικασίες και 
περιορισμοί σχετικά με: 

(α) Εκπαιδευτικές πτήσεις, (ΐΓαίηίης ίΙί9ΐιΐ5) 

(β) Δοκιμαστικές πτήσεις, (ΐβεΐίΙίςΙιΐδ) 

(γ) Πτήσεις παράδοσης, (όβΐίνθίγίΐίςΐιίε) 

(δ) Πτήσεις αυτομεταφοράς (ΙβΓίγίΙίςόΐδ), 

(ε) Αποδεικτικές πτήσεις (όβπιοηδΐΓ3ΐίοη ίΙί 9 ΐιίδ), και 
(στ) Πτήσεις για καθορισμό θέσης (ροδίΙίοηίη 9 ίΙί 9 όΐδ) 

8.8 Απαιτήσεις οξυγόνου 

8.8.1 Επεξήγηση των προϋποθέσεων βάσει των οποίων 
χορηγείται και χρησιμοποιείται οξυγόνο. 

8.8.2 Οι απαιτήσεις οξυγόνου καθορίζονται για: 

(α) Το πλήρωμα θαλάμου διακυβέρνησηςΥ 

(β) Το πλήρωμα θαλάμου επιβατών, και 
(γ) Τους επιβάτες. 

9. ΜΕΤΑΦΟΡΑ ΕΠΙΚΙΝΔΥΝΩΝ ΥΑΙΚΩΝ ΚΑΙ ΟΠΛΩΝ 
9.1 Πληροφορίες, οδηγίες και γενική καθοδήγηση σχε¬ 
τικά με τη μεταφορά επικινδύνων υλικών, όπου περιλαμ¬ 
βάνονται: 


(α) Η πολιτική του αερομεταφορέα σχετικά με τη μετα¬ 
φορά επικινδύνων υλικών, 

(β) Η καθοδήγηση σχετικά με τους όρους για την απο¬ 
δοχή, την τοποθέτηση ετικετών, την διαχείρηση, την απο¬ 
θήκευση και το διαχωρισμό των επικινδύνων υλικών, 

(γ) Οι διαδικασίες αντίδρασης στις καταστάσεις έκτα¬ 
κτης ανάγκης, που αφορούν επικίνδυνα υλικά, 

(δ) Τα καθήκοντα του συνόλου του εμπλεκομένου προ¬ 
σωπικού, σύμφωνα με το ϋΑΒ-ΟΡδ 3.1215, και 
(ε) Οι οδηγίες σχετικά με τη μεταφορά των εργαζομέ¬ 
νων του αερομεταφορέα. 

9.2. Όροι μεταφοράς όπλων, πυρομαχικών και όπλων 
για αθλητικούς σκοπούς. 

10. ΑΣΦΑΛΕΙΑ (δΕΟΟΒΙΤΥ) 

10.1 Οδηγίες και καθοδήγηση ασφαλείας (δβουΓίίγ) μη 
εμπιστευτικού χαρακτήρα, οι οποίες περιλαμβάνουν τις 
εξουσίες και τις ευθύνες του επιχειρησιακού προσωπι¬ 
κού. Πρέπει επίσης να περιλαμβάνονται οι πρακτικές και 
οι διαδικασίες σχετικά με το χειρισμό και την αναφορά 
εγκληματικών πράξεων στο ελικόπτερο, όπως παράνο¬ 
μες επεμβάσεις, δολιοφθορές, βομβιστικές απειλές και 
αεροπειρατείες. 

10.2. Περιγραφή μέτρων πρόληψης και εκπαίδευσης, 
όσον αφορά την ασφάλεια (δβουΓίίγ). 

Σημείωση: Ορισμένα μέρη σχετικά με τις οδηγίες και 
την καθοδήγηση στοντομέατης ασφάλειας (δβουΓίίγ) δύ- 
ναται να λάβουν εμπιστευτικό χαρακτήρα. 

11. ΧΕΙΡΙΣΜΟΣ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ ΚΑΙ ΣΥΜΒΑΝΤΩΝ 
Διαδικασίες σχετικά με το χειρισμό, τη γνωστοποίηση 

και την αναφορά ατυχημάτων και συμβάντων. Το τμήμα 
αυτό περιλαμβάνει: 

(α) Τους ορισμούς ατυχημάτων και συμβάντων και τις 
σχετικές ευθύνες όλων των εμπλεκομένων προσώπων, 

(β) Τ ις περιγραφές των διευθύνσεων της εταιρείας, των 
Αρχών ή άλλων υπηρεσιών που πρέπει να ειδοποιούνται, 
καθώς και τις μεθόδους και τη σειρά με την οποία θα ει¬ 
δοποιηθούν, σεπερίτττωση ατυχήματος, 

(γ) Τις ειδικές απαιτήσεις ειδοποίησης σε περίπτωση 
ατυχήματος ή συμβάντος, εφόσον μεταφέρονται επικίν¬ 
δυνα υλικά, 

(δ) Περιγραφή των απαιτήσεων αναφοράς ειδικών ατυ¬ 
χημάτων και συμβάντων, 

(ε) Πρέπει επίσης να περιλαμβάνονται τα έντυπα που 
χρησιμοποιούνται για την αναφορά, καθώς και η διαδικα¬ 
σία υποβολής τους στην Αρχή, και 
(στ) Περιγραφή της δυνατότητας εφαρμογής και των 
σχετικών εντύπων που πρόκειται να χρησιμοποιηθούν, σε 
περίταωση που ο αερομεταφορέας θεσπίζει πρόσθετες 
διαδικασίες αναφοράς σχετικά με την ασφάλεια, για δική 
του εσωτερική χρήση. 

12. ΚΑΝΟΝΕΣ ΑΕΡΟΣ 

Οι κανόνες αέρος περιλαμβάνουν: 

(α) Τους κανόνες τττήσης εξ όψεως και δι’ οργάνων 
(νΡΒ/ΙΡΒ), 

(β) Την εφαρμογή των κανόνων αέρος σε συγκεκριμένη 
επικράτεια, 

(γ) Τις διαδικασίες επικοινωνιών, συμπεριλαμβανομέ¬ 
νων και των διαδικασιών απώλειας επικοινωνίας, 

(δ) Τις πληροφορίες και τις οδηγίες που σχετίζονται με 
την αναχαίτιση πολιτικών ελικοτττέρων, 

(ε) Τις περιστάσεις κατά τις οποίεςπρέπει να γίνεται συ¬ 
νεχής ακρόαση της συχνότητας, 

(στ) Τα σήματα. 
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(ζ) Το σύστημα χρόνσυ που χρησιμοποιείται στην πτητι¬ 
κή λειτουργία, 

(η) Τις εξουσιοδοτήσεις ελέγχου εναέριας κυκλοφο¬ 
ρίας, τη σχολαστική τήρηση του σχεδίου πτήσης και τις 
αναφορές θέσης, 

(θ) Τα οπτικά σήματα που χρησιμοποιούνται για την 
προειδοποίηση ελικοπτέρου που δεν διαθέτει άδεια διέ¬ 
λευσης και το οποίο εκτελεί πτήση ή πράκειται να εισέλ- 
θει εντάς περιοχής στην οποία ισχύουν περιοριστικά μέ¬ 
τρα, εντάς απαγορευμένης ή επικίνδυνης περιοχής, 

(ι) Τις διαδικασίες για χειριστές που αντιλαμβάνονται 
ατύχημα ή λαμβάνουν σήμα κινδύνου, 

(ια) Τους οπτικούς κώδικες εδάφους / αέρος που χρη¬ 
σιμοποιούν οι επιζώντες, τις περιγραφές και τη χρήση 
βοηθημάτων σηματοδάτησης, και 
(ιβ) Τα σήματα κινδύνου και επείγουσας ανάγκης. 

Β ΘΕΜΑΤΑ ΠΤΗΤΙΚΗΣ ΑΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΕΑΙΚΟΠΤΕΡΟΥ - 
ΣΧΕΤΙΖΟΜΕΝΑ ΜΕ ΤΟΝ ΤΥΠΟ 
Εξέταση των διαφορών μεταξύ τύπων και παραλλαγών 
τύπων, με τους ακάλουθους τίτλους: 

0. ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΑΗΡΟΦΟΡΙΕΣ ΚΑΙ ΜΟΝΑΔΕΣ ΜΕ¬ 
ΤΡΗΣΗΣ. 

0.1 Γενικές πληροφορίες (π.χ. διαστάσεις του ελικοπτέ¬ 
ρου), συμπεριλαμβανομένης της περιγραφής των μονά¬ 
δων μέτρησης που χρησιμοποιούνται για την πτητική λει¬ 
τουργία του συγκεκριμένου τύπου ελικοπτέρου και πίνα¬ 
κες μετατροπής. 

1. ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΟΙ 

1.1 Περιγραφή των πιστοποιημένων περιορισμών και 
των επιχειρησιακών περιορισμών σε ισχύ, άπου περιλαμ¬ 
βάνονται: 

(α) Το καθεστώς πιστοποίησης (π.χ. ϋΑΒ-27, ϋΑΒ-29, 
ΙΟΑΟ Παράρτημα 16 (ϋΑΒ-34 και ϋΑΒ-36) κ.λ.π.), 

(β) Η διαμάρφωση θέσεων επιβατών για κάθε τύπο ελι¬ 
κοπτέρου, συμπεριλαμβανομένης μιας εικονογραφημέ¬ 
νης παρουσίασης, 

(γ) Οι εγκεκριμένοι τύποι πτητικής λειτουργίας (π.χ. 
πτήση εξ άψεως / δι’ οργάνων (ΥΡΒ/ΙΡΒ), κατηγορία ΟΑΤ 
ΙΙ/ΙΙΙ, τύπος αεροναυτιλίας ΒΝΡ (ΒΝΡ Τγρβ), πτήση σε 
γνωστές συνθήκες παγοποίησης κ.λ.π.), 

(δ) Η σύνθεση του πληρώματος, 

(ε) Η μάζα και το κέντρο βάρους, 

(στ) Οι περιορισμοί ταχύτητας, 

(ζ) 0(οι) περιορισμάς(οι) πτήσης (ίΙίςΙιί βηνβίορβ) 

(η) Τα άρια ανέμου, 

(θ) Οι περιορισμοίτων επιδέσεων γιατις ισχύουσες δια¬ 
μορφώσεις, 

(ι) Η κλίση, 

(ια) Τα κατάλοιπα της ατράκτου του ελικοπτέρου, και 
(ιβ) Οι περιορισμοίτων συστημάτων. 

2. ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ ΕΠΕΙΓΟΥΣΗΣ ΑΝΑΓΚΗΣ 

2.1 Στις διαδικασίες και τα καθήκοντα επείγουσας ανά¬ 
γκης που ανατίθενται στο πλήρωμα, οι ενδεδειγμένοι πί¬ 
νακες ελέγχου ενεργειών, το σύστημα χρήσης των πινά¬ 
κων ελέγχου ενεργειών, καθώς και δήλωση που καλύπτει 
τις απαραίτητες διαδικασίες συντονισμού μεταξύ των 
πληρωμάτων θαλάμου διακυβέρνησης και θαλάμου επι¬ 
βατών, περιλαμβάνονται οι ακάλουθες διαδικασίες και 
καθήκοντα επείγουσας ανάγκης: 

(α) Μη-ικανάτητας εκπλήρωσης των καθηκάντων μέ¬ 
λους πληρώματος, 

(β) Ασκήσεων σε περιπτώσεις πυρκαγιάς και εμφάνισης 
καπνού. 


(γ) Σε περίπτωση κεραυνοπληξίας, 

(δ) Επικοινωνιών κινδύνου και ειδοποίησης της υπηρε¬ 
σίας εξυπηρέτησης ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας για 
καταστάσεις επείγουσας ανάγκης 
(ε) Βλάβης κινητήρα, 

(στ) Αστοχίας συστημάτων, 

(ζ) Καθοδήγησης στο πλαίσιο αλλαγής κατεύθυνσης 
σχετικά με το ελικοδράμιο προορισμού, σε περίπτωση 
σοβαρής τεχνικής βλάβης, 

(η) Προειδοποιητικού συστήματος ΑΥΑΟ 

(θ) Διάτμησης ανέμου(ννΐηά3ΐιβ3Γ) και 

(ι) Αναγκαστικής προσγείωσης / προσθαλάσσωσης. 

3. ΚΑΝΟΝΙΚΕΣ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ 

3.1 Στις κανονικές διαδικασίες και τα καθήκοντα που 
ανατίθενται στο πλήρωμα, οι ενδεδειγμένοι πίνακες ελέγ¬ 
χου ενεργειών, το σύστημα χρήσης των καταλάγων ελέγ¬ 
χου ενεργειών καθώς και η δήλωση που καλύπτει τις απα¬ 
ραίτητες διαδικασίες συντονισμού μεταξύ των πληρωμά¬ 
των θαλάμου διακυβέρνησης και θαλάμου επιβατών, 
περιλαμβάνουν τις ακάλουθες διαδικασίες και καθήκο¬ 
ντα: 

(α) Προ της πτήσης, 

(β) Προ της αναχώρησης, 

(γ) Ρύθμισης και ελέγχου υψομέτρου, 

(δ) Τροχοδράμησης, απογείωσης και ανάδου, 

(ε) Μείωσης θορύβου, 

(στ) Οριζάντιας πτήσης (θΓυίδβ)και καθάδου, 

(ζ) Προσέγγισης, προετοιμασίας για την προσγείωση 
και ενημέρωσης των επιβαινάντων (οΓβνν άΓΐβίΙης), 

(η) Προσέγγισης στο πλαίσιο «πτήσης εξ άψεως» (νΡΒ), 
(θ) Προσέγγισης δι’ οργάνων (ΙΡΒ), 

(ι) Οπτικής προσέγγισης και προσέγγισης στον κύκλο 
του ελικοδρομίου, 

(ια) Αποτυχημένης προσέγγισης, 

(ιβ) Κανονικής προσγείωσης, και 
(ιγ) Μετά την προσγείωση 

4. ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ 

4.0 Τα στοιχεία επιδέσεων παρέχονται σε μορφή που 
επιτρέπει την ευχερή χρήση τους. 

4.1 Στοιχεία επιδέσεων. Σε αυτά περιλαμβάνεται υλικά 
επιδέσεων το οποίο παρέχει τα απαραίτητα στοιχεία σχε¬ 
τικά με τη συμμάρφωση προς τους άρους επιδέσεων, οι 
οποίες καθορίζονται στα Τμήματα ΣΤ, Ζ, Η και Θ του πα- 
ράντος. 

4.2 Σε περίπτωση που δεν είναι διαθέσιμα στο εγκεκρι¬ 
μένο εγχειρίδιο πτήσης ελικοπτέρου (ΗΡΜ) στοιχεία επι¬ 
δέσεων, τα οποία απαιτούνται απά την αντίστοιχη κατη¬ 
γορία επιδέσεων, πρέπει να περιλαμβάνονται άλλα στοι¬ 
χεία αποδεκτά απά την Αρχή. Εναλλακτικά, το Εγχειρίδιο 
Πτητικής Εκμετάλλευσης μπορεί να παραπέμπει σε εγκε¬ 
κριμένα στοιχεία που περιέχονται στο ΗΡΜ, εφάσονταεν 
λέγω στοιχεία κατά πάσα πιθανάτητα δεν χρησιμοποιού¬ 
νται συχνά ή σε κατάσταση επείγουσας ανάγκης. 

5. ΜΑΖΑ ΚΑΙ ΖΥΓΟΣΤΑΘΜΙΣΗ 

Οι οδηγίες και τα στοιχεία σχετικά με τον υπολογισμέ 
της μάζας και της ζυγοστάθμισης περιλαμβάνουν τα ακά- 
λουθα: 

(α) Σύστημα υπολογισμού (π.χ. σύστημα δεικτών κέ¬ 
ντρου βάρους), 

(β) Πληροφορίες και οδηγίες σχετικές με τη συμπλή¬ 
ρωση των εγγράφων μάζας και ζυγοστάθμισης, συμπερι¬ 
λαμβανομένων των χειράγραφων εγγράφων ή των εγ- 
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γράφων που συντάσσονται με ηλεκτρονικό υπολογιστή 
(μηχανογραφημένων), 

(γ) Οριακές μάζες και κέντρο βάρους τύπων, παραλλα¬ 
γών τύπων ή μεμονωμένων ελικοπτέρων που χρησιμο¬ 
ποιούνται από τον αερομεταφορέα, και 

(δ) Η συνολική μάζα λειτουργίας (ΟΓγ ΟρβΓαίίης ννβίςάΐ) 
και το αντίστοιχο κέντρο βάρους ή δείκτη κέντρου βά¬ 
ρους . 

6. ΦΟΡΤΩΣΗ 

Διαδικασίες και αναγκαία μέτρα σχετικά με τη φόρτωση 
και την ασφάλιση του φορτίου στο ελικόπτερο. 

7. ΣΧΕΔΙΑΣΜΟΣ ΠΤΗΣΕΩΝ 

7.1 Στοιχεία και οδηγίες που απαιτούνται για τον προ και 
κατά τη διάρκεια της πτήσης σχεδίασμά. Αναλάγως της 
περίπτωσης, περιλαμβάνονται διαδικασίες για πτητική 
λειτουργία με τον(τους) κινητήρα(ες) εκτός λειτουργίας 
και για πτήσεις προς απομονωμένα ελικοδρόμια. 

7.2 Οι μέθοδοι υπολογισμού του καυσίμου που απαιτεί¬ 
ται για τα διάφορα στάδια της πτήσης, σύμφωνα με την 
ϋΑΡ-ΟΡ3 3.255ϋΑΒ-ΟΡδ 3.255. 

8. ΚΑΤΑΑΟΓΟΣ ΑΠΟΚΑΙΣΗΣ ΑΠΟ ΤΗΝ ΕΓΚΕΚΡΙΜΕΝΗ 
ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ (ΟΟΙ_) 

Ο (Οι) κατάλογος (οι) απάκλισης από την εγκεκριμένη 
διαμόρφωση, εφόσον παρέχεται(ονται) από τον κατα¬ 
σκευαστή, λαμβανομένων υπόψη των τύπων και των πα¬ 
ραλλαγών τύπου του ελικοπτέρου πτητικής λειτουργίας, 
συμπεριλαμβανομένων των διαδικασιών που ακολουθού¬ 
νται σε περίπτωση αποστολής ελικοπτέρου σύμφωνα με 
τους όρους του δικού του εγχειριδίου παρέκκλισης από 
την εγκεκριμένη διαμόρφωση. (ΟΟί) 

9. ΚΑΤΑΑΟΓΟΣ ΕΛΑΧΙΣΤΟΥ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ (ΜΕΙ_) 

Ο κατάλογος ελαχίστου εξοπλισμού (ΜΕΕ) λαμβανομέ¬ 
νων υπ’ όψη των τύπων και παραλλαγών τύπου του ελικο¬ 
πτέρου πτητικής λειτουργίας καθώς και του/της (των) τύ- 
που(ων)/περιοχής(ών) πτητικής λειτουργίας. Ο εν λόγω 
κατάλογος (ΜΕΕ) περιλαμβάνει τον εξοπλισμά αεροναυ¬ 
τιλίας και να λαμβάνει υπ’ άψητις απαιτούμενες επιδόσεις 
αεροναυτιλίας για την διαδρομή και την περιοχή πτητικής 
λειτουργίας. 

10. ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ ΕΠΙΒΙΩΣΗΣ ΚΑΙ ΕΠΕΙΓΟΥΣΑΣ ΑΝΑ¬ 
ΓΚΗΣ, ΣΥΜΠΕΡΙΛΑΜΒΑΝΟΜΕΝΟΥ ΤΟΥ ΟΞΥΓΟΝΟΥ 

10.1 Κατάλογος του προς μεταφορά εξοπλισμού επι¬ 
βίωσης στο πλαίσιο διαδρομών που εκτελεί το ελικάπτε- 
ρο και διαδικασίες ελέγχου της κατάστασης συντήρησης 
του εξοπλισμού, πριν από την απογείωση. Πρέπει επίσης 
να περιλαμβάνονται οδηγίες σχετικές με τη θέση, τη δυ¬ 
νατότητα πρόσβασης και τη χρήση του εξοπλισμού επι¬ 
βίωσης και επείγουσας ανάγκης, καθώς και ο(οι) σχετι- 
κός(οι') κατάλογος(οι) ελέγχου ενεργειών. 

10.2 Η διαδικασία σχετικά με τον καθορισμά της απαι- 
τούμενης και της διαθέσιμης ποσότητας οξυγόνου. Τα 
χαρακτηριστικά της πτήσης και ο αριθμός των επιβαινό- 
ντων. 

11. ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ ΕΚΚΕΝΩΣΗΣ ΕΠΕΙΓΟΥΣΑΣ ΑΝΑΓΚΗΣ 

11.1 Οδηγίες σχετικές με την προετοιμασία εκκένωσης 
επείγουσας ανάγκης, συμπεριλαμβανομένου του συντο¬ 
νισμού ενεργειών του πληρώματος και του καθορισμού 
σταθμών επείγουσας ανάγκης. 

11.2 Διαδικασίες εκκένωσης επείγουσας ανάγκης. Πε¬ 
ριγραφή των καθηκάντων του συνόλου των μελών του 
πληρώματος στο πλαίσιο της ταχείας εκκένωσης του ελι¬ 


κοπτέρου και του χειρισμού των επιβατών στην περίπτω¬ 
ση αναγκαστικής προσγείωσης, προσθαλάσσωσης ή άλ¬ 
λης κατάστασης επείγουσας ανάγκης. 

12. ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟΥ 
Περιγραφή των συστημάτων ελικοπτέρου, που σχετίζο¬ 
νται μετά χειριστήριακαι τις ενδείξεις , καθώς και οδηγίες 
λειτουργίας. (Βλέπε ΙΕΜ στο Προσάρτημα 1 στην ϋΑΒ- 
ΟΡ33.1045). 

Γ ΟΔΗΓΙΕΣ ΚΑΙ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ ΔΙΑΔΡΟΜΗΣ ΚΑΙ ΕΛΙ¬ 
ΚΟΔΡΟΜΙΟΥ 

1. Οι οδηγίες και οι πληροφορίες που αφορούν επικοι¬ 
νωνίες, αεροναυτιλία και ελικοδράμια, συμπεριλαμβανο¬ 
μένων των ελάχιστων επιπέδων και υψών πτήσης για κά¬ 
θε διαδρομή στην οποία πρόκειται να εκτελεστεί πτήση, 
καθώς και των ελάχιστων πτητικής λειτουργίας για κάθε 
ελικοδράμιο που σχεδιάζεται να χρησιμοποιηθεί, περι¬ 
λαμβάνουν: 

(α) Το ελάχιστο επίπεδο / ύψος πτήσης, 

(β) Τα ελάχιστα πτητικής λειτουργίας σχετικά με την 
αναχώρηση, τον προορισμό και τα ελικοδρόμια εναλλα¬ 
γής. 

(γ) Τα μέσα επικοινωνίας και τα βοηθήματα αεροναυτι¬ 
λίας, 

(δ) Στοιχεία ΡΑΤΟ/διαδρόμου και εγκαταστάσεων ελι¬ 
κοδρομίου, 

(ε) Διαδικασίες προσέγγισης, αποτυχημένης προσέγγι¬ 
σης και διαδικασίες αναχώρησης, συμπεριλαμβανομέ¬ 
νων των διαδικασιών μείωσης θορύβου, 

(στ) Διαδικασίες απώλειας επικοινωνιών, 

(ζ) Τα μέσα έρευνας και διάσωσης στην περιοχή πάνω 
απάτην οποία πράκειται να πραγματοποιήσει διέλευση το 
ελικάπτερο, 

(η) Περιγραφή των αεροναυτικών χαρτών που πρέπει 
να μεταφέρονται στο ελικάπτερο σε σχέση με τον τύπο 
της πτήσης και της διαδρομής στην οποία πράκειται να 
εκτελεστεί η πτήση, συμπεριλαμβανομένης της μεθάδου 
ελέγχου της εγκυράτητάς τους, 

(θ) Τις διαθέσιμες αεροναυτικές πληροφορίες και μετε¬ 
ωρολογικές υπηρεσίες, 

(ι) Τις διαδικασίες επικοινωνιών / αεροναυτιλίας 
(ΟΟΜ/ΝΑν) κατά την διαδρομή, 

(ια) Σκόπιμα διατηρείται κενό, 

(ιβ) Τους ειδικούς περιορισμούς ελικοδρομίου (περιο¬ 
ρισμούς επιδόσεων, επιχειρισιακών διαδικασιών κ.λ.π.). 
Δ. ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 

1. Εκπαιδευτικά προγράμματα και προγράμματα ελέγ¬ 
χων για το σύνολο του επιχειρησιακού προσωπικού στο 
οποίο έχουν ανατεθεί επιχειρησιακά καθήκοντα σε σχέση 
με την προετοιμασία ή/και τη διεξαγωγή πτήσης. 

2. Τα εκπαιδευτικά προγράμματα και τα προγράμματα 
ελέγχων περιλαμβάνουν: 

2.1 Για το πλήρωμα θαλάμου διακυβέρνησης. Όλα τα 
σχετικά θέματα που καθορίζονται στα Τμήματα Ε και ΙΔ 
του παράντος, 

2.2 Γ ια τα μέλη πληρώματος εκτός των μελών πληρώ¬ 
ματος θαλάμου διακυβέρνησης . Όλα τα σχετικά θέματα 
που καθορίζονται στο Τμήμα ΙΕ του παρόντος, 

2.3 Γ ια το εκάστοτε επιχειρησιακό προσωπικό, συμπε¬ 
ριλαμβανομένων όλων των μελών πληρώματος: 

(α) Όλα τα σχετικά θέματα που καθορίζονται στο Τμήμα 
ΙΗ (Εναέρια μεταφορά επικινδύνων υλικών), και 
(β) Όλα τα σχετικά θέματαπου καθορίζονται στο Τμήμα 
ΙΘ (Ασφάλεια). 
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2.4 Γιατο επιχειρησιακό προσωπικό που δεν ανήκει στα 
μέλη του πληρώματος (π.χ. επιμελητές πτήσεων, προσω¬ 
πικό επίγειας εξυπηρέτησης κ.λ.π.) όλα τα άλλα σχετικά 
θέματα τα οποία καθορίζονται στον παράντα κανόνισμά 
και αφορούν στα καθήκοντά τους. 

3. Διαδικασίες 

3.1 Διαδικασίες σχετικές με εκπαίδευση και ελέγχους. 

3.2 Διαδικασίες που εφαρμάζονται σε περίπτωση που 
το προσωπικά δεν επιτυγχάνει ή δεν τηρεί τα απαιτούμε- 
να πρότυπα. 

3.3 Διαδικασίες οι οποίες εξασφαλίζουν ότι κατά τη 
διάρκεια εκτέλεσης δημοσίων αερομεταφορών δεν προ¬ 
σομοιώνονται μη κανονικές καταστάσεις ή καταστάσεις 
επείγουσας ανάγκης, που απαιτούν την εφαρμογή μέ¬ 
ρους ή όλων των διαδικασιών μη κανονικών καταστάσεων 
ή καταστάσεων επείγουσας ανάγκης, καθώς και προσο¬ 
μοίωση των μετεωρολογικών συνθηκών δι’ οργάνων 
(ΙΜΟ) με τεχνητά μέσα. 

4. Περιγραφή των προς φύλαξη εγγράφων τεκμηρίω¬ 
σης και περίοδοι φύλαξης. (Βλέπε Προσάρτημα 1 στο 
ϋΑΒ-ΟΡ3 3.1065.) 

Προσάρτημα 1 στο ϋΑΒ-ΟΡ8 3.1065 
Περίοδοι φύλαξης εγγράφων 

Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι οι ακάλουθες πλη¬ 
ροφορίες / έγγραφα, στα οποία η Αρχή έχει δυνατάτητα 
πρόσβασης, φυλάσσονται σε αποδεκτή μορφή για τις πε- 
ριάδους που εμφανίζονται στους ακάλουθους πίνακες. 

Σημείωση: Πράσθετες πληροφορίες σχετικά με τα αρ¬ 
χεία συντήρησης καθορίζονται στο Τμήμα ΙΓ. 

Πίνακας 1 

Πληροφορίες που χρησιμοποιούνται στο πλαίσιο της 
προετοιμασίας και εκτέλεσης πτήσης 

Πληροφορίες που χρησιμοποιούνται στο πλαίσιο της 
προετοιμασίας και εκτέλεσης πτήσης, άπως περιγράφο- 
νται στο ϋΑΒ-ΟΡδ 3.135 

Επιχειρησιακά σχέδιο πτήσης 3 μήνες 

Τεχνικό μητρώο ελικοπτέρου 24 μήνες μετά απά 

την ημερομηνία της 
τελευταίας καταχώ¬ 
ρισης 

Έγγραφα ενημέρωσης αγγε- 
λιών/υπηρεσίας αεροναυτικών 
πληροφοριών (ΝΟΤΑΜ/ΑΙ3) 
σχετικά με τη συγκεκριμένη 
πτήση, εφάσον συντάσσονται 
απά τον αερομεταφορέα 

Επίσημα έγγραφα βάρους και 
ζυγοστάθμισης 

Γνωστοποίηση ειδικών φορ¬ 
τίων, συμπεριλαμβανομένων 
εγγράφων πληροφοριών προς 
τον Κυβερνήτη σχετικά με επι¬ 
κίνδυνα υλικά 

Πίνακας 2 

Αναφορές 

Αναφορές 

Μητρώο καταγραφής πτήσης 
(ίουΓπβγ Ιθ9) 


3 μήνες 
3 μήνες 

3 μήνες 

3 μήνες 


Αναφορά(ές) πτήσης σχετικά 
με την καταγραφή λεπτομερει¬ 
ών κάθε περιστατικού, άπως κα¬ 
θορίζεται στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.420 ή 
κάθε γεγονάτος του οποίου η 
αναφορά /καταγραφή κρίνεται 

απαραίτητη απά τον κυβερνήτη 3 μήνες 

Αναφορές σχετικά με υπερ¬ 
βάσεις καθηκόντων ή/και μειώ¬ 
σεις περιόδων ανάπαυσης 3 μήνες 


Πίνακας 3 

Αρχεία πληρώματος θαλάμου διακυβέρνησης 

Αρχεία πληρώματος θαλάμου διακυβέρνησης 

Χράνος πτήσης, απασχάλη- 
σης και ανάπαυσης 15 μήνες 

Πτυχίο για όσο χρονικό διά¬ 

στημα το μέλος του 
πληρώματος θαλά¬ 
μου διακυβέρνησης 
κάνει χρήση των προ¬ 
νομίων του πτυχίου 
για τον αερομεταφο¬ 
ρέα 

Μεταβατική εκπαίδευση και 
έλεγχος 

Πράγραμμα εκπαίδευσης για 
κυβερνήτες (συμπεριλαμβανο¬ 
μένου του ελέγχου) 

Επαναληπτική εκπαίδευση 
και έλεγχος 

Εκπαίδευση και έλεγχος σχε¬ 
τικά με την εκτέλεση πτητικών 
καθηκάντων απά οποιαδήποτε 
θέση χειριστή 

Πρόσφατη πείρα (παραπο¬ 
μπή στο ϋΑΒ-ΟΡ3 3.970) 

Αξιολόγηση διαδρομής και 
ελικοδρομίου (παραπομπή στο 
ϋΑΒ-ΟΡ3.1975) 

Εκπαίδευση και αξιολόγηση 
για ειδικές πτητικές επιχειρή¬ 
σεις εφόσον απαιτείται από τον 
παρόντα Κανονισμό (π.χ. 

ΗΕΜ3, ΟΑΤΙΙ/ΙΙΙ) 

Εκπαίδευση σχετικά με επι¬ 
κίνδυνα υλικά , ανάλογα με την 
περίπτωση 

Πίνακας 4 

Αρχεία πληρώματος θαλάμου επιβατών 


3 έτη 

3 έτη 
3 έτη 

3 έτη 
15 μήνες 

3 έτη 

3 έτη 
3 έτη 


Αρχεία πληρώματος θαλάμου επιβατών 


Χράνος πτήσης, απασχάλη- 
σης και ανάπαυσης. 

Αρχική εκπαίδευση, μεταβατική 
εκπαίδευση και εκπαίδευση 
διαφορών (συμπε¬ 
ριλαμβανομένου του ελέγχου) 


15 μήνες 
Γ ια άσο χρονικό 
διάστημα το 
το μέλος πληρώ¬ 
ματος θαλάμου επι¬ 
βατών εργάζεται για 
τον αερομεταφορέα 
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Περιοδική εκπαίδευση και 
επαναληπτική εκπαίδευση 
(συμπεριλαμβανομένου 
του ελέγχου) 


Εκπαίδευση σχετικά με 
επικίνδυνα υλικά, 
ανάλογα με την 
περίπτωση 


Έως 12 μήνες μετά 
απά την αποχώρηση 
του μέλους του 
πληρώματος θαλά¬ 
μου επιβατών από την 
υπηρεσία του αερο¬ 
μεταφορέα 


3 έτη 


Πίνακας 5 

Αρχεία σχετικά με το λοιπό επιχειρησιακό προσωπικό 


Αρχεία σχετικά με το λοιπό επιχειρησιακό προσωπικό 

Αρχεία εκπαίδευσης / Τα τελευταία 2 

αξιολόγησης του λοιπού αρχεία εκπαίδευσης 

προσωπικού για το οποίο 
απαιτείται από τον 
παρόντα Κανονισμό 
εγκεκριμένο πρόγραμμα 
εκπαίδευσης 

Πίνακας 6 
Άλλα αρχεία 

Άλλα αρχεία 

Αρχεία συστήματος 
ποιοτικού ελέγχου 
Έγγραφο μεταφοράς 
επικινδύνων υλικών 

Κατάλογος ελέγχου 
αποδοχής επικινδύνων 
υλικών 

ΤΜΗΜΑ ΙΖ 


5 έτη 
3 μήνες 

μετά από την εκτέ¬ 
λεση της πτήσης 
3 μήνες 

μετά από την εκτέ¬ 
λεση της πτήσης 


ΟΡΙΑΧΡΟΝΩΝ ΠΤΗΣΗΣ ΚΑΙ ΑΠΑΣΧΟΑΗΣΗΣ, 
ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΑΝΑΠΑΥΣΗΣ 

Έχουν εφαρμογή τα προβλεπομενα στο άρθρο 6 παρ. 
6.3τουβ.δ. 22/64(15 Α’). 


ΤΜΗΜΑ ΙΗ 

ΕΝΑΕΡΙΑ ΜΕΤΑΦΟΡΑ ΕΠΙΚΙΝΔΥΝΩΝ ΕΙΔΩΝ 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.1150 
Ορολογία 

(α) Οι όροι που χρησιμοποιούνται στο παρόν Τμήμα 
έχουν τις ακόλουθες έννοιες: 

(1) Κατάλογος ελέγχου αποδοχής. Έγγραφο το οποίο 
προορίζεται να συνδράμει στη διενέργεια ελέγχου της 
εξωτερικής εμφάνισης δεμάτων που περιέχουν επικίνδυ¬ 
να υλικά και των συνοδευτικών εγγράφων τους, προκει- 
μένου να καθορισθεί ότι πληρούνται όλες οι απαιτούμε- 
νες προϋποθέσεις. 

(2) Αερσσκάφος μεταφσράς εμπορευμάτων. Οποιοδή- 
ποτε αεροσκάφος το οποίο μεταφέρει εμπορεύματα ή 


αγαθά, αλλά όχι επιβάτες. Στο πλαίσιο αυτό τα ακόλουθα 
πρόσωπα δεν ορίζονται ως επιβάτες: 

(I) Μέλος πληρώματος, 

(η) Υπάλληλος του αερομεταφορέα ο οποίος έχει λάβει 
σχετική γραπτή άδεια επιβίβασης βάσει των σδηγιών πσυ 
περιέχσνται στσ Εγχειρίδισ Πτητικής Εκμετάλλευσης και 
επιβαίνει στσ ελικόπτερσ σύμφωνα με αυτές, 

(Ιϋ)Εξουσισδοτημένος εκπρόσωπος της Αρχής, ή 

(Ιν) Πρόσωπο, τα καθήκοντα του οποίου έχουν σχέση με 
συγκεκριμένη φόρτωση εμπορευμάτων στο ελικόπτερο. 

(3) Ατύχημα κατά τη μεταφορά επικινδύνων υλικών. Πε¬ 
ριστατικό πσυ συνδέεται και σχετίζεται με τη μεταφσρά 
επικινδύνων υλικών και έχει ως απστέλεσμα θανατηφόρο 
ή σοβαρό τραυματισμό προσώπσυ ή σοβαρή ζημιά περι¬ 
ουσιακών στσιχείων. (Βλέπε ΙΕΜ ΟΡδ 3.1150(3)(3) & 
(3) (4).) 

(4) Συμβάν κατά τη μεταφορά επικινδύνων υλικών. Πε¬ 
ριστατικό, με εξαίρεση το ατύχημα κατά τη μεταφορά επι¬ 
κινδύνων υλικών, που συνδέεται και σχετίζεται με τη με¬ 
ταφορά επικινδύνων υλικών καιτο οποίο δεν λαμβάνει χώ¬ 
ρα απαραίτητα εντός του αεροσκάφους, με αποτέλεσμα 
τραυματισμό προσώπου, ζημία περιουσιακών στοιχείων, 
φωτιά, θραύση, διασκσρπισμό υγρσύ, διαρροή υγρού ή 
ραδιενέργειας ή άλλη απόδειξη ότι η συσκευασία δεν έχει 
διατηρηθεί σε άρτια κατάσταση. Οποισδήποτε περιστατι¬ 
κό σχετίζεται με τη μεταφσρά επικινδύνων υλικών, τσ 
οπσίο θέτει σε σσβαρό κίνδυνσ το αεροσκάφος ή τους 
επιβαίνοντες σε αυτό, θεωρείται ότι συνιστά, επίσης, συμ¬ 
βάν κατά τη μεταφορά επικινδύνων υλικών. (Βλέπε ΙΕΜ 
ΟΡ3 3.1150(3)(3) &(3)(4).) 

(5) Έγγραφο μεταφοράς επικινδύνων υλικών. Έγγρα¬ 
φο το οποίο καθορίζεται στις Τεχνικές Οδηγίες. Συμπλη¬ 
ρώνεται από το πρόσωπο που παραδίδει επικίνδυνα υλικά 
προς εναέρια μεταφορά και περιλαμβάνει πληροφορίες 
σχετικές με τα εν λόγω εμπσρεύματα. Τσ έγγραφσ φέρει 
υπογεγραμμένη δήλωση στην σποία αναφέρεται ότι τα 
επικίνδυνα υλικά περιγράφονται πλήρως και με ακρίβεια 
με τις δικές τους ονομασίες στις αποστολές εμπορευμά¬ 
των και τους αριθμούς ΠΝ/ΙΟ και ότι έχουν ορθώς ταξινο¬ 
μηθεί, συσκευασθεί, σημανθεί και φέρουν ετικέτες, κα¬ 
θώς και ότι βρίσκονται σε κατάλληλη πρσς μεταφορά κα¬ 
τάσταση. 

(6) Εμπορευματσκιβώτιο μεταφσράς φορτίσυ. Το εμπο- 
ρευματοκιβώτιο μεταφοράς φορτίων συνιστά αντικείμε- 
νσ εξοπλισμού μεταφοράς ραδιενεργών υλικών, και είναι 
σχεδιασμένο για να διευκολύνειτη μεταφορά τέτοιων υλι¬ 
κών, συσκευασμένων ή μη, μεένανήπερισσότερσυςτρό- 
πσυς μεταφσράς. 

(7) Αντιπρόσωπος επίγειας εξυπηρέτησης. Αντιπρόσω- 
πσς πσυ εκτελεί για λογαριασμό τσυ αερσμεταφσρέα μέ¬ 
ρος ή το σύνολο των αποστολών του τελευταίου, συμπε- 
ριλαμβανομένης της παραλαβής, φόρτωσης, εκφόρτω- 
σης, μεταφοράς ή άλλης διαδικασίας σχετικής με 
επιβάτες ή φορτία. 

(8) Αριθμός ΙΟ (Προσδιορισμού). Ένας προσωρινός 
αριθμός αναγνώρισης για κάποια επικίνδυνο είδος στο 
οποίο δεν έχει προσδιορισθεί ένας αριθμός ΠΝ. 

(9) Μαζική συσκευασία (ΟνθΓρασΚ). Περικάλυμμα 
εγκλεισμού που χρησιμοποιείται από μεμονωμένο φορ¬ 
τωτή εμπορευμάτων και το οποίο προκαθορίζεται να συ- 
μπεριλάβει ένα ή περισσότερα δέματα, πρσκειμένου να 
διαμορφωθεί ένα ενιαίο σύνολο προς διευκόλυνση της 
επίγειας εξυπηρέτησης και της αποθήκευσης. 
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(10) Δέμα. Το πλήρες προϊόν της διαδικασίας συσκευα- 
σίας το οποίο αποτελείται από τη συσκευασία και το πε¬ 
ριεχόμενό της, έτοιμο προς μεταφορά. 

(11) Συσκευασία. Δοχεία και οποιαδήποτε άλλα εξαρτή¬ 
ματα ή υλικά τα οποία είναι απαραίτητα προκειμένου να 
επιτελείται η συγκράτηση και να εξασφαλίζεται η συμ¬ 
μόρφωση με τους όρους συσκευασίας. 

(12) Κατάλληλη ονομασία στις αποστολές εμπορευμά¬ 
των. Η ονομασία που χρησιμοποιείται για την περιγραφή 
ενάς ιδιαίτερου αντικειμένου ή ουσίας και το οποίο ανα- 
φέρεται σε άλα τα έγγραφα αποστολής εμπορευμάτων 
και τις ειδοποιήσεις, καθώς και στις συσκευασίες, άπου 
απαιτείται. 

(13) Σοβαρός τραυματισμός. Τραυματισμός τον οποίο 
υφίσταται πρόσωπο κατά τη διάρκεια ατυχήματος και ο 
οποίος: 

(ί) Χρήζει νοσοκομειακής περίθαλψης για περισσάτε- 
ρες από 48 ώρες. Το εν λόγω 48ωρο αρχίζει εντός επτά 
ημερών απά την ημερομηνία που έλαβε χώρα ο τραυματι- 
σμάς, ή 

(ϋ) Έχει ως αποτέλεσμα κάταγμα οποιουδήποτε οστού 
(με εξαίρεση τα απλά κατάγματα δαχτύλων χεριού, δα- 
χτύλωνποδιού ή μύτης), ή 

(ίϋ) Συνεπάγεται ρήξεις που προκαλούν σοβαρή αιμορ¬ 
ραγία, καθώς και βλάβες στα νεύρα, στους μυς ή στους 
τένοντες, ή 

(ίν) Συνεπάγεται τραυματισμό οποιουδήποτε εσωτερι¬ 
κού οργάνου, ή 

(ν) Συνεπάγεται εγκαύματα δευτέρου ή τρίτου βαθμού 
ή οποιαδήποτε εγκαύματα που καλύπτουν περισσότερο 
από το 5% της επιφάνειας του σώματος, ή 

(νί) Συνεπάγεται επιβεβαιωμένη έκθεση σε μολυσματι¬ 
κές ουσίες ή επιβλαβή ακτινοβολία. 

(14) Κράτος προέλευσης. Η Αρχή στην επικράτεια της 
οποίας φορτώθηκαν αρχικά τα επικίνδυνα υλικά στο αε¬ 
ροσκάφος. 

(15) Τεχνικές Οδηγίες. Η τελευταία ισχύουσα έκδοση 
των Τεχνικών Οδηγιών για την Ασφαλή Εναέρια Μεταφο¬ 
ρά Επικινδύνων Υλικών (Οσο 9284-ΑΝ/905), συμπεριλαμ¬ 
βανομένων του συμπληρώματος και οποιασδήποτε προ¬ 
σθήκης, εγκεκριμένης και δημοσιευμένης κατόπιν από¬ 
φασης του Διοικητικού Συμβουλίου (ΟουηαίΙ) του 
Διεθνούς Οργανισμού Πολιτικής Αεροπορίας (ΙΟΑΟ). 

(16) Αριθμός ΨΝ. Οτετραψήφιος αριθμός που χορηγεί¬ 
ται από την Επιτροπή Εμπειρογνωμόνων των Ηνωμένων 
Εθνών για τη μεταφορά επικινδύνων υλικών, προκειμένου 
να καθορίζεται μια ουσία ή μια ειδική ομάδα ουσιών. 

ύΑΒ-ΟΡ8 3.1155 

Έγκριση για Μεταφορά επικινδύνων υλικών 

(Βλέπε ΙΕΜΟΡ8 3.1155) 

Ο αερομεταφορέας δεν μεταφέρει επικίνδυνα υλικά 
χωρίς την έγκριση της Αρχής. 

ύΑΒ-ΟΡ8 3.1160 
Πεδίο Εφαρμογής 

(α) Ο αερομεταφορέας συμμορφώνεται με τις διατά¬ 
ξεις που περιέχονται στις Τεχνικές Οδηγίες σε κάθε περί¬ 
πτωση μεταφοράς επικίνδυνων υλικών, ανεξάρτητα από 
το εάν η πτήση εκτελείται εξ ολοκλήρου ή εν μέρει, εντάς 
ή εξ ολοκλήρου εκτάς της επικράτειας κράτους. (Βλέπε 
ΙΕΜΟΡ8 3.1160(3).) 

(β) Αντικείμενα και ουσίες που σε διαφορετική περίπτω¬ 


ση θα κατατάσσονταν στα επικίνδυνα υλικά αποκλείονται 
από τις διατάξεις του παράντος Τμήματος, στο βαθμό 
που αυτό καθορίζεται στις Τεχνικές Οδηγίες, υπό την 
προϋπόθεση ότι: 

(1) Απαιτείται να βρίσκονται πάνω στο ελικόπτερο σύμ¬ 
φωνα με τους ισχύοντες σχετικούς κανονισμούς ύΑΒε ή για 
επιχειρησιακούς λόγους (Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ3 3.1160(ό)(1)), 

(2) Μεταφέρονται με τη μορφή υλικών τροφοδοσίας ή 
προμηθειώνγια την εξυπηρέτηση του θαλάμου επιβατών, 

(3) Μεταφέρονται για να χρησιμοποιηθούν κατά τη 
διάρκεια της πτήσης ως κτηνιατρικά βοηθήματα ή για ευ¬ 
θανασία ζώου (Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ8 3.1160(ό)(3)), 

(4) Μεταφέρονται για να χρησιμοποιηθούν κατά τη 
διάρκεια της πτήσης ως ιατρικά βοήθημα ασθενούς, υπό 
την προϋπόθεση (Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ8 3.1160(ό)(4)) ότι: 

(ί) Οι φιάλες αερίου έχουν ειδικά κατασκευασθεί για να 
περιέχουν και να μεταφέρουν αυτό το συγκεκριμένο αέ¬ 
ριο, 

(ϋ) Τα φάρμακα και το λοιπό ιατρικό υλικό τελούν υπό 
τον έλεγχο εκπαιδευμένου προσωπικού για το χρονικό 
διάστημα που χρησιμοποιούνται εντός του ελικοπτέρου, 

(ίϋ) Ο εξοπλισμός, ο οποίος περιλαμβάνει μπαταρίες με 
υγρά στοιχεία, φυλάσσεται και εφόσον απαιτείται, ασφα¬ 
λίζεται σε όρθια θέση για να αποφευχθεί διασκορπισμός 
του ηλεκτρολύτη, και 

(ίν) Πραγματοποιείται κατάλληλη πρόβλεψη προκειμέ¬ 
νου να εναποθηκεύεται και να ασφαλίζεται όλος ο εξοπλι¬ 
σμός κατά την απογείωση και την προσγείωση, καθώς και 
σε κάθε άλλη περίπτωση που αυτά κρίνεται απαραίτητο 
από τον κυβερνήτη για λόγους ασφαλείας, ή 

(5) Μεταφέρονται από επιβάτες ή μέλη πληρώματος 
(Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ8 3.1160(ό)(5)). 

(γ) Η μεταφορά στο ελικάπτερο αντικειμένων και ου¬ 
σιών που προορίζονται για την αντικατάσταση των ανα- 
φερομένων στην υποπαράγραφο (β)(1)και (β)(2) ανωτέ¬ 
ρω, μεταφέρονται από το ελικόπτερο όπως καθορίζεται 
στις Τεχνικές Οδηγίες. 

ϋΑΒ-ΟΡ8 3.1165 

Περιορισμοί στη Μεταφορά Επικινδύνων Υλικών 

(α) Ο αερομεταφορέας λαμβάνει κάθε εύλογο μέτρο 
προκειμένου να εξασφαλίζεται, άτι αντικείμενα και ου¬ 
σίες, οι οποίες προσδιορίζονται ειδικά με άνομα ή με γε¬ 
νική περιγραφή στις Τεχνικές Οδηγίες, και των οποίων η 
μεταφορά απαγορεύεται κάτω από οποιεσδήποτε συνθή¬ 
κες, δεν μεταφέρονται από οποιοδήποτε ελικόπτερο. 

(β) Ο αερομεταφορέας λαμβάνει κάθε εύλογο μέτρο 
προκειμένου να εξασφαλίζεται άτι αντικείμενα και ουσίες 
ή άλλα εμπορεύματα τα οποία βάσει των Τεχνικών Οδη¬ 
γιών απαγορεύεται να μεταφερθούν κάτω από κανονικές 
συνθήκες, μεταφέρονται μόνον εφόσον: 

(1) Εξαιρούνται από τα ενδιαφερόμενο κράτη βάσειτων 
Τεχνικών Οδηγιών (Βλέπε ΙΕΜ ΟΡ8 3.1165(ό)(1)), ή 

(2) Οι Τεχνικές Οδηγίες αναφέρουν άτι η μεταφορά 
τους είναι δυνατή κατόπιν έγκρισης που εκδίδεται από το 
κράτος προέλευσης. 

ϋΑΒ-ΟΡ8 3.1170 
Ταξινάμηση 

Ο αερομεταφορέας λαμβάνει κάθε εύλογο μέτρο προ¬ 
κειμένου να εξασφαλίζεται άτι αντικείμενα και ουσίες τα¬ 
ξινομούνται ως επικίνδυνα υλικά όπως καθορίζεται στις 
Τεχνικές Οδηγίες. 
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ϋΑΒ-ΟΡ8 3.1175 
Συσκευασία 

(ΒλέπεΑΜΟΟΡ3 3.1175) 

Ο αερομεταφορέας λαμβάνει κάθε εύλογο μέτρο για να 
εξασφαλίζεται άτι τα επικίνδυνα υλικά συσκευάζονται 
άπως καθορίζεται στις Τεχνικές Οδηγίες ή κατά τράπο 
που παρέχει ισοδύναμο επίπεδο ασφαλείας, υπάτηνπρο- 
ϋπάθεση έγκρισης απά την Αρχή. 

ϋΑΒ-ΟΡ8 3.1180 

Τοποθέτηση Ετικέτας και Σήμανση 

(α) Ο αερομεταφορέας λαμβάνει άλα τα εύλογα μέτρα 
προκειμένου να εξασφαλίζεται άτι τα δέματα, οι μαζικές 
συσκευασίες και τα εμπορευματοκιβώτια μεταφοράς 
φορτίου φέρουν ετικέτες, άπως καθορίζεται στις Τεχνι¬ 
κές Οδηγίες. 

(β) Ο αερομεταφορέας λαμβάνει άλα τα εύλογα μέτρα 
προκειμένου να εξασφαλίζει άτι τα δέματα, οι μαζικές συ¬ 
σκευασίες καιτα εμπορευματοκιβώτια μεταφοράς φορτί¬ 
ου φέρουν σήμανση, άπως καθορίζεται στις Τεχνικές 
Οδηγίες. (Βλέπε ΑΜΟ ΟΡ3 3.1180(ά)). 

(γ) Εφάσον μεταφέρονται επικίνδυνα υλικά σε πτήση, η 
οποία εκτελείται εξ ολοκλήρου ή εν μέρει εκτάς της επι¬ 
κράτειας κράτους, η τοποθέτηση ετικέτας και η σήμανση 
πραγματοποιείται στην Αγγλική γλώσσα, επιπλέον των 
άλλων ενδεχάμενων γλωσσικών απαιτήσεων. 

ϋΑΒ-ΟΡ8 3.1185 

Έγγραφο μεταφοράς επικινδύνων υλικών 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι τα επικίνδυνα 
υλικά συνοδεύονται απά ένα έγγραφο μεταφοράς επικιν¬ 
δύνων υλικών, εκτάς αν καθορίζεται διαφορετικά στις Τε¬ 
χνικές Οδηγίες. 

(β) Εφάσον μεταφέρονται επικίνδυνα υλικά σε πτήση, η 
οποία εκτελείται εξ ολοκλήρου ή εν μέρει εκτάς της επι¬ 
κράτειας κράτους, το έγγραφο μεταφοράς επικινδύνων 
υλικών συντάσσεται στην Αγγλική γλώσσα, επιπλέον των 
άλλων ενδεχάμενων γλωσσικών απαιτήσεων. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.1195 
Αποδοχή επικινδύνων υλικών 

(α) Ο αερομεταφορέας δεν αποδέχεται τη μεταφορά 
επικίνδυνων υλικών εάν το δέμα, η μαζική συσκευασία ή 
το εμπορευματοκιβώτιο μεταφοράς φορτίου δεν έχει επι¬ 
θεωρηθεί σύμφωνα με τις διαδικασίες αποδοχής που 
προβλέπονται στις Τεχνικές Οδηγίες. 

(β) Ο αερομεταφορέας ή ο αντιπράσωπάς της επίγειας 
εξυπηρέτησής του χρησιμοποιεί κατάλογο ελέγχου απο¬ 
δοχής. Ο κατάλογος αυτάς επιτρέπει τον έλεγχο όλων 
των σχετικών στοιχείων και έχει τέτοια μορφή ώστε να κα¬ 
θιστά δυνατή την καταχώριση των αποτελεσμάτων του 
ελέγχου αποδοχής, με χειροκίνητα, μηχανικά ή ηλεκτρο¬ 
νικά μέσα. 

ϋΑΒ-ΟΡ8 3.1200 

Επιθεώρηση για τη διαπίστωση ζημιάς, 
διαρροής ή μάλυνσης 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι: 

(1) Δέματα, μαζικές συσκευασίες και εμπορευματοκι¬ 
βώτια μεταφοράς φορτίου επιθεωρούνται προκειμένου 
να διαπιστωθούν ίχνη διαρροής ή ζημίας αμέσως πριν 
απά τη φάρτωση σε ελικάπτερο, άπως καθορίζεται στις 
Τεχνικές Οδηγίες, 


(2) Δέματα, μαζικές συσκευασίες ή εμπορευματοκιβώ¬ 
τια μεταφοράς φορτίου που παρουσιάζουν διαρροή ή 
έχουν υποστεί ζημία δεν φορτώνονται στο ελικάπτερο, 

(3) Οποιοδήποτε δέμα με επικίνδυνα υλικά, το οποίο 
βρίσκεται στο ελικάπτερο και παρουσιάζει ενδείξεις ζη¬ 
μιάς ή διαρροής, είτε απομακρύνεται είτε γίνονται διευ¬ 
θετήσεις για την απομάκρυνσή του απά αρμάδια Αρχή ή 
οργανισμά. Στην περίπτωση αυτή, το υπάλοιπο της απο¬ 
στολής επιθεωρείται προκειμένου να εξασφαλισθεί άτι 
βρίσκεται στην αρμάζουσα για μεταφορά κατάσταση και 
άτι δεν έχει προκληθεί ζημιά ή ρύπανση στο ελικάπτερο ή 
στο φορτίο του και 

(4) Δέματα, μαζικές συσκευασίες και εμπορευματοκι¬ 
βώτια μεταφοράς φορτίου επιθεωρούνται προκειμένου 
να διαπιστωθούν σημάδια ζημιάς ή διαρροής κατά την εκ- 
φάρτωση απά το ελικάπτερο και εφάσον υπάρχει ένδειξη 
ζημιάς ή διαρροής, η περιοχή άπου είχαν στοιβαχτεί τα 
επικίνδυνα υλικά επιθεωρείται προκειμένου να διαπιστω¬ 
θεί φθορά ή ρύπανση. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.1205 
Απομάκρυνση της ρύπανσης 

(α) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι: 

(1) Οποιαδήποτε ρύπανση γίνεται αντιληπτή ως αποτέ¬ 
λεσμα διαρροής ή φθοράς σε επικίνδυνα υλικά απομα¬ 
κρύνεται χωρίς καθυστέρηση, και 

(2) Ελικάπτερο, το οποίο έχει υποστεί ρύπανση απά ρα¬ 
διενεργά υλικά, τίθεται πάραυτα εκτάς λειτουργίας και 
δεν επανέρχεται σε αυτήν μέχρις άτου οι τιμές του επιπέ¬ 
δου ραδιενέργειας σε οποιαδήποτε προσιτή επιφάνεια, 
καθώς και η μη σταθερή ρύπανση μειωθούν σε επίπεδο 
κατώτερο απά τις τιμές που καθορίζονται στις Τεχνικές 
Οδηγίες. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.1210 
Περιορισμοί φάρτωσης 

(Βλέπε ΑΜΟ ΟΡ3 3.1210(3)) 

(α) Θάλαμος επιβατών, θάλαμος διακυβέρνησης και 
διαμερίσματα φορτίου. Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει 
άτι η φάρτωση, η απομάνωση, ο διαχωρισμάς, το στοί¬ 
βαγμα, η ασφάλιση και η μεταφορά επικίνδυνων υλικών 
στο ελικάπτερο πραγματοποιούνται βάσει των άσων κα¬ 
θορίζονται στις Τεχνικές Οδηγίες, ή σύμφωνα με την 
έγκριση της Αρχής. 

(β) Επικίνδυνα υλικά που προορίζονται για μεταφορά 
μάνα με ελικάπτερο μεταφοράς φορτίου. Ο αερομεταφο¬ 
ρέας εξασφαλίζει άτι δέματα με επικίνδυνα υλικά τα οποία 
φέρουν την ένδειξη <<03Γ90 ΑίΓΟΓβίΙ ΟηΙγ» («Μάνα Αερο¬ 
σκάφος Μεταφοράς Φορτίου») μεταφέρονται στο αερο¬ 
σκάφος μεταφοράς φορτίου και φορτώνονται βάσει των 
άσων καθορίζονται στις Τεχνικές Οδηγίες. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.1215 
Παροχή πληροφοριών 

(α) Παροχή πληροφοριών στο προσωπικά εδάφους. Ο 
αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι: 

(1) Παρέχονται οι πληροφορίες που καθιστούν εφικτή 
την εκτέλεση των καθηκάντων του προσωπικού εδάφους 
αναφορικά με τη μεταφορά επικινδύνων υλικών, συμπερι¬ 
λαμβανομένων και των ενεργειών στις οποίες προβαίνει 
σε περίπτωση συμβάντων και ατυχημάτων που αφορούν 
επικίνδυνα υλικά, και 

(2) Οι πληροφορίες που αναφέρονται στην υποπαρά- 
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γραφο (α)(1) ανωτέρω παρέχονται επίσης στον αντιπρό¬ 
σωπό του, της επίγειας εξυπηρέτησης, όπου είναι δυνα¬ 
τόν αυτό να εφαρμόζεται. 

(β) Παροχή πληροφοριών σε επιβάτες και άλλα πρόσω¬ 
πα. (ΒλέπεΑΜΟΟΡδ 3.1215(0)) 

(1) 0 αερομεταφορέας εξασφαλίζει ότι σι πληροφορίες 
παρέχονται, όπως απαιτούν οι Τεχνικές Οδηγίες, έτσι 
ώστε οι επιβάτες να είναι ενήμεροι σχετικά με τα είδη των 
υλικών των οποίων η μεταφορά απαγορεύεται στο ελικό¬ 
πτερο, και 

(2) Ο αερομεταφορέας και όπου απαιτείται, ο αντιπρό¬ 
σωπός της επίγειας εξυπηρέτησής του, εξασφαλίζουν 
την παροχή πληροφοριών με τη μορφή ανακοινώσεων 
στα σημεία αποδοχής φορτίου σχετικά με τη μεταφορά 
επικινδύνων υλικών. 

(γ) Παροχή πληροφοριών σε μέλη πληρώματος. Ο αε¬ 
ρομεταφορέας εξασφαλίζει ότι το Εγχειρίδιο Πτητικής 
Εκμετάλλευσης παρέχει πληροφορίες οι οποίες καθι¬ 
στούν εφικτή την εκτέλεση των καθηκάντων των μελών 
του πληρώματος σχετικά με τη μεταφορά επικινδύνων 
υλικών, συμπεριλαμβανομένων των ενεργειών στις οπσί- 
ες πρσβαίνουν σε περίπτωση που ανακύψουν καταστά¬ 
σεις επείγουσας ανάγκης που αφορούν επικίνδυνα υλικά. 

(δ) Παροχή πληροφοριών στον Κυβερνήτη. Ο αερομε¬ 
ταφορέας εξασφαλίζει άτι έχουν παρασχεθεί έγγραφες 
πληροφορίες στον κυβερνήτη, όπως καθορίζεται στις Τε¬ 
χνικές Οδηγίες (Βλέπε Πίνακα 1 ταυ Πρσσαρτήματος 1 
στο ϋΑΒ-0Ρ8 3.1065 για την περίοδο φύλαξης των εγ¬ 
γράφων). 

(ε) Παροχή πληροφοριών σε περίπτωση αεροπσρικού 
συμβάντος ή ατυχήματος. (Βλέπε ΑΜΟ ΟΡ8 3.1215(β).) 

(1) Ο αερομεταφορέας, το ελικάπτερο του οποίου 
εμπλέκεται σε αεροπορικά συμβάν, παρέχει, κατάπιν αί¬ 
τησης, κάθε απαιτούμενη πληροφορία, προκειμένου να 
ελαχιστοποιηθούν οι κίνδυνοι που δημιουργούνται από 
οποιαδήποτε μεταφερόμενα επικίνδυνα υλικά. 

(2) Ο αερομεταφορέας, το ελικάπτερο του οποίου 
εμπλέκεται σε αερσπορικό ατύχημα, ενημερώνει το συ- 
ντομάτερο δυνατά την αρμάδια Αρχή του κράτους στο 
οποίο έλαβε χώρα το αεροπορικό ατύχημα, σχετικά με 
οποιαδήποτε μεταφεράμενα επικίνδυνα υλικά. 

ύΑΒ-ΟΡ8 3.1220 
Προγράμματα εκπαίδευσης 

(Βλέπε ΑΜΟΟΡ8 3.1220) 

(Βλέπε ΙΕΜΟΡ8 3.1220) 

(α) Ο αερομεταφορέας καταρτίζει και εκτελεί προ¬ 
γράμματα εκπαίδευσης προσωπικού, άπως απαιτείται 
από τις Τεχνικές Οδηγίες, τα οποία εγκρίνονται από την 
Αρχή. 

(β) Αερομεταφορείς οι οποίοι δεν διαθέτουν μόνιμη 
έγκριση για μεταφορά επικίνδυνων υλικών. Ο αερομετα¬ 
φορέας εξασφαλίζει ότι: 

(1) Το προσωπικό, το οποίο απασχολείται στη διαχείρι¬ 
ση γενικσύ φορτίου και αποσκευών έχει εκπαιδευτεί για 
να εκτελεί τα καθήκσντάτου σχετικά με επικίνδυνα υλικά. 
Η εκπαίδευση αυτή καλύπτει, ως ελάχιστη απαίτηση, 
τους τομείς που προσδιορίζονται στη στήλη 1 τσυ πίνακα 
1 και να εμβαθύνει σε τέτσιο βαθμό ώστε να εξασφαλίζε¬ 
ται ότι το εν λόγω προσωπικό έχει επίγνωση των κινδύνων 
που ενέχουν τα επικίνδυνα υλικά, έχει την δυνατότητα να 


τα αναγνωρίζει και γνωρίζει τις απαιτήσεις για την μετα¬ 
φορά τέτσιων υλικών από τους επιβάτες, και 
(2) ότι το ακόλουθο προσωπικό: 

(ί) Μέλη πληρώματος, 

(ϋ) Προσωπικό επίγειας εξυπηρέτησης επιβατών και 
(ϋί) Προσωπικό ασφαλείας το οποίο απασχολείται από 
τον αερομεταφορέα και το οποίο είναι επιφορτισμένο με 
τον έλεγχο των επιβατών καιτων αποσκευών τους, έχει λά¬ 
βει εκπαίδευση η οποία, ως ελάχιστη απαίτηση, καλύπτει 
τους τομείς που προσδιορίζονται στη στήλη 2 του πίνακα 
1 και να εμβαθύνει σε τέτσισ βαθμά ώστε να εξασφαλίζε¬ 
ται ότι έχει επίγνωση των κινδύνων που ενέχουν τα επικίν¬ 
δυνα υλικά και άτι είναι σε θέση να τα αναγνωρίζει, καθώς 
και ότι γνωρίζει τους όρους παυ ισχύουν για τη μεταφορά 
των εν λόγω εμπορευμάτων από τους επιβάτες. 


Πίνακας 1 

ΤΟΜΕΙΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 1 ~2 

Γ ενική φιλοσοφία χ χ 

Περιορισμοί στην εναέρια μεταφορά 
Επικινδύνων υλικών χ 

Σήμανση και τοποθέτηση ετικέτας σε δέμα χ χ 

Επικίνδυνα υλικά στις αποσκευές επιβατών χ χ 

Διαδικασίες επείγουσας ανάγκης χ χ 


Σημείωση: η ένδειξη 'χ’ υποδεικνύει τον τομέα που πρέ¬ 
πει να καλύπτεται. 

(γ) Αερομεταφορείς οι οποίοι διαθέτουν μάνιμη έγκριση 
να μεταφέρσυν επικίνδυνα υλικά. Ο αερομεταφορέας 
εξασφαλίζει ότι: 

(1) Τα προσωπικό, το οποίο φέρει την ευθύνη για την 
αποδοχή επικινδύνων υλικών, έχει εκπαιδευτεί και διαθέ¬ 
τει τα κατάλληλα προσάντα για την εκτέλεση των καθη¬ 
κάντων του. Ως ελάχιστη απαίτηση, η εν λάγω εκπαίδευ¬ 
ση καλύπτει τους τομείς που προσδιορίζονται στη στήλη 
1 του πίνακα 2, και να εμβαθύνει σε τέτοιο βαθμά, ώστε να 
εξασφαλίζεται άτι το προσωπικά μπορεί να λαμβάνει απο¬ 
φάσεις σχετικά με την αποδοχή ή την άρνηση εναέριας 
μεταφοράς επικινδύνων υλικών, 

(2) Το προσωπικό, το οποίο ασχολείται με την επίγεια 
εξυπηρέτηση, την εναπσθήκευση και τη φόρτωση επικιν¬ 
δύνων υλικών, έχει λάβει εκπαίδευση που το καθιστά ικα¬ 
νά να εκτελεί τα καθήκσντάτου σχετικά με επικίνδυνα υλι¬ 
κά. Ως ελάχιστη απαίτηση, η εν λάγω εκπαίδευση καλύ¬ 
πτει τους τομείς που προσδιορίζονται στη στήλη 2 του 
πίνακα 2 και να εμβαθύνει σε τέτσιο βαθμό, ώστε να εξα¬ 
σφαλίζεται ότι το εν λόγω προσωπικό έχει επίγνωση των 
κινδύνων που ενέχουν τα επικίνδυνα υλικά, άτι είναι σε θέ¬ 
ση να αναγνωρίζει τέτσιου είδους υλικά, καθώς και ότι 
γνωρίζει τη μέθοδο χειρισμού και φόρτωσης αυτών, 

(3) Το προσωπικό, τσ οποίσ φέρει την ευθύνη για τη δια¬ 
χείριση γενικού φορτίου και αποσκευών, έχει λάβει εκπαί¬ 
δευση που το καθιστά ικανά να εκτελεί τα καθήκσντάτου 
σχετικά με επικίνδυνα υλικά. Ως ελάχιστη απαίτηση, η εν 
λάγω εκπαίδευση καλύπτει τους τομείς που προσδιορίζο¬ 
νται στη στήλη 3 του πίνακα 2 και να εμβαθύνει σε τέτοιο 
βαθμό, ώστε να εξασφαλίζεται ότι το εν λόγω προσωπικό 
έχει επίγνωση των κινδύνων που ενέχουν τα επικίνδυνα 
υλικά, άτι είναι σε θέση να αναγνωρίζει τέτσιου είδους 
εμπορεύματα, άτι γνωρίζει τη μέθοδο χειρισμού και φάρ- 
τωσης αυτών και άτι γνωρίζει ποίες απαιτήσεις εφαρμά- 
ζονται για την μεταφαρά τέτοιων υλικών από τους επιβά¬ 
τες. 
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(4) Τα μέλη του πληρώματος θαλάμου διακυβέρνησης 
έχουν λάβει εκπαίδευση η οποία, ως ελάχιστη απαίτηση, 
καλύπτει τους τομείς που προσδιορίζονται στη στήλη 4 
του πίνακα 2. Η εκπαίδευση εμβαθύνει σε τέτοιο βαθμά, 
ώστε να εξασφαλίζεται άτι το εν λάγω προσωπικά έχει επί¬ 
γνωση των κινδύνων που ενέχουν τα επικίνδυνα υλικά και 
άτι γνωρίζει τη μέθοδο με την οποία τα εν λάγω εμπορεύ¬ 
ματα μεταφέρονται στο ελικάπτερο, και 

(5) Ότι το ακάλουθο προσωπικά: 

(ί) Προσωπικά επίγειας εξυπηρέτησης επιβατών, 

(ϋ) Προσωπικά ασφαλείας (εβαυιιΐγ) που έχει προσλη- 
φθεί απά τον αερομεταφορέα και το οποίο ασχολείται με 
τον έλεγχο των επιβατών και των αποσκευών τους, και 

(ίϋ) Μέλη του πληρώματος εκτάς των μελών πληρώμα¬ 
τος θαλάμου διακυβέρνησης, έχουν λάβει εκπαίδευση, η 
οποία, ως ελάχιστη απαίτηση, καλύπτει τους τομείς που 
προσδιορίζονται στη στήλη 5 του πίνακα 2. Η εκπαίδευση 
εμβαθύνει σε τέτοιο βαθμά, ώστε να εξασφαλίζεται άτι το 
εν λάγω προσωπικά έχει επίγνωση των κινδύνων που ενέ¬ 
χουν τα επικίνδυνα υλικά και άτι γνωρίζει τους άρους που 
ισχύουν γιατη μεταφορά των εν λάγω εμπορευμάτων απά 
τους επιβάτες ή γενικάτερα, για τη μεταφορά τους στο 
ελικάπτερο. 

(δ) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι το σύνολο του 
προσωπικού το οποίο εκπαιδεύεται, υποβάλλεται σε εξέ¬ 
ταση με την οποία επιβεβαιώνεται άτι έχει αντιληφθεί τις 
υποχρεώσεις του. 

(ε) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι το σύνολο του 
προσωπικού, για το οποίο απαιτείται εκπαίδευση σχετικά 
με επικίνδυνα υλικά, υποβάλλεται σε περιοδική επαναλη¬ 
πτική εκπαίδευση κατά διαστήματα τα οποία δεν υπερ¬ 
βαίνουν τα 2 έτη. 

(στ) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι τηρούνται αρ¬ 
χεία εκπαίδευσης σχετικά με επικίνδυνα υλικά για το σύ¬ 
νολο του προσωπικού άπως απαιτείται απά τις Τεχνικές 
Οδηγίες. 

(ζ) Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι το προσωπικά 
του αντιπροσώπου της επίγειας εξυπηρέτησής του, εκ¬ 
παιδεύεται σύμφωνα με την σχετική στήλη του πίνακα 1 ή 
του πίνακα 2. 


Πίνακας 2 


ΤΟΜΕΙΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ _ 

Γενική φιλοσοφία 

Περιορισμοί στις εναέριες μεταφορές 
επικίνδυνων υλικών 
Ταξινάμηση των επικίνδυνων υλικών 
Κατάλογος των επικίνδυνων υλικών 
Γ ενικές απαιτήσεις συσκευασίας και 
οδηγίες συσκευασίας 
Προδιαγραφές συσκευασίας 
και σήμανσης 

Σήμανση και τοποθέτηση ετικέτας 
σε συσκευασίες 
Έγγραφα απά τον αποστολέα 
Αποδοχή επικίνδυνων υλικών, 
συμπεριλαμβανομένης της χρήσης 
εντύπων ελέγχου 

Διαδικασίες αποθήκευσης και φάρτωσης 
Επιθεωρήσεις για ζημίες ή διαρροή 
και διαδικασίες απολύμανσης 
Παροχή πληροφοριών στον κυβερνήτη 


1 2 3 4 5 

X X X X X 

XX XX 
X 

XX X 

X 

X 

X X X X X 
X 


X 

X X X X 

X X 

XX X 


Επικίνδυνα υλικά στις 

αποσκευές επιβατών χ χ χ χ χ 

Διαδικασίες επείγουσας ανάγκης χ χ χ χ χ 

Σημείωση: η ένδειξη 'χ’ υποδεικνύει τον τομέα που πρέ¬ 
πει να καλύπτεται. 

ϋΑΒ-ΟΡ3 3.1225 

Αναφορές συμβάντος και ατυχήματος με επικίνδυνα υλικά 
(Βλέπε ΑΜΟΟΡ3 3.1225) 

(α) Ο αερομεταφορέας αναφέρει στην Αρχή συμβάντα 
και ατυχήματα που σχετίζονται με επικίνδυνα υλικά. Η αρ¬ 
χική αναφορά αποστέλλεται εντάς 72 ωρών απά την στιγ¬ 
μή του γεγονάτος, εκτάς εάν εξαιρετικές περιστάσεις 
εμποδίζουν αυτή την ενέργεια. 

(β) Επίσης ο αερομεταφορέας αναφέρει στην Αρχή μη 
δηλωμένα ή λάθος δηλωμένα επικίνδυνα είδα τα οποία 
ευρέθησαν στο φορτίο ή στις αποσκευές των επιβατών. Η 
αρχική αναφορά αποστέλλεται εντάς 72 ωρών απά την 
στιγμή της ανακάλυψης εκτάς εάν εξαιρετικές περιστά¬ 
σεις εμποδίζουν αυτή την ενέργεια. 

ΤΜΗΜΑ ΙΘ 

ΑΣΦΑΑΕΙΑ (3Ε0υΒΙΤΥ) 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.1235 
Απαιτήσεις ασφαλείας 

Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι άλο το ενδεδειγμέ- 
νο προσωπικά γνωρίζει και πληροί τις σχετικές απαιτή¬ 
σεις του Εθνικού Κανονισμού Ασφάλειας Πολιτικής Αερο¬ 
πορίας (ΕΚΑΠΑ) (ΦΕΚ38/Β/19.01.01) άπως ισχύει. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.1240 
Προγράμματα εκπαίδευσης 

Ο αερομεταφορέας καθιερώνει, διατηρεί και εφαρμά- 
ζει εγκεκριμένα απά την Αρχή προγράμματα εκπαίδευ¬ 
σης, τα οποία παρέχουν τη δυνατάτητα στο προσωπικά 
του αερομεταφορέα να προβαίνει στις κατάλληλες ενέρ¬ 
γειες για την πράληψη έκνομων ενεργειών άπως για πα¬ 
ράδειγμα δολιοφθορά, παράνομη κατάληψη ελικοπτέ¬ 
ρου, απειλή έκρηξης εκρηκτικού μηχανισμού κλπ και να 
ελαχιστοποιεί, εφάσον συμβούν, τις συνέπειες παράμοι- 
ων ενεργειών. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.1245 

Αναφορά πράξεων παράνομης παρέμβασης 
(υηΙαννίυΙ ίηΐθάβΓβησβ) 

Μετά απά εκδήλωση έκνομης ενέργειας εντάςτου ελι¬ 
κοπτέρου, ο κυβερνήτης ή σε απουσία αυτού ο αερομε¬ 
ταφορέας, υποβάλλει το ταχύτερο δυνατά, αναφορά για 
την ενέργεια αυτή στις αρμάδιες τοπικές Αρχές και στην 
Αρχή. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.1250 

Έντυπο Ελέγχου διαδικασιών έρευνας ελικοπτέρου 

Ο αερομεταφορέας εξασφαλίζει άτι άλα τα ελικάπτερο 
είναι εφοδιασμένα με τις προβλεπάμενες απά τον ΕΚΑΠΑ 
καταστάσεις σημείων ελέγχου που περιέχουντις διαδικα¬ 
σίες που ακολουθούνται κατά την έρευνα για κρυμμένα 
άπλα, εκρηκτικά ή άλλες επικίνδυνες συσκευές. 

ύΑΒ-ΟΡ3 3.1255 

Ασφάλεια θαλάμου πληρώματος διακυβέρνησης 

Η θύρα του θαλάμου πληρώματος διακυβέρνησης. 
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εφόσον έχει τοποθετηθεί τέτοιου είδους θύρα, σε όλα τα 
ελικόπτερα που προορίζονται για την μεταφορά επιβα¬ 
τών, επιβάλλεται να κλειδώνει από την εσωτερική πλευρά 
τσυ θαλάμου, προκειμένου να αποτρέπεται η άνευ αδείας 
είσοδος σε αυτάν.» 

Άρθρο Τ ρίτο 
Παραπομπές 

1. Για την εφαρμογή του παράντος Κανονισμού χρησι¬ 
μοποιούνται συμβουλευτικά τα παρακάτω εγχειρίδια και 
οι σχετικές τους τροποποιήσεις: 

α. Το δεύτερο μέρος, του ϋΑΒ - ΟΡδ 3 του Συνδέσμου 
Αεροπορικών Αρχών «Αποδεκτοί τρόποι εφαρμογής και 
ερμηνευτική /επεξηγηματική ύλη» (ϋΑΒ-ΟΡδ 3, δβοίίοη 2, 
ΑοοβρΙαόΙβ Μβαπδ οί ΟοπιρΙίαηοβ αηά ΙηΐβΓρΓβίαΐίνβ / Εχ- 
ρΙαηαΐοΓγ ΜαίβΓίαΙ - ΑΜΟ & ΙΕΜ), 

β. Το μέρος τέταρτο, «Διαχειριστική και Καθοδηγητική 
ύλη» τσυ Συνδέσμου Αεροπορικών Αρχών (δβοίίοη 4, Αά- 
πηίηί3ΪΓ3ΐίνβ 3πά Θυίάαποβ ΜβΐβΓίαΙ). 

γ. Το εγχειρίδιο «Πιστοποιητικό Αερομεταφορέα, Δια¬ 
χείριση και Επσπτεία» (ΑΙΒ ΟΡΕΒΑΤΟΒ ΟΕΒΤΙΡΙΟΑΤΕ, 
ΑΟΜΙΝΙδΤΒΑΤΙΟΝ & δυΡΕΒΥΙδΙΟΝ) της Υπηρεσίας Πο¬ 
λιτικής Αεροπορίας. 

2. Σε περίπτωση που ανακύπτουν προβλήματα ερμηνεί¬ 
ας των τεχνικών κυρίως όρων και ρυθμίσεων που περιέρ¬ 
χονται στο διάταγμα αυτό, χρησιμοποιείται επικουρικά το 
Αγγλικό πρωτότυπο. 

Άρθρο Τέταρτο 

Συμμόρφωση Αερομεταφορέων 

1. Μέχρι την 31 η Δεκεμβρίου του 2003, οι αεροπορικές 
εταιρείες, οι οποίες έχουν σε ισχύ Πιστοποιητικό Αερομε¬ 
ταφορέα (ΑΟΟ) με βάση το β.δ. 313/66 «Περί κανονισμού 
τεχνικής εκμετάλλευσης Ελικσπτέρων» (Α’ 87) υποχρεού- 


νται να επαναπιστοπσιηθούν σύμφωνα με τις διατάξεις 
τσυ παρόντος, ύστερα από αίτηση τους στην αρμόδια Δι¬ 
εύθυνση της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, άλλως 
ανακαλείταιη ισχύςτου Πιστοποιητικού Αερομεταφορέα. 
Η αίτηση και ο πλήρης φάκελλος με τα απαιτσύμενα δι- 
καισλσγητικά υποβάλλσνται τουλάχιστον εκτόν είκοσι 
(120) ημέρες πρίν από την παραπάνω ημερομηνία. 

2. Μετά την δημοσίευση του παρόντος, κάθε νέο Πιστο¬ 
ποιητικά Αερομεταφορέα (ΑΟΟ) που εμπίπτει στον παρό¬ 
ντα Κανονισμό, θα εκδίδεται σύμφωνα με τις πρσυποθέ- 
σεις που ορίζονται σ’ αυτόν.. 

Άρθρο Πέμπτο 
Καταργούμενες Διατάξεις 

Από δημοσιεύσεως του παρόντος καταργείται το β.δ. 
313/66 «Περί κανονισμού τεχνικής εκμετάλλευσης Ελικο¬ 
πτέρων» (Α’ 87) κατά το μέρος που καλύπτει πτητικές λει¬ 
τουργίες δημοσίων αερσμεταφσρών με ελικάπτερα. 

Άρθρο Έκτο 
Έναρξη ισχύος 

Η ισχύς του παρόντος αρχίζει από της δημοσιεύσεώς 
του στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως, εκτός αν άλλως 
σρίζεται σε επιμέρους διατάξεις αυτού. 

Στον Υπουργό Μεταφορών και Επικοινωνιών αναθέτου¬ 
με τη δημοσίευση και εκτέλεση του παρόντος διατάγμα¬ 
τος. 

Αθήνα, 26 Ιουνίου 2003 
ο ΠΡΟΕΔΡΟΣτΗΣΔΗΜΟΚΡΑτίΑΣ 

ΚΩΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΣΤΕΦΑΝΟΠΟΥΛΟΣ 

ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ 

ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

ΧΡΙΣΤΟΣ ΒΕΡΕΛΗΣ 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 

ΕΦΗΜΕΡΙΔΑ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 

ΚΑΠΟΔΙΣΤΡΙΟΥ 34 * ΑΘΗΝΑ 104 32 *ΤΕ1_ΕΧ 223211 ΥΡΕΤ ΘΒ * ΡΑΧ210 52 21 004 

ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ: ήίίρ: νννννν.βί.ςτ - β-ιη3ΐΙ: ννβΐ3Γη3δΐβΓ @ βΐ.ρτ 


Πληροφορίες Α.Ε. - Ε.Π.Ε. και λοιπών Φ.Ε.Κ.: 210 527 9000-4 
Φωτοαντίγραφα παλαιών ΦΕΚ - ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ - ΜΑΡΝΗ 8 - Τηλ. (210)8220885 - 8222924 
Δωρεάν διάθεση τεύχους Προκηρύξεων ΑΣΕΠ αποκλειστικά από Μάρνη 8 


ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΑ ΓΡΑΦΕΙΑ ΠΩΛΗΣΗΣ Φ.Ε.Κ. 


ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ - Βασ. Όλγας 227 
ΠΕΙΡΑΙΑΣ - Ευριπίδου 63 
ΠΑΤΡΑ -Κορίνθου 327 

ΙΩΑΝΝΙΝΑ -Διοικητήριο 
ΚΟΜΟΤΗΝΗ - Λημοκρατίας 1 


(2310)423 956 
(210) 413 5228 
(2610) 638 109 
(2610) 638 110 
(26510) 87215 
(25310) 22 858 


ΛΑΡΙΣΑ- Διοικητήριο 
ΚΕΡΚΥΡΑ -Σαμαρά 13 

ΗΡΑΚΛΕΙΟ - Πλ. Ελευθερίας 1 
ΛΕΣΒΟΣ -Αγ. Ειρήνης 10 


(2410) 597449 
(26610) 89157 
(26610) 89105 
(2810) 396 409 
(22510) 37181 
(22510) 37187 


ΤΙΜΗ ΠΩΛΗΣΗΣ ΦΥΛΛΩΝ ΕΦΗΜΕΡΙΔΟΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 


Σε έντυπη μορφή: 

• Για τα ΦΕΚ από 1 μέχρι 40 σελίδες 1 βυΓΟ. 

• Για τα ΦΕΚ από 40 σελίδες και πάνω η τιμή προσαυξάνεται κατά 0,05 βυτο για κάθε επιπλέον σελίδα. 

Σε μορφή 00: 


Τεύχος 

Περίοδος 

Ευπο 

Τεύχος 

Περίοδος 

Ευπο 

Α.Ε. & Ε.Π.Ε. 

Μηνιαίο 

60 

Αναπτυξιακών Πράξεων 



Α' και Β' 

3μηνιαίο 

75 

και Συμβάσεων (Τ.Α.Π.Σ.) 

Ετήσιο 

75 

Α', Β' και Δ' 

3μηνιαίο 

90 

Νομικών Προσώπων 



Α' 

Ετήσιο 

180 

Δημοσίου Δικαίου (Ν.Π.Δ.Δ.) 

Ετήσιο 

75 

Β' 

Ετήσιο 

210 

Δελτίο Εμπορικής και 



Γ 

Ετήσιο 

60 

Βιομηχανικής Ιδιοκτησίας (Δ.Ε.Β.Ι.) 

Ετήσιο 

75 

Δ' 

Ετήσιο 

150 

Ανωτάτου Ειδικού Δικαστηρίου 

Ετήσιο 

75 

Παράρτημα 

Ετήσιο 

75 

Διακηρύξεων Δημοσίων Συμβάσεων 

Ετήσιο 

75 


Η τιμή πώλησης του Τεύχους Α.Ε. & Ε.Π.Ε. σε μορφή 00 - Γοιτι για δημοσιεύματα μετά το 1994 καθορίζεται σε 30 θυτο ανά τεμάχιο, 
ύστερα απά σχετική παραγγελία. 

Η τιμή διάθεσης φωτοαντιγράφων ΦΕΚ 0,15 θυτο ανά σελίδα 


ΕΤΗΣΙΕΣ ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ Φ.Ε.Κ. 


Σε έντυπη μορφή 

Από το ΙηΙεπΊβΙ 

Τεύχος Κ.Α.Ε. Προϋπολογισμού 

Κ.Α.Ε. ΤΑΠΕΤ 

Κ.Α.Ε. Προϋπολογισμού 

Κ.Α.Ε. ΤΑΠΕΤ 


2531 

3512 

2531 

3512 


θυΓΟ 

θυΓΟ 

ΘυΓΟ 

ΘυΓΟ 

Α' (Νόμοι, Π.Δ., Συμβάσεις κτλ.) 

205 

10,25 

176 

8,80 

Β' (Υπουργικές αποφάσεις κτλ.) 

293 

14,65 

205 

10,25 

Γ (Διορισμοί, απολύσεις κτλ. Δημ. Υπαλλήλων) 

59 

2,95 

ΔΩΡΕΑΝ 

- - 

Δ' (Απαλλοτριώσεις, πολεοδομία κτλ.) 

293 

14,65 

147 

7,35 

Αναπτυξιακών Πράξεων και Συμβάσεων (Τ.Α.Π.Σ.) 

147 

7,35 

88 

4,40 

Ν.Π.Δ.Δ. (Διορισμοί κτλ. προσωπικού Ν.Π.Δ.Δ.) 

59 

2,95 

ΔΩΡΕΑΝ 

- - 

Παράρτημα (Προκηρύξεις θέσεων ΔΕΠ κτλ.) 

30 

1,50 

ΔΩΡΕΑΝ 

- - 

Δελτίο Εμπορικής και Βιομ/κής Ιδιοκτησίας (Δ.Ε.Β.Ι.) 

59 

2,95 

30 

1,50 

Ανωτάτου Ειδικού Δικαστηρίου (Α.Ε.Δ.) 

ΔΩΡΕΑΝ 

- 

ΔΩΡΕΑΝ 

- - 

Προκηρύξεων Α.Σ.Ε.Π. 

ΔΩΡΕΑΝ 

- 

ΔΩΡΕΑΝ 


Ανωνύμων Εταιρειών & Ε.Π.Ε. 

2.054 

102,70 

587 

29,35 

Διακηρύξεων Δημοσίων Συμβάσεων (Δ.Δ.Σ.) 

205 

10,25 

88 

4,40 

Α', Β' και Δ' 



352 

17,60 

Το κάστος για την ετήσια συνδρομή σε ηλεκτρονική μορφή για τα προηγούμενα έτη προσαυξάνεται πέραν του ποσού της ετήσιας 

συνδρομής του έτους 2003 κατα 6 ουιο ανα έτος παλαιοτητας και κατα τεύχος 




^ Οι συνδρομές του εσωτερικού προπληρώνονται στις ΔΟΥ που δίνουν αποδεικτικό είσπραξης (διπλότυπο) το οποίο με τη φροντίδα του 
ενδιαφερομένου πρέπει να στέλνεται στην Υπηρεσία του Εθνικού Τυπογραφείου. 

^ Η πληρωμή του υπέρ ΤΑΠΕΤ ποσοστού που αντιστοιχεί σε συνδρομές, εισπράττεται και από τις ΔΟΥ. 

^ Οι συνδρομητές του εξωτερικού έχουν τη δυνατότητα λήψης των δημοσιευμάτων μέσω ίηΙθΓΠθΙ, με την καταβολή των αντίστοιχων 
ποσών συνδρομής και ΤΑΠΕΤ. 

^ Οι Νομαρχιακές Αυτοδιοικήσεις, οι Δήμοι, οι Κοινάτητες ως και οι επιχειρήσεις αυτών πληρώνουν το μισό χρηματικό ποσό της 
συνδρομής και ολόκληρο το ποσό υπέρ του ΤΑΠΕΤ. 

^ Η συνδρομή ισχύει για ένα χρόνο, που αρχίζει την 1η Ιανουαρίου και λήγει την 31 η Δεκεμβρίου του ίδιου χρόνου. 

Δεν εγγράφονται συνδρομητές για μικρότερο χρονικό διάστημα. 

^ Η εγγραφή ή ανανέωση της συνδρομής πραγματοποιείται το αργάτερο μέχριτην 31ην Δεκεμβρίου κάθε έτους. 

^ Αντίγραφα διπλοτύπων, ταχυδρομικές επιταγές και χρηματικά γραμμάτια δεν γίνονται δεκτά. 


Οι υπηρεσίες εξυπηρέτησης των πολιτών λειτουργούν καθημερινά από 08.00" έως 13.00" 


ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 











































